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Wenn man bedenkt, dass seine Beamten- N AR
laufbahn von 43 Jahren im kommissionen- \*‘-‘,, R
reichen Haushalt der Stadt Ziirich in kiinst- b T
lerischen Fragen nicht lauter erfreuliche An- e o,

».
regungen von aussen zu verzeichnen hat, so . 9,
wird man umsomehr die grossziigige, kiinst-
lerisch hochstehende Gestaltung der Fried-
hofe Enzenbithl und Manegg freudig aner-
kennen und schédtzen. Es wurden da in
weitsichtiger, fast verschwenderischer Weise
parkdhnliche Friedenshaine geschaffen, die,
dank aussergewodhnlich schoner landschaft-
licher Lage, an Stimmungsgehalt und har-
monischen Aspekten kaum zu iberbieten
sind. Der Verstorbene war auch bestrebt,
Werke bildender Kunst in seine Komposi-
tionen einzubeziehen; beide Friedhofe ent-

halten  wohlproportionierte  bildhauerische
Arbeiten von bleibendem Werte und am rich-
tigen Ort.

Neben diesen vielen Arbeiten (auch die
Erweiterungen des Zentralfriedhofes und des
Friedhofs Nordheim bearbeitete das Bebau-
ungsplanbureau) wurden alle Fragen der
Anpassung vorhandener und neuer Strassen
und Plidtze an die gewaltige Entwicklung
des Verkehrs nach oft recht mithsamen Ver-
handlungen mit Anstdssern, Automobilfachleuten und Verkehrs-
interessenten in Zusammenarbeit mit seinen Vorgesetzten und
dem Tiefbauamt studiert und zu erfreulichem Abschluss gebracht.

Eine interessante maschinengeschriebene Arbeit iiber die
Seeufergestaltung legte unser geschétzter Kollege Ende 1939
der Stadtverwaltung vor; das Buch wurde durch den jdhen Tod
zu einem eigentlichen Erinnerungswerk. Es geht da um die Aus-
wertung der durch die L A geschaffenen Auffiillungen an beiden
stddtischen Uferstreifen, die endgiiltige Gestaltung des alten Ton-
halle-Areals, des Biirkliplatzes und des Alpenquai, kurz um die
wichtigsten Ver#dnderungen unseres Seebeckens seit 50 Jahren.
Der Autor nimmt dabei Stellung und stellt Antrdge zu verschie-
denen Vorlagen von Kollegen des S.I. A. und B. S. A., sowie zu
Arbeiten des eigenen Bebauungsplanbureau, dies immer unter
Beachtung der wahren Interessen und wohlverstandener Pflege
unseres Stadtbildes. Es ist selbstverstdndlich, dass die mit klei-
nen Photos belegten Anregungen nicht ohne weiteres in die
Wirklichkeit umgesetzt werden kénnen; das Werk und vor allem
sein personlicher Vorschlag bleibt aber doch fiir die Stadtver-
waltung und fiir einen kommenden Nachfolger ein dusserst wert-
volles Dokument fiir den weiteren Ausbau.

Als Kollege und Freund war Konrad Hippenmeier zuver-
lassig und hilfsbereit, massvoll und still; Arbeit und Familie
waren seine Welt. Neben der Stadtverwaltung wird auch die
Biirgerschaft der Stadt Ziirich dem Schopfer schoner Griinver-
bindungen in die Aussenquartiere, grossangelegter Spiel- und
Sportpldtze und stéddtebaulicher Gestaltungen zu dankbarem
Gedenken verpflichtet sein. J. Freytag

Plastik von FRANZ FISCHER, Ziirich, am NW-Ende des Wassergrabens

Abb. 3. Wassergraben im siidlichen Teil des Friedhofs Enzenbiihl, gegen NW

Zur Erweiterung ziircherischer Friedhofe

Einer Anregung unseres Kollegen Freytag folgend begleiten
wir den Nachruf Konrad Hippenmeiers mit einigen Bildern und
Plénen ziircherischer Friedhof-Erweiterungen, Schopfungen des
Quartierplanbureau unter seinem verstorbenen Chef. Dass diese
Arbeiten der Quartierplanung zugeteilt sind, hat seine innere Be-
rechtigung, ist doch der Friedhof das letzte Quartier, das der
Mensch bezieht, am &dussersten Rand seiner diesseitigen Behau-
sungen. Und vollig sinnvoll ist es, wie Hippenmeier diese Bezie-
hungen in den von ihm geleiteten Friedhoferweiterungen zum
Ausdruck gebracht hat.

Betrachten wir den Enzenbiihl, so scheint er wirklich am
Rande der Stadt zu liegen, bergseitig an den unbewohnten Hoch-
wald zu grenzen (siehe Abb. 2 u. 4). Das scheint aber nur so,
d. h. es ist sehr geschickt so gemacht, als ob es so wire; denn
jenseits der norddstlichen und der Ostlichen Friedhofgrenze deh-
nen sich noch weite, z. T. sogar schon iiberbaute Wiesen bis an
die Waldkuppen des Zollikerberges. Das ist aber dem Blick des
aus der Stadt heraufgestiegenen Friedhofbesuchers entzogen durch
eine waldartige Randbepflanzung, und zwar entsprechend dem
Naturhintergrund oben mit Tannen und Fdhren, gegen Osten
mit Laubholz-Mischwald, so, dass man glaubt, unmittelbar am
Waldrand zu stehen. Dreht man sich um, so hat man vom Stand-
punkt der Abb. 3 aus den Blick iiber das Wasserband auf die
ruhige Rasenterrasse, deren talseitige Kante dem Auge alles ent-
zieht, was ans Weltgetiimmel erinnert und {iiber der als weiter
Horizont nur der Himmel sich wolbt. Gewiss ist die Lage dieses
Friedhofs eine selten schéne; wie aber diese
Gunst der Lage baukiinstlerisch ausgewertet
und wirkungsvoll gesteigert worden ist, das
bleibt ein unvergéngliches Verdienst Hippen-
meiers.

Dass dabei aber auch das Bautechnische,
die Oekonomie bestmoglich gewahrt worden
ist, dafiir ein Beispiel. Der Luxus von Wasser-
flichen hoch oben am Berge ist hier gar kei-
ner, d.h. auch er ist geschickte Auswertung
von Gegebenheiten: Das weite Wasserband auf
der Rasenterrasse wird von Osten her gespeist
von einer Quelle, deren Einlauf ins Becken im
Vordergrund von Abb. 3 zu erkennen ist. Vom
andern Ende des Grabens (Abb. 4) fliesst das
Wasser in einer Rohrleitung hiniiber bis zum
offenen Rinnsal, das sich in das vorhanden
gewesene Tlimpelchen auf Abb. 2 ergiesst und
als murmelndes Béchlein die Stille etwas be-
lebt. Man muss aber den Friedhof Enzenbiihl,
wie den nach &dhnlichen Gesichtspunkten ge-
stalteten Friedhof Manegg (Abb. 5 bis 8) schon
in Natura besuchen, um die Schonheiten voll
zu erkennen, die sein Schopfer hineingelegt
hat. — Nun ruht er selbst im Enzenbiihl,
seinem schonsten Denkmal, von seiner rast-
losen Lebensarbeit.
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Die statische Berechnung der neuen

Krazernbriicke bei St. Gallen

Von MAX MEYER-ZUPPINGER, Chef-Ing. der
Firma Ch. Chopard, Ziirich (Schluss von S. 67)

c) Verkehrslasten

Obwohl sich der Einfluss der monolithi-
schen Briickenkonstruktion infolge des Bau-
vorganges auch auf die Schnittkrédfte aus
Eigengewicht auswirkt (siehe Abb.4a und 4g),
ist natiirlich der Einfluss in Bezug auf die
Verkehrslasten weit bedeutender. Die in der
Literatur h&ufig vertretene Ansicht, die iib-
liche Berechnung ergebe durchwegs zu grosse
Beanspruchungen, trifft fiir die Verkehrslasten
nicht zu; auch bei den Bogenrippen nicht
(Abb. 4h und 4i) und noch weniger bei den
Fahrbahntrédgern (Abb. 14). Wéiéhrend die
Stiitzungen I und I' sowie die Stiitzungen II
und II' als starr angesprochen werden kon-
nen, zeigen alle {ibrigen ausgesprochen elas-
tisches Verhalten. Entsprechend werden die
Tridgermomente usw. grosser als nach der
iiblichen Berechnung auf starren Stiitzen. Fiir
die gleiche Nutzlast p in t/m werden sie bis
2459/, (im Feld IIT bis IV und III’ bis IV’)
bzw. bis 113 ¢/, (Stiitzen III und III') grosser als bei starrer
Stiitzung.

Tatséchlich kann der Unterschied nicht so gross sein, weil
offenbar der Stosszuschlag ¢3 bei starrer Stiitzung grosser sein
muss, als bei elastischer Stiitzung. Fiir die Bogenrippen ist der
Stosszuschlag (8,3 °/,) in Funktion der Bogenspannweite richtig
definiert; bei den elastisch gestiitzten Fahrbahntrédgern hingegen
kann diese Definition nicht mehr volle Giiltigkeit besitzen; der
Verfasser definierte deshalb diesen Stosszuschlag in Funktion
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Abb. 5. Erweiterung des Friedhofs Manegg in Ziirich-Wollishofen. — Masstab 1 : 2200
Arch. K. HIPPENMEIER, Chef des Bebauungsplanbureau der Stadt Ziirich

Abb. 8. Plastik von EMILIO STANZINI, Ziirich, im Manegg-Friedhof

der variablen Belastungslinge Léinge s, die sich aus den Ein-
flusslinien ergibt (Abb. 12 ¢ und 13c¢), bis Versuche dariiber Klar-
heit schaffen werden. Solche werden in Zukunft nicht nur die
Ermittlung der Stossziffer der Bogenkonstruktion, sondern auch
diejenige der Fahrbahntridger zum Ziel haben miissen.

Es stellt sich die Frage, in welchen Fillen die genaue Be-
rechnung, die also das Zusammenwirken von Bogen und Fahr-
bahn einschliesst, praktisch notwendig wird. Dafiir konnen vor-
laufig folgende Bedingungen gelten:
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7 Konrad Hippenmeier

Wer das unermiidliche Schaffen des sechzehn-siebzehnjidhrigen Konrad
Hippenmeier in den Abendkursen der Gewerbeschule nach voller Tagesarbeit
von 7 bis 9 Uhr beobachten konnte, der wusste, dass dieser wortkarge junge
Mensch sich seinen Weg allein bahnen wiirde und weitgesteckte Ziele in sich
trug. Nur angestrengteste Arbeit konnte es ihm denn auch ermoéglichen, von
unten herauf und ohne fremde Hilfe sich eine recht einflussreiche Stellung in
der Stadtverwaltung zu erringen.

KONRAD HIPPENMEIER

ARCHITEKT

CHEF DES BEBAUUNGSPLANBUREAU
I M DER STADT ZURICH

5. Juni 1880 10. April 1940

Abb. 2 (oben links)

Blick vom untern Teich
gegen Siidost iiber den
Urnenhain, dariiber die

[oRoI)

noch helle Terrassenmauer
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Abb. 1. Erweiterung des Friedhofs Enzenbiihl

Ensenbihrl -

auf der Rehalp in Ziirich. — Masstab rd. 1: 2200
Architekt KONRAD HIPPENMEIER. Chef des

Bebauungsplanbureau der Stadt Ziirich
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Erweiterung des Friedhofs Manegg in Zirich. Architekt Konrad Hippenmeier

Abb. 7. Stele von LEO BERGER, Ziirich
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der Verkehrslasten zum Eigengewicht eine Rolle.

d) Wind senkrecht zur Briicke

Bei Zwillingsrippenbogen ist die erforderliche Seitensteifig-
keit (Knicken aus der Ebene) von grosser Bedeutung. Seitliche
Knickgefahr entsteht insbesondere durch Seitenbelastung (Wind);
es wurden daher die Beanspruchungen der Gewdlberippen aus
Seitenwind im «Bauzustand», d. h. ohne die versteifende Wir-
kung der Fahrbahnplatte, und im «definitiven Zustand», d. h. fiir
die fertiggestellte Briicke untersucht.
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Abb. 14. Grenzwerte der Verkehrsmomente fiir den innern und
dussern Fahrbahntriger fir starre Stiitzung (schraffiert), und fiir

elastische Stiitzung einschl. zugeordnete Normalkriifte im Scheitelstiick

Abb. 6. Neuer Haupteingang an der Frohalpstrasse

Seitenwind im <«Bauzustand». Vorschriftsgemiss ist eine
Windlast von 150 kg/m? anzunehmen. Da das Problem fir
scheitelsymmetrische Bogen zwolffach unbestimmt ist, wurde
die zuldssige Annahme gemacht, dass der Wind gleichzeitig mit
je 75 kg/m? auf beide Rippenbogen wirke, wodurch die Zahl der
Unbekannten halbiert wird; die sechs Elastizitdtsgleichungen
zerfallen in zwei voneinander unabhéngige Gruppen zu drei
Gleichungen, wobei die Verschiebungsgrossen der einen Gruppe
aus den iiblichen Untersuchungen bekannt sind.

Das Rechnungsergebnis ist in Abb. 15 zur Darstellung
gebracht. Fiir den freistehenden Rippenbogen ergibt sich im
Scheitel eine einzige Unbekannte, das Tangentialmoment M*, —
112 mt (Abb. 15¢) mit dem gestrichelt eingezeichneten Verlauf;
das Torsionsmoment M: ist dasjenige eines statisch bestimmten
eingespannten Kragbogens der halben Bogenstiitzweite (Abb. 15¢,
gestrichelte Kurve). Durch die Koppelung von zwei Bogenrippen
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Abb. 15. Wirkung des Windes senkrecht zur Briicke
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