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3. August 1940

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG 47

INHALT: Die neue Krizernbriicke bei St. Gallen. — Ein schweize-
risches Freiluftmuseum lindlicher Bauten? — Der Slussen, Stockholms
grosser Verkehrsmittelpunkt. — Regulierung der Férdermenge von Kol-
benpumpen mit konstanter Drehzahl.

Mitteilungen: Bessere Brennstoffausniitzung durch Aufstellung von

Getreidesiloanlage in Teheran. Das Wildkirchli gerettet.
Eidg. Amt fiir Verkehr. R.Maillarts Werke-Verzeichnis. Erdbeertrans-
porte aus dem Wallis. Hiininger Schiffbriicke.

Wetthewerbe : Mobelwettbewerb der Wohnbedarf A.G. Ziirich. Wand-
bemalung im Ziircher Hallenbad. — Literatur.
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Abb. 1.

Die neue Kriazernbriicke bei St. Gallen
Von MAX MEYER-ZUPPINGER, Chefingenieur der Firma Ch. Chopard,
Ziirich *)

Die neue Eisenbetonbriicke {liber das Sittertobel in den soge-
nannten «Kridzern», im Zuge der neuen Kantonstrasse Wil-
Gossau-St. Gallen, ist das indirekte Ergebnis eines schweizeri-
schen Briickenwettbewerbes vom 21. August 1936!). Unter 47
eingereichten Entwiirfen erhielt der Projektverfasser, Ingenieur-
Bureau Ch. Chopard unter Mitarbeit von Arch. Dr. R. Rohn und
der Dipl. Ingenieure G. Klages und L. Boesch (Kostenvoranschlag
und Lehrgeriist), alle in Ziirich, den ersten Preis. Der Kosten-
Voranschlag des Wettbewerbentwurfes belief sich auf rund
800000 F'r.

Ausgefiihrt wurde indessen auf Veranlassung des Chefs des
St. Gallischen Baudepartementes Ing. Dr. K. Kobelt, als Vertreter
der Bauherrschaft, eine mehr nérdlich projektierte Strassenfiih-
rung, wodurch sich die Gesamtbriickenlinge ungefdhr verdop-
pelte. Anfang Oktober 1936 beauftragte deshalb Dr. Kobelt die
beiden Ingenieurbureaux Ch. Chopard in Ziirich und A. Brunner
in St. Gallen mit der Durchfithrung von Vorstudien fiir die neue
Briicke gemiss Strassenfiihrung No. 11, mit der Weisung, dazu
das Ingenieurbureau Scheitlin & Hotz in St. Gallen als Mitarbeiter
beizuziehen. Diese Vorstudien ergaben voraussichtliche Mehr-
kosten gegeniiber dem Wettbewerbentwurf von 1 Mio Fr. und
eine Vergrosserung der Bogenspannweite von 100 auf rd. 135 m.
Ausserdem wurde die Wirtschaftlichkeit der im Wettbhewerb
vorgeschlagenen Zwillingsbogenkonstruktion (Abb. 1 u. 2) gegen-
iiber anderen Bogenformen erneut nachgewiesen. Wiahrend im
Wettbewerbprojekt Unterkant-Fahrbahnplatte auf den Bogen-
scheitel zu liegen kam, wurde diese soweit gehoben, dass in der
Ausfithrung Unterkant-Fahrbahntrdger die obere Bogenleibung
im Scheitel tangiert. Dadurch entsteht im Scheitelstiick zwischen
den Fahrbahnabstiitzungen rechts (S&ule IV’) und links (S#ule
IV) auf etwa 15 m Lénge eine Fuge zwischen Gewdlbe und
Fahrbahn-Konstruktion, die auch konstruktiv beibehalten worden
ist; sonst mussten am Entwurf des Verfassers keine konstruktiv
wesentlichen Aenderungen vorgenommen werden.

*) Vortrag, gehalten am 12. Nov. 1938 in St. Gallen vor der Fachgruppe
und der Sektion St.Gallen des S.I.A.; durch Einleitung und Versuchs-
Ergebnisse ergiinzte Wiedergabe. Damit dieses Referat nicht noch gros-
sere Verspitung erleidet, bringen wir es vorgingig der in Aussicht ge-
nommenen, durch die Zeitumstinde leider noch immer verunmbtglichten

Baubeschreibung der Krizernbriicke. Red.
1) Siehe «SBZ», Bd. 108, S. 267*, 272* und 276* (Dezember 1936).

Das fertiggestellte und ausgeschalte Rippengewdlbe am 13. April 1939

Ing. A. Brunner wurde mit der ortlichen
Bauleitung und der Berechnung und Erstel-
lung der Ausfithrungspldne fiir die an die
Bogenkonstruktion anschliessenden Rahmen-
viaduktbauten betraut, widhrend Ing. Ch. Cho-
pard die Ausarbeitung der Berechnung und
der Ausfiihrungsplédne fiir die Bogenkonstruk-
tion und fiir die Bogenaufbauten iibernahm.
Die Oberbauleitung liegt in den Hinden von
Kantonsingenieur R. Meyer. Am 27. August
1937 wurde der Vertrag mit der bauausfithren-
den Unternehmung «Krézerenbriicke» unter-
zeichnet, bestehend aus H. Riiesch, J. Miiller
& Co., Sigrist-Merz & Co. alles Unternehmer
aus St. Gallen, und Ed. Ziiblin & Co. Ziirich-
St. Gallen.

Weitere Baufirmen aus St.Gallen erstellten
zunidchst die Briickenkdpfe beider Seiten. Im
Herbst und Winter wurden dann die Bogen-
widerlager und Rahmenfundamente ausge-
hoben. Erschwerte Fundierungsverhiltnisse,
infolge einer in der Tiefe eingelagerten Pech-
kohlenlinse, zwangen zu einer 6rtlichen Wider-
lagerverbreiterung Seite Gossau; sonst ver-
liefen diese Arbeiten normal.

Gleichzeitig mit dem Erstellen der Seiten-
viadukte wurde auf der durch einen Kabel-
kran bedienten Bogenbaustelle gearbeitet; am
29. und 30. November 1938 wurde die Lehr-
geriist-Absenkung verbunden mit Deforma-
tionsmessungen und anschliessend die Probebelastung der zwei
Zwillingsbogenrippen mit den entsprechenden Messungen vorge-
nommen. Diese Arbeiten standen unter der Leitung von Prof.
Dr. Max Ritter, E. T. H. Ziirich, der gleichzeitig als Experte im

Abb. 2. Axialer Durchblick zwischen den Gewdlberippen. Photos Kiilling
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