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Abb. 1.
Eisenbeton-Zwillingsbogen von 181 m Spannweite und 26,2 m Pfeilhthe

Die Traneberg-Briicke bei Stockholm, erbaut 193234

Zum Lehrgeriist-Einsturz der Sando-Briicke
iiber den Angermanilv in Schweden

Schweden besitzt in der bei Stockholm iiber den Traneberg-
Sund in den Jahren 1932/34 erbauten, 27,5 m breiten Strassen-
Briicke von 181 m Stiitzweite (Abb. 1) den weitestgespannten
Eisenbetonbogen der Welt !). Gegenwirtig ist im Zuge der Staats-
strasse Stockholm-Haparanda bei Sandd eine sehr beachtens-
werte, dusserst kithne Ueberbriickung des Angermanflusses, in
der Ndhe seiner Miindung, die «Sando-Briicke» im Bau begrif-
fen?). An der gewdhlten Ueberbriickungsstelle des Angermanilf
ist der F'luss durch zwei Inseln — Killingholmen und Sandé —
in drei Arme geteilt. Die Ufer bestehen aus gesundem Granit-
fels. Die Ueberbriickung des westlichen, rechten, etwa 265 m brei-
ten Flussarmes erfolgt vermittelst eines eingespannten Eisen-
betonbogens von 264 m Stiitzweite und 40 m Pfeilhohe (Abb. 2),
wéhrend der Ostliche, linke, 150 m breite Flussarm durch eine
statisch bestimmte Balkenbriicke mit drei Hauptéffnungen von
40 — 70 — 40 m Stiitzweite iiberquert wird; die anschliessenden
Nebenoffnungen weisen lichte Weiten von rd. 15 bis 23 m auf
(Abb. 3). Die Nutzbreite der Fahrbahn betrdgt 9,50 m, die der
beiden seitlich auskragenden Fusswege je 1,25 m; der Briicken-
belag besteht aus Sandasphalt von 4 cm Dicke fiir die Fahrbahn
und 3 cm Stédrke fiir die Fusswege.

Der grosse Eisenbetonbogen weist einen dreiteiligen, armier-
ten Kastenquerschnitt von durchweg 10 m Breite auf, mit einer
Hoéhe von 2,9 m im Scheitel und 50m an den beiden Kdmp-
fern. Die beiden waagrechten Bogenplatten und die lotrechten
Rippenwénde sind 0,30 m stark. Vorgesehen war, vorerst die
untere Betonplatte des Bogenquerschnittes in einzelnen Ab-
schnitten, sodann die vier lotrechten Wénde und schliesslich
die obere Platte zu betonieren. Das Lehrgeriist war auch fiir
einen solchen Betonierungsvorgang bemessen. Die zuldssigen
Spannungen wurden wie nebenstehend festgesetzt.

1) M. Ros: «Vom neuzeitlichen nordischen Briickenbau». «SBZ», Bd.

102, No. 25 (27. Dez. 1933).
?) R. Kolm: «Betongy», Stockholm. 1938, Heft 2.

Die gesamten vertraglichen
Baukosten stellen sich auf rd.
3,3 Mill.schwed.Kronen. Die Bau-
zeit wurde auf etwa 21/, Jahre
festgesetzt und der Bau der
A. B. Skanska Cementgjuteriet
Stockholm {ibertragen.

*

Am 31. August 1939 stiirzte
das 247 m weit gespannte Holz-
geriist der Sandobriicke wih-
rend des Betonierens von Ab-
schnitten der unteren, 30 cm
dicken Bogenplatte ein. Noch
zu betonieren gewesen wéren
je zwei im Scheitel und in den
Bogenvierteln symetrisch ge-
legene Lamellen von je rd.10,3 m
Lénge. Das Tragsystem war ein
beidseitig eingespannter Bogen, bestehend aus 14, in gegen-
seitigen Abstédnden von 0,60 m bis 1,2 m angeordneten Fachwerk-
bindern in genagelter Ausfiihrung (Abb. 4/5). Das Lehrgeriist
war am Ufer abgebunden, fertig aufgestellt und sodann in die
Briickenstelle, von zwei grossen Pontons getragen, schwimmend
eingefahren worden (Abb.6/7). Die beiden, je « 20 cm hohen, stetig
gekrimmten Bogengurtungen waren als durchgehende Platten
mit Grundrissbreiten von 11,1 m im Scheitel und 13,1 m an den
Kéampfern ausgebildet, bestehend aus einzelnen, zusammenge-
nagelten Holzbohlen von 20 < 5 cm Querschnitt. Die Diagonalen
des vierfachen Netzwerkes, ohne Zwischenpfosten, bestehen aus
hochkant gestellten Bohlen von 15 » 5 cm Querschnitt (Abb. 5);
durchgehende, gleichfalls genagelte Querverbédnde sind in gegen-
seitigen Abstdnden von rd. 4 bis 6 m angeordnet. Es war nur
sorgfiltigst ausgewihltes und auf einen ganz bestimmten, den
ortlichen Verhiltnissen angepassten Feuchtigkeitsgrad abge-
trocknetes Bauholz verwendet worden, damit durch das nach dem
Zusammenbau erfolgte leichte Quellen die Nagel sicher festsitzen.

*

Der Einsturz des freitragenden, holzernen Lehrgeriistes der
Sandoé-Briicke, die mit ihrer ausserordentlich grossen Spann-
weite von 264 m die gegenwirtig grosste Eisenbeton-Bogenbriicke
iiber den Tranebergsund um ganze 73 m {ibertrifft, wirft bau-
technische Probleme des Lehrgeriistbaues sehr grosser und gross-
ter Stlitzweiten fiir massive Bogenbriicken auf, inmitten deren
Losung wir uns zurzeit befinden und die entschieden weiterer
Abkldrung durch Versuche und Erfahrung bediirfen. Weitaus
schwieriger als der Bau von massiven Bogenbriicken grosster
Stiitzweiten selbst, ist die Herstellung der zugehorigen freitra-
genden holzernen Geriiste. Die zu iiberwindenden Schwierigkeiten
betreffen in gleichem Masse die Tragfidhigkeit selbst, als nament-
lich auch die in noch zuldssigen Grenzen sich haltende Verfor-

Bogen, Beton-Randspannung .
Balken, Beton-Randspannung .
Stahlbewehrung in St. 44

Druck — 115 kg/cm?
Druck — 95 kg/ecm?
Zug  + 1550 kg/cm?

Abb. 2. Sando-Briicke.
bogens iiber den rechten Flussarm. Gesamtlinge 843 m, Betonmasse
rd. 10000 m?, Stahleinlagen rd. 1050 t

Ansicht des 264 m weit gespannten Eisenbeton-

Abb. 3. Sandé-Briicke. Ansicht der Eisenbeton-Balkenbriicke tiber
den linken Flussarm. Stiitzweiten 40—70—40 m, Gesamtlinge 341 m,
Betonmasse rd. 4000 m?, Stahlbewehrung rd. 500 t
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