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Der Weg auf den wir gedridngt worden sind, war kein guter
Weg: wir haben die Bedingungen verschirft, den Bewerberkreis
verengert, den «Preis» der Bezahlung angenihert, die freie Be-
urteilung zu einem trockenen, leblosen Abwigen einer Summe
von Einzelheiten abdorren lassen. Wahrscheinlich sind Notzeiten
dem Wettbewerbswesen iiberhaupt kontrir. Wahrscheinlich miis-
sen wir auf natiirliche, bescheidene Weise den Bedringtesten
zu einigem Lebensunterhalt verhelfen.

Und miissen uns grundsétzlich von der nun leider herrschend
gewordenen Meinung abwenden, just der Wettbewerb sei eine
gute, sei die gegebene Methode der «Arbeitsbeschaffung» fiir
die krisenbetroffene Architektenschaft. Es mag ein bequemer
Weg sein — er scheint uns aber in Sumpf und Verwilderung zu
fithren. Dort aber, wo Aufgaben auftauchen, die den Wettkampf
der Besten herausfordern, dort diirfen wir auch heute gerne den
Wettbewerb sprechen lassen.

Es wird sich bald zeigen, dass dann unsere «Grundsitze»
sich bewdhren — auch in der Notzeit — denn sie sind fiir echte
und wirkliche Wettbewerbe aufgestellt; fiir Antworten auf echte
Fragen, nicht auf Hoflichkeitsfragen oder rhetorische Fragen.
Wir haben uns in selbstgestellten Fallen gefangen. Wir glaubten
immer genauer, immer vorsichtiger, immer #ngstlicher werden
zu miissen. Und sind klein und engherzig geworden.

Der Wettbewerb ist nun einmal kein Auskunftsmittel fiir
Verlegenheiten und Néte; er ist die schéne und grossartige Bahn,
auf der sich in freiem Wetthewerb Alle messen diirfen — um
eine hohe und ehrenvolle Auszeichnung zu gewinnen. Der archi-
tektonische Wettbewerb hat keine Magddienste zu leisten, er ist
berufen zu einer koniglichen Aufgabe.

Das Rhone-Kraftwerk Verbois

Nach einem Vortrag von Ing. F. BOLENS, versffentlicht
mit zahlreichen Abbildungen im «Bulletin Technique» vom
1. Juli 1939

Das gegenwirtig im Bau befindliche Kraftwerk
Verbois der «Services Industrielsy der Stadt Genf
niitzt das Gefidlle der Rhone zwischen dem Werk
Coulouvreniére!) in der Stadt Genf und dem
an der Landesgrenze gelegenen Werk von
Chancy-Pougny?) aus. Der obere Teil dieser
Geféllstufe wird zwar bereits heute durch
die aus den Neunzigerjahren stammende \
Zentrale Chévres?) der Stadt Genf ausge- \
niitzt, doch hat man sich entschlossen, diese )
veraltete Anlage aufzugeben zugunsten der
Ausniitzung der gesamten erwihnten Kon-
zessionsstrecke mit einem Rohgefille von

———— e~ NORD

22,50 m in einer einzigen Stufe und 1/
einer einzigen, wirtschaftlich arbei- N/
tenden Grosszentrale (Abb. 1). = | %/ \
Allgemeine Anlage des Werkes <7 ,/4
= —— Z

Das Kraftwerk Verbois wird unter
Verzicht auf einen Oberwasserkanal
als offenes Stromwerk gebaut, dessen
Maschinenhaus einen Bestandteil des
Stauwehrs bildet und mit diesem zu-
sammen einen einzigen Baukorper darstellt. Aus topographischen
und geologischen Griinden kommt das Wehr etwa 2,4 km ober-
halb der unteren Konzessionsgrenze zu stehen (Abb. 2). Dies
bedingt eine Unterteilung des tatséchlich verfiigharen Nutzge-
félles von 20,80 m in einen Aufstau des Oberwassers von 16,40 m
und eine Absenkung des Unterwasserspiegels gegeniiber dem
bisherigen natiirlichen Flusslauf an der Abschlusstelle um 4,40 m.
Diese Absenkung wird durch zwei Massnahmen erreicht. Einmal
wird der Unterwasserkanal gegeniiber der natiirlichen Flussent-
wicklung durch Abschneiden einiger grosser Schleifen um rund
1250 m verkiirzt; auf der andern Seite konnte das Gefélle des
Unterwasserkanals auf Grundlage der weiter unten zu beschrei-
benden Modellversuche sehr niedrig gehalten werden, wobei es
aber doch noch einer erheblichen Vertiefung der natiirlichen
Flussohle bedarf.

Die Kraftwerkanlage selber setzt sich aus zwei seitlichen
Abschlussddmmen, dem eigentlichen Wehr und dem Maschinen-
haus zusammen (Abb. 3). Diese Bauwerke besitzen zusammen
eine Kronenldnge von rund 450 m und {iberragen die hochste

1) «SBZ» Bd. 3, S. 56* (22. Mirz 1884).

?) Bd. 86, S.305% 335; Bd, 87, S. 241%, 251*; Bd. 88, S.87*; Bd. 96, S. 261*,
273* (1925/30).

3) Bd. 20, S. 96* (1892).
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Abb. 2. Uebersichtsplan 1:35000 des
Kraftwerkes Verbois im Kanton Genf
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Cliché «Wasser- und Energiewirtschafty. Das

Stauziel ist erhoht worden auf 369,00

Staukote des Oberwassers um 1,50 m. Sie
dienen neben ihrer Hauptaufgabe auch der
Herstellung einer Strassenverbindung zwischen
N den beiden Flussufern, die sich iiber die
“«'k;:;\;"/\g; Damm- und Wehrkrone und iiber das Dach
! des Maschinenhauses hinzieht. Unterhalb des
Maschinenhauses steht am rechten Flussufer
die Freiluft-Transformatorenanlage, wo die
Generatorspannung von 18000 V zur Abgabe
an das Netz der EOS auf 125000 V hinauf-
transformiert wird (w#hrend die Belieferung der Stadt Genf un-
mittelbar mit Strom von 18000 V erfolgt).

Die beiden seitlichen Abschlussdimme, von denen der links-
ufrige eine Kronenldnge von 135, der rechtsufrige eine solche
von 90 m aufweist, bestehen aus je einer massiven Betonmauer
mit talseitig angeschiittetem Erddamm, welche Bauweise gegen-
Uber den in den Vorprojekten vorgesehenen reinen Schiittdimmen
den Vorteil einer grosseren Standsicherheit und einer grosseren
Unempfindlichkeit gegeniiber Luftangriffen besitzt. Die Hohe
der Mauern belduft sich auf 25 bzw. 24 m. Auf dem rechten

Z
N
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" Ufer wird dieses Abschlussbauwerk aus geologischen Griinden

durch eine bis auf die wasserdichten Untergrundschichten hinab-
reichende Spundwand mit aufgesetztem Lehmkern in den Hang
hinein verldngert, um der Gefahr von Sickerverlusten aus dem
Staubecken mit Sicherheit zu begegnen.

Das eigentliche Wehr (Abb. 4) besteht aus vier Oeffnungen
von je 14 m Weite. Diese werden abgeschlossen durch das als
Betonhohlkorper ausgebildete Verbindungsglied zwischen je zwei
benachbarten Wehrpfeilern, durch einen 4,20 m hohen Grundab-
lasschieber und eine Ueberfallklappe von 4,00 m Hdéhe. Von den
letztgenannten Abschlussorganen sind die Grundablasschieber zur
Abfithrung der Hochwasser, vor allem aber fiir die Geschiebe-Ab-
schwemmung bestimmt, wéhrend die Stauklappen die Regulie-
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Abb. 1.
Lingen 1:200000, Hohen 1:800. — Cliché «L’Entreprise»

rung des Oberwasserspiegels libernehmen. Die Durchlassquer-
schnitte der Grundabldsse und Ueberfallklappen sind so reich-
lich berechnet, dass selbst bei stillstehenden Turbinen drei Wehr-
offnungen die nach langjidhrigen Erfahrungen zu erwartenden
Hochwasser abzufiihren vermogen, wobei hochstens die stdrkste
Flutwelle wihrend einiger Stunden durch entsprechende Betéti-
gung des Wehrs beim Pont de la Machine in Genf im Genfersee
zuriickbehalten werden miisste. Der Antriebmechanismus der
Grundablasschieber ist in den Hohlrdumen des Wehrkorpers
untergebracht, wihrend Dammbalken den Abschluss einzelner
Wehroffnungen zur Trockenlegung der Grundabldsse und Ueber-
fallklappen bei Revisionen erlauben.

Das Maschinenhaus (Abb. 5), das teils in das heutige Fluss-
bett, teils auf das rechte Ufer zu stehen kommt, umfasst von
links nach rechts den 70 m langen Maschinensaal, sodann die
verschiedenen Nebenrdumlichkeiten, wie Werkstatt, Kabelraum,
Bureaux und Kommandoraum mit unmittelbarem Ueberblick iiber
den Maschinensaal und endlich den 12 m langen Revisionsraum
fiir die Transformatoren.

Von den vier vorgesehenen Maschinengruppen werden beim
ersten Ausbau nur drei aufgestellt. Jede von ihnen besteht aus
einer vertikalachsigen Kaplanturbine, die bei 20,80 m Gefélle und
136,4 Uml/min 31500 PS abgibt, um dem Generator von 27500 kVA
Leistung, der Drehstrom von 50 Perioden und 18000 V erzeugt.
Bei dieser Leistung verarbeitet jede der drei Turbinen 127,5 m?/sec
Wasser, in welcher Zahl die gewaltige Entwicklung der Technik
in den letzten dreissig Jahren sprechend zum Ausdruck gelangt,

Lingenprofil der ausgebauten Rhone vom Genfersee bis zur Landesgrenze

einen neuen Uebergang,
der vorsorglich so hoch
gelegt wird, dass er die
kiinftige Schiffahrt nicht
behindert. Auf diese Briicke kommen wir sogleich zuriick.
Endlich ist im Hinblick auf die geplante Schiffahrtsverbindung
Rhone-Genfersee ein Kanal zur Umgehung des Stauwehrs vor-
gesehen, der etwas oberhalb der Staugrenze von Chancy-Pougny
vom Unterwasserkanal bzw. vom natiirlichen Flusslauf abzweigt,
sich nach Ueberwindung des Hohenunterschiedes zum Oberwasser
durch eine Schleuse dem rechten Talhang entlangzieht und unter
Umgehung des bereits beschriebenen rechtsseitigen Abschluss-
dammes 200 m oberhalb des Maschinenhauses in das Staubecken
einmiindet (vergl. Abb. 2).

Die Rhonebriicke bei Peney

Fiir diese soeben erwihnte Briicke, die etwas flussaufwéirts
der heutigen und dem Stauziel entsprechend rd. 13 m héher zu
liegen kommt, wurde ein Submissions-Wettbewerb veranstaltet,
wobei es den Teilnehmern freigestellt war, ihrem Angebot das
offizielle, von R. Maillart ausgearbeitete Projekt in Eisenbeton
(Abb. 6 und 7) zu Grunde zu legen, oder selbst einen Entwurf
(Eisenbeton- oder Stahltragwerk) auszuarbeiten und anzubieten.
Briickeninspektor Prof. F. Hiibner, Mitglied des Preisgerichts,
berichtet dariiber im «Bulletin Technique» vom 7. Oktober.
Dem Preisgericht gehorten ferner die Fachleute Kantons-Ing.
E. Lacroix, Arch. M. Braillard, Arch. F. Gampert und Prof. A.
‘Paris an. Eingereicht wurden elf Angebote auf den Entwurf
Maillart, flinf Varianten in Eisenbeton und drei Entwiirfe mit

. Bauarbeiten: ERDIGT
sah doch das erste Projekt vom Jahre 1907 fiir das Kraftwerk Hydr. Maschinen: CHARMILLES
Verbois zur Ausniitzung einer Wassermenge von 300 m?/sec noch s Elektr. Maschinen: SECHERON
zwolf Maschinengruppen vor, von denen demnach jede nur 25 m3 Rabirus i |55 b e
pro sec verarbeiten sollte. Der gewéihrleistete Wirkungsgrad der fre Ry M:SCrhSicneI:llhaus.-
Maschinengruppen betrdgt unter den giinstigsten Belastungsver- il ""'f{‘“’"" Schunitt 1 : 600
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i ‘ Stahltragwerk. Von den
L b | - vorgelegten Eisenbeton-
e === entwiirfen sahen zwei
kontinuierliche Balken,
die drei iibrigen Bogen-
L — trager als Haupttrdger
) vor. Die drei Stahlbau-

entwiirfe 1osten die Auf-
gabe interessanterweise
{ibereinstimmend durch
eine Ueberbriickung mit
durchlaufenden Vollwandbalken von drei Oeffnungen.

Dem Entwurf von Ing. Fatio (Bauunternehmung: Berteletti)
wurde ein Preis von 3000 Fr. zuerkannt und dieser Entwurf dem
Bauherrn zur Ausfithrung empfohlen (Abb. 8). Bei einer Gesamt-
linge der Briicke von 186 m sieht der Entwurf die Ueberbriik-
kung in fiinf Oeffnungen vor, wobei die mittleren drei Oeff-
nungen, die der Schiffahrt dienen sollen, Spannweiten von 38,6 m
aufweisen. Das Projekt ist auch durch die kleinste Baukosten-
summe ausgezeichnet. Ing. A. Sarasin (Bauunternehmung: Ru-
bin) erhielt einen Preis von 2000 Fr. Die Rhone wird nach dem
Vorschlag der Verfasser von drei Betonbogen mit den Stiitz-
weiten 52,5 m, 55 m, 52,5 m iiberspannt. Von den Eisenbetonent-
wiirfen wurde noch das Projekt von Ing. Dentan (Unternehmung:
Boussiron in Paris) und das der Bauunternehmung Belloni, das
die Ueberbriickung mit einem einzigen Bogen versuchte, vom
Preisgericht mit einer Erwdhnung und 500 Fr. bedacht.

Der von der Eisenbaugesellschaft Ziirich vorgelegten Variante
mit Stahltragwerk wurde ein Preis von 2000 Fr. zugesprochen.

Die Haupttrédger sind vollwandige Durchlaufbalken mit einer’

Mitteloffnung von 75 m und zwei Seitenéffnungen von je 50 m.
Einen Preis von 2000 Fr. erhielt die Firma Conrad Zschokke fiir
ihren Entwurf mit stdhlernem Ueberbau, dessen Haupttriager
kontinuierliche Balken mit den Stiitzweiten 50 m, 65 m, 50 m
darstellen. Der dritten Stahlbauvariante, von den Firmen Wart-
mann, Spinedi und Dumarest & Eckert eingereicht, wurde ein
Preis von 1000 Fr. zuerkannt.

Ein Kostenvergleich zeigt die folgenden Ziffern: Mittlere
Kosten der fiinf besten Angebote auf den offiziellen Entwurf
432000 Fr.; Mittelwert der Kosten fiir die Varianten in Eisen-
beton 358000 Fr.; Mittelwert der Kosten fiir die Varianten in
Stahl 406000 Fr. Das zur Ausfithrung empfohlene Projekt er-
fordert eine Bausumme von 324000 Fr., widhrend der gleiche
Unternehmer fiir den offiziellen Entwurf 396 000 Fr. forderte;
fiir den Kostenvergleich 5 gegen 3 Oeffnungen ist also diese
Zahl in Betracht zu ziehen. Wesentlichen Einfluss auf den Ent-
scheid diirfte die nach heutiger Auffassung ausgesproche Vor-
liebe fiir den geraden Balken ausgeiibt haben, die fiir eine Stahl-
briicke beschridnkter Bauhohe gegebene Form, die in Eisenbeton
-— auch bei den durch 5 Oeffnungen reduzierten Spannweiten —
aber driickender wirkt, als der elegante offizielle Entwurf.

Die Vorstudien fiir das Kraftwerk

Hatten schon die im Verlaufe von iiber dreissig Jahren auf-
gestellten Projekte zur Ausniitzung der Gefidllstufe von Verbois
zur Abkldrung gewisser grundsitzlicher Fragen hinsichtlich der
Anlage des Werkes gefiihrt und unter anderem die Ueberlegen-
heit des einstufigen Ausbaues und eines Werkes mit Maschinen-
hauswehr statt eines Oberwasserkanals mit Trennung von Stau-
wehr und Kraftzentrale nachgewiesen, so sind zur Beantwortung
baulicher und betriebstechnischer Fragen, die auch das letzte
Vorprojekt und das Ausfiithrungsprojekt selber noch offen ge-
lassen hatten, die modernsten Untersuchungsmethoden herange-
zogen worden. Die geologischen Aufnahmen des Baugrundes
stiitzen sich auf zahlreiche Sondierbohrungen, die bis in Tiefen
von 28 m vorgetrieben wurden. Die Auswertung der Profile durch

Abb. 7. Schnitte 1:1200 des offiziellen Entwurfs Maillart mit 3 Oeffngn.

Abb. 6. Offizieller Entwurf fiir die Briicke Aire La Ville-Peney

Offerte Bertelletti 396 000 Fr.

die Geologen E. Joukowsky und Prof. M. Lugeon zeitigte das
Ergebnis, dass in verhiltnismissig geringer Tiefe standfeste und
wasserdichte Schichten von Mergel und Sandstein anzutreffen
sind, die die Vornahme sédmtlicher Arbeiten in offener Baugrube
zulassen.

Die zweite Gruppe wissenschaftlicher Vorstudien betraf die
Formgebung von Wehr und Unterwasserkanal im Hinblick auf
die Bewiltigung der Geschiebe, das Kolkproblem und den giin-
stigsten Uebergang des Unterwassers in den Staubereich von
Chancy-Pougny. Beziigliche Modellversuche durch das Wasser-
baulaboratorium der E.T.H. sind unter Leitung von Prof. Dr.
E. Meyer-Peter durchgefiihrt worden; sie nahmen nicht weniger
als elf Monate in Anspruch. Zwei Modelle, von denen jedes eine
Fldche von 17 auf 10 m in Anspruch nahm, dienten diesen Ver-
suchen; ein allgemeines der ganzen Wehranlage mit den an-
schliessenden Strecken von Ober- und Unterwasser im Masstab
1:100 und ein Teilmodell fiir das Studium der Kolk-Probleme
im Masstab 1:50. Eine erste Versuchsreihe diente der Abkli-
rung der giinstigsten Gestaltung der Wehrdoffnungen und des
Unterwasserkanals im Hinblick auf die Geschiebefiihrung der
Rhone. In Genf wird von der Arve eine jahrliche Geschiebemenge
von 150000 bis 200000 m3 zugefiithrt, wovon freilich zur Kies-
und Sandgewinnung ein erheblicher Teil noch vor der Miindung
der Arve in die Rohne ausgebaggert wird. Noch viel bedeuten-
der sind die Mengen schwebend mitgefiihrter Mineralstoffe, die
jédhrlich 1600000 m3 erreichen und die flussabwirts liegenden
Staubecken der Rhonekraftwerke mit verhédltnisméssig rascher
Auffiillung bedrohen. Daraus ergibt sich fiir die Werke die Not-
wendigkeit, Geschiebe und Sinkstoffe von Zeit zu Zeit aus ihren
Staubecken zu entfernen. Dies geschieht bei der Anlage Verbois
kiinftig dadurch, dass der Stausee von Zeit zu Zeit entleert wird,
wonach durch eine kréiftige Wasserstromung — Seeabfluss —
in der fritheren Flussrinne eine moglichst grosse Menge jener
Ablagerungen talwérts und natiirlich auch durch den Unterwas-
serkanal hinaus beférdert wird. Die auf dieses Problem beziig-
lichen Modellversuche ermdglichten eine zweckméssige Gestal-
tung der Wehrdurchldsse und fiihrten zu dem vielleicht wich-
tigsten Ergebnis, dass der Unterwasserkanal nur ein Gefédlle von
0,96 9/, zu erhalten braucht, um die Geschiebe in den Schwemm-
perioden weiterbeférdern zu konnen. Damit konnte gegeniiber
dem urspriinglich vorgesehenen Sohlengefdlle von 1,25 ¢/, ein
wesentlicher Gewinn an Nutzgefélle erzielt werden. Gleichzeitig
war es moglich, das Regime der Stauregulierung des talwérts
anschliessenden Werkes Chancy-Pougny wéhrend der Geschiebe-
Ausschwemmungen in Verbois so festzulegen, dass der Erfolg
dieser Massnahme als gewidhrleistet betrachtet werden darf.

Die zweite Reihe der Modellversuche galt dem Kolk-Problem.
Es handelte sich darum, einerseits dem Sturzboden des Tosbek-
kens eine solche Form, anderseits den Wasserstromen aus Grund-
ablass und Ueberfall eine solche Stidrke und Richtung zu geben,
dass die lebendige Energie dieser Wassermassen infolge ihrer
Durchmischung moglichst weitgehend vernichtet wird. Das Er-
gebnis der entsprechenden Versuche ist einerseits die endgiiltige,
vom Vorprojekt nicht unwesentlich abweichende Festlegung des
Langsprofils des Tosbeckens mit tiefem Sturzboden und dessen
talseitiger Schwelle, wie es aus Abb. 4 ersichtlich ist, anderseits
die Bestimmung der Durchflussquerschnitte der Grundablass-
schieber und der Ueberfallklappen. Welche wirtschaftliche Be-
deutung solche Versuche besitzen, geht beispielsweise daraus
hervor, dass durch eine Vergrosserung der senkrechten Ausdeh-
nung des Stauklappenquerschnittes um 50 ecm (also Erho-
hung des Ueberfall-Anteils) eine solche Beruhigung der Stro-
mung im Tosbecken erreicht werden konnte, dass es mdglich
war, dessen Abschlusschwelle um 3,80 m zu verkiirzen, ohne die
Kolkgefahr zu erhdhen.
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Abb. 8. Zur Ausfiithrung gewihlter Submissionsentwurf (324000 Fr.).

Im Zusammenhang mit dieser Versuchsreihe konnte auch
die Frage abgeklirt werden, welche Stromungsverhéltnisse sich
herausbilden, wenn die vier Wehroffnungen nicht miteinander
oder ungleich weit gedffnet werden. Es konnte eine Wehrbedie-
nungsvorschrift aufgestellt werden, die die Gefahr seitlicher
Stromungen und der Entstehung senkrechter Wirbel mit den
entsprechenden Kolkbildungen auch dann beseitigt, wenn aus
diesem oder jenem Grunde der eine oder andere Grundablass
oder TUeberfall geschlossen oder in einem beliebigen anderen
Betriebszustand blockiert sein sollte.

Die Bauarbeiten

Fiir die Fundation von Wehr und Maschinenhaus konnte, wie
bereits erwdhnt, die Arbeit in offenen Baugruben gewéhlt werden.
Abbildung 9 zeigt die beiden Etappen des Baues, von denen
die erste gegenwirtig sich vollzieht. In zwei Baugruben werden
gleichzeitig Wehroffnungen I bis III mit den zugehorigen Pfei-
lern und die Maschinenfundamente 1 und 2 erstellt, widhrend
zwischen den Spundwénden der beiden Baugruben eine 40 m
breite Oeffnung freibleibt. Um den Durchflussquerschnitt mog-
lichst wenig einzuengen, wird dabei folgendermassen vorge-
gangen: In einer vorldufigen Baugrube erstellt man zunéchst
den Wehrpfeiler III. Sobald dessen Mauerkorper das Hochwasser-
Niveau erreicht hat, wird die ihn umgebende Spundwand ent-
fernt und die nunmehr zu rammende Spundwand der endgiiltigen
linksufrigen Baugrube flussauf- und -abwérts an den Pfeiler
selbst angeschlossen, der so gleichzeitig fiir sie eine Veranke-
rung bildet. Nach Abschluss dieses Baustadiums wird die links-
ufrige Baugrube aufgegeben, um dem Fluss nunmehr den Durch-
lass durch die inzwischen vollendeten ersten drei Wehroffnungen
zu ermoglichen. Hierauf wird, wieder von Pfeiler III an, eine
einzige grosse rechtsufrige Baugrube erstellt, die diejenige fiir
die zwei ersten Maschinengruppen mit umfasst und nunmehr
die Erstellung der noch auszufiihrenden Wehréffnungen und
des Restes des Maschinenhausbodens fiir die dritte und vierte
Maschinengruppe gestattet (vgl. hiermit das Kraftwerk Reckingen
in Bd. 113, S. 30%).

Die Spundwénde der Baugruben werden aus eisernen Lacka-
wanna-Spundwandbohlen verschiedener Profile erstellt; das Z-
Profil wiegt volle 197 kg/Ifm. Neben einfachen Winden kommen
6 bis 8 m starke Fangddmme vor. Wo die Kiesschicht jedoch
durch die Stromung des Wassers ausgerdumt sein sollte, wie
es im Bereich des Durchlasses des ersten Bauabschnittes zu
erwarten ist, werden die kastenformigen Zwischenrdume zwi-
schen den beiden Spundwidnden und ihren Verbindungswénden
bis auf eine gewisse Hohe mit Beton ausgegossen, sodass eine
feste Fundamentplatte entsteht.

|* Phase

2: Phc/Jse

Abb. 9. Schema der Bauetappen beim Kraftwerk Verbois
Clichés von Abb. 6 bis 9 aus dem «Bulletin Technique»

Eisenbetonbalken iiber 5 Oeffnungen von Ing. Fatio (Genf). — 1:1200

Abschied vom Landesausstellungsjahr 1939

Wenn wir riickschauend uns fragen, was das heute
ablaufende Arbeitsjahr auf dem von der «SBZ» be-
e ackerten Arbeitsfeld als Wichtigstes gezeitigt hat, so
lautet die Antwort eindeutig: die Schweiz. Landesausstellung,
nach Form und Inhalt, als Inventar gewissermassen unserer
Leistungsfdhigkeit im weitesten Sinn, einschliesslich der geistigen
und kulturellen. Darunter nimmt die Technik einen hervor-
ragenden Platz ein. Ihre Vertretung an der LA war ebenso
wesentlich wie umfangreich, worauf die «SBZ» im néchsten
Jahre, in Fortsetzung ihrer bisherigen Berichte, noch einlédsslich
zuriickkommen wird. Heute, zum Jahresabschluss, wollen wir
auf den wichtigsten Bilanzposten der LA hinweisen, auf den
geistigen, nationalen Nutzeffekt, ihre Auswirkung auf das
Schweizervolk in seiner Gesamtheit. Wenn auch dariiber unter
Allen, die unsere LA mit offenen Sinnen und mit dem Herzen
erfasst haben, nur eine Meinung besteht, eine Diskussion sich
also eriibrigt, scheint es uns doch angezeigt, diesen Eindruck
auch an diesem Orte fiir spitere Zeiten festzuhalten. Wir
konnen dies nicht besser tun, als durch Wiedergabe der Ge-
danken und Worte, die unser Kollege P. M.!) dafiir gefunden:

Eine Ausstellung mag noch so gut aufgezogen sein — wenn
sie, vielleicht gerade infolge architektonischer oder inhaltlicher
Raffinements, den Kontakt mit dem Publikum nicht findet, ist
sie verfehlt. Die Landesausstellung hat diesen Kontakt in unvor-
hergesehenem Mass gefunden, und dies, obwohl sie — oder gerade
weil sie nicht die geringste Konzession an das machte, was man
meistens so unter «Publikumsgeschmack» versteht. Man stellte
die Darbietungen auf die positiven Seiten des Publikums ab,
nicht auf seinen schlechten Geschmack, und diese Rechnung hat
sich als richtig erwiesen — was zugleich eine Ehre fiir die Ver-
anstalter ist, wie auch fiir das Publikum.

Die Besucher boten fiir den aufmerksamen Beobachter einen
unerwartet erfreulichen Eindruck: proletet wurde sozusagen
iiberhaupt nicht. Dass gelegentlich kleine Gegenstidnde abhanden
kamen, ist bei Millionenzahlen an Besuchern unvermeidlich; die
oft sehr zart dimensionierten Architekturteile, die ungeschiitzten
Garten- und Rasenflichen wurden mit riihrender Sorgfalt res-
pektiert (fiir Massenandrang waren manche Wege etwas zu
knapp bemessen) — Kleinigkeiten, aber Symptome einer inneren
Disziplin. Alle Besucher machten nicht nur einen festlichver-
gniigten, sondern geistig angeregten, irgendwie veredelten Ein-
druck, der davon herriihrte, dass die Ausstellung an ihre besten
Seiten appellierte. Sie waren ersichtlich dankbar dafiir, dass man
sie nicht mit materieller Massenentfaltung an Ausstellungsware
und mit architektonischer Monumentalitdt bedriickte, sie rea-
gierten iliber Erwarten stark auf die neue, thematische Dar-
stellungsart, die recht grosse Anforderungen an die Intelligenz
stellte; geduldig entzifferte man die nicht immer leicht verstédnd-
lichen und manchmal allzu wortkargen Tabellen usw.; und die
sparsam verteilten, und eben deshalb doppelt wirksamen Monu-
mentalakzente der Hohenstrasse wurden mit echter Ergriffen-
heit aufgenommen. Man empfand die Ausstellung als serids,
man konnte ihr das Gezeigte und Gesagte glauben, man sah,
dass sich weder staatlicher noch kommerzieller Bluff breitmachen
durfte. Dazu kam, dass mindestens in Ziirich ungefihr jeder-
mann in irgendeiner Form an irgendeinem Punkt der Ausstel-
lung mitgearbeitet hatte, wo er sich von der Ernsthaftigkeit der
Bemiihungen selbst iiberzeugen konnte, und wo er sah, wie die
Ausstellung wirklich aus der Zusammenarbeit aller Volkskreise
entstand und nur so entstehen konnte, sodass sich mit Recht
jedermann damit verbunden fiihlte.

) Im Heft 11 des «Werk», betitelt «Der Stil der Landesausstellung,
abschliessende Besprechung und Kritiks, auf welch treffende Wiirdigung
wir auch unsere Leser mit Nachdruck hinweisen.
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