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Unter- und Obergeschoss

Masstab 1 : 250

Ferienhaus am Wohlensee (Kt. Bern)
Arch. W. ALTHAUS, Bern (Ausfithrung 1936)

Konstruktion : 12 cm Holz-Stdnderbau mit 2 facher dusserer
Schalung (24 mm genutet), zwischen den beiden Schalungen eine
Lage Dachpappe, innen 15 mm Fastéfer. Ausriegung der Aussen-
winde mit 3 cm dicken Perfektaplatten. Untergeschoss 35 cm
Stampfbeton, aussen verputzt, innen mit 3 cm Perfektaplatten
isoliert. Bedachung: Tasma-Blech (Zinkblech in Rollen).

Baukosten : 52 Fr./m? Anzahl der m? 447.

*

Betriebsgebiude Hoffmann-La Roche in Basel (S. 45)
Arch. Prof. O. R. SALVISBERG, E.T.H. Ziirich (Ausfiihrung 1936 bis 1937)

Konstruktion : Der Bau ist als monolithischer Sichtbetonbau
ausgefiihrt mit einem Pilzdeckensystem, das bei nach oben ab-
nehmender Stiitzenstdrke durch alle 5 Stockwerke durchgefiihrt
ist. Diese Konstruktion ergibt diinnste Deckenstidrke und durch
den Wegfall der Pfeiler in der Aussenwand eine maximale Be-
lichtung der R&ume.

Der Sonnenschutz wird durch ununterbrochene Sonnenstoren
erzielt, die durch Selenzellen, je nach Sonne und Gewdlk, auto-
matisch gesteuert werden. Die Reinigung der Stahlfenster er-
folgt von aussen durch einen fahrbaren Hingekorb, der an einer
Schiene am Hauptgesims sich rings um den Bau bewegt und im
Nebentreppenhaus stationiert ist.

Der Turm umfasst nebst einer Liftanlage und den Neben-
raumen einen hochgestellten Wasserbehélter und die Liftma-
schinen. Der glasiiberdeckte Ladehof ist mit Stahlbindern (Drei-
gelenkbogen) iiberspannt. Der Bau ist in seinen Hauptridumen
klimatisiert. Die Arbeitsrdume werden von einer zentralen Kanal-
anlage aus, die die Frisch- und Abluft umfasst, geheizt und be-
liiftet, bzw. im Sommer gekiihit.

Disposition der Rdume: Das neue Betriebsgebdude, das im
Anschluss an vorhandene Altbauten entstanden ist, enthdlt in
den vier obern Geschossen durchwegs frei belichtete Arbeits-
rdume. Die untern Geschosse werden fiir Lagerzwecke verwendet.

MITTEILUNGEN

Thermische Abbildung elektrischer Maschinen. Ueberla-
stungen von elektrischen Maschinen sind solange ungefédhrlich,
als sie nirgends unzulédssig hohe Temperaturen hervorrufen; auch
eine hohe Stromspitze braucht nichts zu schaden, wenn sie nur
kurzzeitig wirkt. Darum spricht ein modernes Schutzrelais auf
einen Ueberstrom nicht sofort an, sondern erst nach einer ge-
wissen, nach der Hohe der Ueberlast bemessenen Zeit. Erwiinscht
wire ein Relais, dessen Funktionieren statt von Strom und Zeit,
direkt von der Temperatur der gefdhrdetsten Stelle abhinge. Ist
deren unmittelbare Einwirkung auf das Relais nicht tunlich, so

Aus ,,Moderne Schweizer Architektur*

Ferienhaus am Wohlensee. — Arch. W. ALTHAUS, Bern

verbleibt die Moglichkeit, die Temperaturschwankungen des
Schiitzlings in einem mit dem Relais verbundenen Modell nach-
zuahmen und den Abschaltvorgang durch die Temperatur dieses
«thermischen Abbilds» statt des Schutzobjekts selber zu steuern.
Klarheit iiber dessen thermische Eigenschaften ist Voraussetzung
einer getreuen thermischen Abbildung. Die Erwidrmung eines
homogenen elektrischen Leiters von konstanter Warmekapazitét
durch einen ihn durchfliessenden, konstanten elektrischen Strom,
d. h. der Anstieg der Uebertemperatur auf die zum Abfluss der
erzeugten Joule’schen Wéarme erforderliche Hohe im Beharrungs-
zustand, geschieht bei fester Warmeiibergangszahl bekanntlich
nach einer Exponentialkurve. Da in den stromdurchflossenen
Leitern der elektrischen Apparate und Maschinen namentlich die
genannten Voraussetzungen iiber Homogenitdt und iiber Kon-
stanz der Warmeiibergangszahl meist nicht erfiillt sind, pflegen
die wirklichen Erwdrmungskurven von dem theoretischen Ver-
lauf abzuweichen. Der theoretische Anstieg der Uebertemperatur
& auf ihren Beharrungswert Jmax mit der Zeit ¢ wiirde durch

eine Zeitkonstante T nach der Beziehung ¢ — 9max (1 —e€ _t’T)
geregelt. Nach T sec betriige 4 = 0,632 - 9max. Die Konstanten T'
und 9max wiirden sich offenbar aus den zu einem beliebigen Zeit-
punkt ¢ gemessenen Werten ¢ und d9/dt ergeben: T — f (¥, d9/dt),
Imax — ¢ (¥, d9/dt). Ermittelt man diese beiden Funktionen aber
aus dem wirklichen Temperaturverlauf, so erweisen sie sich nicht
als konstant, sondern als zeitabhédngig: als «momentane» Be-
harrungstemperatur und «momentane» Zeitkonstante. Als sog.
«Beharrungszeitkonstante» kann man auch hier jene Zeit defi-
nieren, in der die Uebertemperatur auf 63,2/, ihres tatsdchlichen
Beharrungswertes ansteigt. — Einem in letzter Zeit von BBC
in Baden konstruierten Hauptstrom-Thermorelais zum Schutze
elektrischer Maschinen und Kabel liegt nach seiner Beschreibung
durch J. Stosser und E. Bernhardt im «Bulletin SE V» 1938, Nr. 12
der Gedanke zugrunde, den Abschaltvorgang durch ein ther-
misches Modell des Schiitzlings (den «Wé&rmetrédger») von un-
gefidhr gleicher Beharrungszeitkonstante zu steuern: Eine vom
Strom des Schutzobjekts durchflossene Stromspule heizt trans-
formatorisch den Wiarmetrédger, dessen (auf einer Skala ange-
zeigte) Temperatur, bei Erreichung eines einstellbaren Betrags,
das Relais auslost. Durch Auswechseln des Wirmetrédgers kann
die Beharrungszeitkonstante zwischen den Grenzwerten 15 und
45 min verédndert, d. h. jener des Schiitzlings angepasst werden.
Nach a. a. O. verdffentlichten Vergleichsmessungen besteht bei
plotzlichen Ueberlastungen zwischen den am Relais angezeigten
und den am Motor, bzw. Kabel gemessenen Temperaturen eine
bemerkenswerte, das zuverldssige Funktionieren des Relais unter
den betreffenden Betriebsverhéltnissen gewihrleistende Ueberein-
stimmung. Das Relais kann auch zum Schutz von Transforma-
toren dienen, deren hohe Beharrungszeitkonstante allerdings im
Wirmetridger nicht erreichbar ist, weshalb das Relais bei dieser




28. Januar 1939

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG 49

Anwendung vorzeitig anspricht. Fiir den Fall von Kurzschliissen
wird es durch eine auf 2 - 10fachen Nennstrom einstellbare
magnetische Momentanauslosung ergénzt.

Der Bremsvorgang als Wiarmeproblem. Die an den Radreifen
der Eisenbahnwagen angreifenden Backenbremsen dienen als
Halte- und Gefidllebremsen. Soll, im ersten Fall, der Zug, etwa
auf waagrechter Strecke, mit der konstanten Verzdgerung p ab-
gebremst werden, so hat jedes Backenpaar ein konstantes Brems-
moment auf sein Rad auszuiiben; von der kinetischen Energie
m v%2 (m — Masse, v = Geschwindigkeit des Zugs) verwandelt
sich in der Sekunde der Betrag m pv — Kv in Wirme (K —
Bremskraft der Schiene). Soll, im zweiten Fall, der Zug auf einer
um den Winkel ¢ geneigten Bahn die konstante Geschwindigkeit
v beibehalten, so geht, wiederum bei konstantem Bremsmoment,
sekundlich die vom Zuggewicht G gelieferte Leistung G -sin«-v
— Kwv in Wédrme {iiber. Da im ersten Fall v mit der Zeit linear
abfallend, im zweiten Fall hingegen konstant angenommen wurde,
nimmt auch die Warmeleistung bei der Haltebremse bis zum
Stillstand gleichméssig ab, wihrend sie bei der Gefdllebremse
konstant bleibt, solange die angenommenen Verhidltnisse weiter
bestehen. Die entstandene Wiarme wird teilweise von der Luft
abgefiihrt, teilweise erhitzt sie die Bremsklotze und teilweise
dringt sie in die Radreifen ein. Das Eindringen der Wérme in
das Rad konnte man in der Auffassung eines mitrotierenden
Beobachters etwa als das Wiarmeproblem eines eisernen Rings
schematisieren, an dessen dusserem Umfang zwei einander gegen-
uberliegende Warmequellen (die Bremsklotze) gleichformig um-
laufen, und zwar erstens bei gleichméssig abnehmender, zweitens
bei zeitlich konstanter Ergiebigkeit der Quellen. Bei der Erwér-
mung des in seine urspriingliche Gestalt gezwingten Rings bil-
det sich in ihm ein Ortlich und zeitlich variabler Spannungszu-
stand aus, besonders gefidhrlich, solange ein Wéarmeausgleich
noch nicht stattgefunden hat. Eine ingenieurméssige Abschétzung
der zu erwartenden Wiarmebeanspruchung des Radreifens gibt
in «Glasers Annalen» vom 1. Dezember 1938 Prof. P. Miiller. Er
gelangt, fiir das Anhalten aus einer anfénglichen Zuggeschwindig-
keit von 180 km/h, bei normaler Achsbelastung von 10 t, zu einer
Erhitzung der Aussenschicht des Radreifens auf 187° C und eine
dadurch hervorgerufene Druckspannung von 4500 kg/cm?2. — An-
gesichts solcher Beanspruchungen hat man auch fiir den nicht-
elektrischen Betrieb vorgeschlagen, mittels eines auf die Achse
gesetzten einfachen Wechselstromgenerators das erforderliche
Bremsmoment elektromagnetisch zu erzeugen, dessen Arbeit also
in einem wirksam geliifteten Widerstand in Joule’sche Wirme
umzuwandeln. Eine Rechnungsgrundlage zur Bemessung dieses
Widerstandes gibt Miiller a. a. O. ebenfalls. Unter der Annahme
einer konstanten Bremsverzogerung von 0,5 m/s® und einer An-
fangsgeschwindigkeit von 180 km/h, entsprechend einer anfiéng-
lichen Bremsleistung von 262,5 kW, wiirde ein nur 16 kg schwerer
Kupferwiderstand, bei einer Kiihlluftmenge von 1 m3/s, eine vor-
iibergehende maximale Uebertemperatur von etwa 430°C erreichen.

Eternitrohre fiir Hausinstallationen sind fast viermal leichter
als Gussrohre; sie verbilligen die Transporte und verkiirzen die
Montage. Ihre Bruchfestigkeit ist jeder normalen Beanspruchung
gewachsen. Erfahrene Installateure lassen die Rohre in ganzen
Léngen kommen und schneiden sie am Bau auf genaues Mass,
die Abfidlle konnen fast restlos fiir die kurzen Léngen wieder
verwendet werden, deren Anschaffung ohnehin teurer ist. Auf
grosseren Baustellen wird hierzu eine Kreissdge oder Frise
mit Motorantrieb verwendet. Die einfache Verbindung der Rohre
und Formstiicke mit der bekannten Kupplung erlaubt jederzeit
leichte Demontage, einfaches Kiirzen, Anpassen, Ansetzen von
Abzweigen usw. Das Einstemmen und Vergiessen von Dich-
tungsmaterial f4llt dahin. Der Einwand, dass die Gummidichtung
mit der Zeit ihre Wirksamkeit verliere, ist durch die zunehmende
Verbreitung der Gummidichtungen im eisernen Rohrleitungsbau
wenigstens formal widerlegt. Sachlich ist darauf hinzuweisen,
dass der Gummiring bei der Abdichtung von Fliissigkeiten sich
stets etwas im feuchten Zustand befindet und ausserdem voll-
stdndig vom Licht abgeschlossen ist, was beides zur Verldnge-
rung seiner Lebensdauer beitrdgt. Was den Reibungswiderstand
betrifft, sind die glatten Eternitrohre mit ihren genauen stumpf-
stossenden Rohrverbindungen, ohne vorstehende Muffenabsétze,
anderen Rohren eher iiberlegen. Von den chemischen und physi-
kalischen Eigenschaften sind fiir die Hausinstallationen die Rost-
freiheit, die Widerstandsfidhigkeit gegen chemische und thermische
Einfliisse der Abwisser und die Frostbestdndigkeit wichtig. Die
hundertmal geringere Wirmeleitzahl von Asbestzement gegen-
iiber Eisen vermindert die Neigung zu Schwitzwasserbildung an
der dusseren Wandung. Diese Eigenschaft, vereint mit der Hitze-
und Korrosionsbestéindigkeit, macht die Eternitrohre auch ge-
eignet fiir Abgasleitungen, fiir die nur wenige metallische Werk-

stoffe ausreichende Lebensdauer aufweisen. Versuche an der
E.T.H. iiber die Schallddmmung von 6 mm starkem Eternit er-
gaben bessere Resultate als 1 mm starkes Eisenblech plus 50 mm
Spezialschallisolierung (Jute, Filz und Kork). Die Dimmung des
Abflussgerdusches gehort mit zur Liarmbekdmpfung im Bau-
wesen; durch obige Eigenschaft wird diese Forderung billiger
erfiillt als durch nachtridgliche Isolierungen. Zudem erfordern
alle zusitzlichen Isolierungen nicht nur Mehrkosten, sondern ge-
legentlich auch unerwiinschte Platzbediirfnisse bei Schlitz-, Durch-
bruch- oder Schalungsarbeiten. Auch die Hauptentliiftungen,
Dunstrohr und Dunsthut konnen einheitlich aus Eternit ausge-
fiihrt werden, das den atmosphirischen Einfliissen standhélt und
nicht teurer ist als die iiblichen Lésungen. — Die praktische
Anwendung bei grosseren Installationen, z. B. Sekundarschulhaus
Kreuzlingen (s. Bd. 112, S. 304*) und vor allem die bisher grosste
Eternit-Installation im Ré&tischen Kantons- und Regionalspital in
Chur (Seite 33 1fd. Bds.), wo viele hundert Meter Leitungen bis zu
300 mm Durchmesser verlegt wurden, hat nicht nur eine beacht-
liche Verbilligung im Ankauf, sondern viel gewichtigere Ver-
kiirzungen der Montagezeiten ergeben, die mit zunehmender
Vertrautheit der Monteure und mit einer um wenige Stlicke zu
bereichernden Auswahl von Formstiicken noch weitere Fort-
schritte erwarten lassen. (Nach Ing. A. Eigenmann in der Eternit-
Zeitschrift.)

Das «Clarence Dock»-Kraftwerk der Stadt Liverpool, dessen
erster Ausbau zwei Turbositze von je 50 000 kW umfasste und
dessen Leistung allméhlich bis auf 400 000 kW gesteigert wer-
den soll, ist durch zwei weitere Maschinensétze gleicher Leistung
vergrossert worden. Die Dampfturbinen sind Gleichdruckturbinen
von 1500 U/min mit 28 Hochdruck- und 16 Niederdruckstufen
und zweikridnzigem Endrad. Sie unterscheiden sich von den zu-
erst aufgestellten hauptsédchlich durch den von 28 auf 42 kg/cm?
erhohten Dampfdruck und die von 375 auf 4250 C erhShte Dampf-
temperatur. Die Dampfeinldsse befinden sich am Oberteil des
Hochdruckgehduses, und zwar wird bis zu Belastungen von
41 200 kW die erste Stufe beaufschlagt und bei weiter steigen-
der Last hinter der sechsten Hochdruckstufe Frischdampf ein-
gefithrt. Die Generatoren entwickeln ihre Nennleistung von
50 000 kW bei einem Leistungsfaktor von 75 % wund liefern
Strom von 33 kV Spannung. Jeder von ihnen ist mit einem Haus-
generator von 1500 kW gekuppelt. Der Dampf fiir die Turbinen
1 und 2 wird in acht Babcock-Wasserrohrkesseln mit je 72,5 t/h
normaler und 91 t/h grosster Leistung bei 31,5 kg/cm2?2 Druck
und 400 © C, fiir die Turbinen 3 und 4 in sechs Babcock-Kesseln
mit je 91, bzw. 113,5 t/h bei 44 kg/cm2 und 4400 C erzeugt.
Jede Kesselgruppe hat drei Speisepumpen mit Elektromotor- und
eine mit Dampfturbinenantrieb fiir eine Fordermenge von je
250 m?/h und einen Enddruck von 40, bzw. 55 kg/cm®. Ausser-
dem ist eine mit Getriebe-Dampfturbine gekuppelte Speisepumpe
vorhanden, die vermoge regelbarer Umlaufzahl fiir jede der
beiden Kesselgruppen Verwendung finden kann. Vor den Pumpen
sind zwei Niederdruckvorwdrmer, sowie ein mit Stopfbiichsen-
abdampf beheizter Vorwédrmer und dahinter drei Hochdruckvor-
wirmer eingeschaltet. Die Kondensatoren haben 3600 m2 Ober-
fliche und bendtigen je 9250 m3/h Kiihlwasser aus dem Mersey-
FluB. In die 865 mm weiten Pumpenrohrleitungen sind rotie-
rende Seiher mit automatischer Ein- und Ausschaltung des An-
triebsmotors eingebaut («The Engineer», 28. Oktober 1938).

Ueber den Stand der optischen Telephonie gibt in «ETZ»
1938, H. 48, H. Kohler eine Uebersicht. Der kriegstechnische Vor-
teil der schon auf Bell (1880) zuriickgehenden Idee, statt die
Stédrke eines elektrischen Stroms die Helligkeit eines Lichtstrahls
durch das gesprochene Wort zu modulieren, besteht in der Draht-
losigkeit, d.h. Leichtigkeit, und der Richtbarkeit, d. h. Unab-
horbarkeit der so erzielbaren Verbindung, ihr Nachteil in ihrem
Versagen bei verstellter Sicht. Der modulierte Lichtstrahl erzeugt
auf der Empfangsseite an den Klemmen einer Photozelle eine
entsprechend modulierte Wechselspannung, die nach Verstdrkung
abgehort wird. Der Geheimhaltung dient eine moglichst enge
Biindelung des verwendeten filtrierten, meist ultraroten Lichts.
Indirekte Modulation bedeutet Modulation der von einer kon-
stanten Lichtquelle ausgesandten Strahlen durch eine mechanische
oder elektrische Einwirkung (schwingende Spiegel, Gitter oder
Prismen; Drehung der Polarisationsebene durch ein schwingendes
elektrisches Feld usw.). Bei direkter Modulation wird dem Gleich-
strom der Lichtquelle selbst (z.B. einer Wolfram-Gliihlampe)
ein sprachfrequenter Wechselstrom iiberlagert. Hiebei kann die
Glithlampe insbesondere so ausgebildet sein wie der (1. c. nicht
erwihnte) im Institut fiir technische Physik der E.T.H. ent-
wickelte, Gitter-, d. h. fast leistungslos gesteuerte elektro-
thermische Strahler!), dessen Temperaturschwankungen dank

"1y Siehe «SBZ», Bd. 107, Nr. 23, S. 253",
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geringer Wirmetrédgheit den Tonfrequenzen zu folgen vermogen.
— Mit den in den letzten Jahren entwickelten kleinen, hand-
lichen Lichttelephoniegeriten werden gegenwirtig, bei einem
Leistungsverbrauch von einigen W, bei klarer Sicht Reichweiten
von etwa 4,5 km erzielt. Der Gegensprechbetrieb macht keine
prinzipiellen Schwierigkeiten.

Wirmeiibertragungsprobleme sind in «Proceedings I. M. E.»
Bd. 137 (1937) behandelt. W. F. Cope untersuchte den Zusammen-
hang zwischen den Koeffizienten der Reibung und der Wirme-
libertragung an Rohren mit kreisférmigem, quadratischem und
rechteckigem Querschnitt. Die Geschwindigkeiten und Reynolds-
schen Zahlen wurden in einem Bereich verindert, dessen Grenz-
werte im Verhéltnis 1:300 standen, bis zu Werten von 3,4 m/s,
bzw. 30000 bei Durchfluss von Wasser. Weitere Versuche wurden
mit kiinstlich aufgerauhten Rohren und mit Luft durchgefiihrt.
Die Ergebnisse sind kurz zusammengefasst: 1. Der hydraulische
Durchmesser kann als Vergleichsbasis fiir Rohre mit verschie-
denen Querschnittsformen dienen. 2. Eine Erhéhung des Reibungs-
koeffizienten ist nicht zwangldufig mit einer Erhéhung des
Wairmetlibergangskoeffizienten verbunden. 3. Der Reibungskoef-
fizient unter isothermen Verhéltnissen entspricht dem Reibungs-
koeffizienten bei Warmeiibergangs-Verhiltnissen, wenn die Vis-
kositdt der Temperatur der Rohrwand entspricht. — Ueber die
Wirmeabgabe von Rippenrohren an Luft wurden durch E. Griffiths
und I. H. Awbery Versuche im Windkanal durchgefiihrt. Die
Rohrdurchmesser betrugen zwischen 25 und 60 mm, bei Rippen
von 50 bis rd. 100 mm @. In einer fritheren Arbeit iiber die
Wéirmeabgabe glatter Rohre wurde festgestellt, dass der Wert
H/k O abhéngig ist von einem Wert vd/r, worin H Wirme-
abgabe pro Léngeneinheit, @ Temperaturdifferenz, k Wirme-
leitfdhigkeit, v Geschwindigkeit, d Rohrdurchmesser, r Kkine-
tische Zdhigkeit ist. Dieser Zusammenhang gilt jedoch nicht
ohne weiteres auch fiir Rippenrohre, da die abgegebene Wirme-
menge hier auf die Oberfldche des Rohres bezogen werden muss.
Durch Einfiihrung eines «wirksamen Durchmessersy, der sich
aus der widrmeabgebenden Oberfliche des Rohres pro Lingenein-
heit geteilt durch die Zahl n ergibt, wird dieser Umstand be-
riicksichtigt, sodass damit in erster Annédherung der Zusammen-
hang zwischen den obengenannten Werten in gleicher Weise wie
bei glatten Rohren gilt.

Eine grosse Auslegerbriicke aus Eisenbeton ist in Bry bei
Paris iiber die Marne erbaut worden. Sie weist eine lichte Weite
zwischen den Widerlagern von 67 m auf, wovon je 22,5 m auf
die beiden Ausleger und 22 m auf den eingehingten Mittelteil
entfallen. Beidseitig folgt hinter dem 3,75 m langen Widerlager
eine Oeffnung fiir die Uferstrasse von 8,60 m, woran sich der
eigentliche Gegengewichtskorper schliesst, der als Kasten mit
Erdfiillung ausgebildet ist. Das &#usserlich statisch bestimmte
Bauwerk wird gebildet aus acht, am Widerlager 48 cm breiten
und 3,80 m hohen Haupttrigern, die eine 10 m breite Fahrbahn
und beidseits einen 4 m breiten Gehweg tragen. Mit ihrem sanft
gewdlbten Untergurt und der noch viel flacher verlaufenden
Oberkante macht die Briicke einen dusserst eleganten Eindruck;
sie bot auch technisch einige Schwierigkeiten, so u. a. die Ver-
wendung von bis 38,5 m langen, geschweissten Rundeisen @5 50 mm,
deren bis 46 in einem Querschnitt unterzubringen waren («Génie
Civily, 26. Nov. 1938).

Die Zukunft gehort dem langsamen Ozeandampfer progno-
stiziert die «R.D.T.» Nr. 46/1938, wobei unter «langsam» Ge-
schwindigkeiten um die 22 Kn, gegeniiber den 29 und mehr Kn
der englischen und franzgdsischen Nordatlantikriesen zu verstehen
sind. Dies aus folgenden Griinden: die langsamen Dampfer, zu
denen u. a. die «Niew Amsterdam» und ein auf Kiel gelegter
Neubau der Hamburg-Amerika-Linie zihlen, sind komfortabler,
weil weniger von Schwingungen und Erschiitterungen durch-
zittert, und viel wirtschaftlicher. Der schon heute fiir die meisten
Seereisenden praktisch nicht sehr schwerwiegende Zeitgewinn
der Schnellen werde in einigen Jahren, wenn eilige Reisende die
Flugboote beniitzen, erst recht bedeutungslos.

Aluminium-Tagung Ziirich 1939. Fiir den Leichtmetall-Fach-
mann gewinnt die Aluminiumschau der S.L.A. (siehe Bd. 112
S. 125%) noch an Bedeutung, wenn er weiss, dass wihrend der
Ausstellung, am 12. und 13. September, im Rahmen des Lehr-
auftrages fiir Technologie der Leichtmetalle an der E.T. H. eine
Aluminium-Tagung abgehalten wird. Ausldndische Leichtmetall-
Fachleute von Weltruf haben bereits ihre Mitwirkung an dieser
Tagung zugesagt; ein ausfiihrliches Programm wird spéter ver-
6ffentlicht.

«Torstahl» ist ein hochwertiger Armierungsstahl, der durch
Kaltverwinden eines einzelnen Rundstabes aus St 37 erhalten
wird. Der Rundstab weist auf seiner Oberfldche zwei einander
diametral gegeniiberliegende, spiralférmig umlaufende Rippen

Primitive Autobahn in North Carolina U.S. A.

auf, die nicht nur der Kenntlichmachung, sondern vor allem der
Erhohung des Haftwiderstandes dieser Bewehrung dienen. Wie
durch amtliche Versuche nachgewiesen, besitzt «Torstahly hohe
Zug-, Druck- und Schwingungs-Festigkeiten, sowie Sicherheit
gegen Rissbildung; er ist in Oesterreich seit Jahren gut einge-
fiihrt, mit einer Biegezugbeanspruchung von 2200 kg/cm? zu-
gelassen und in Stdrken von 6 bis 28 mm erhiltlich.

Beobachtungen iiber fehlerhafte Beton-Vibration versffent-
lichen L. H. Tuthill und H. E. Davis im «Am. Concr. Inst. Journal»
10, 1938. Sie unterscheiden Uebervibration, d. h. zu langes Vi-
brieren, wodurch eine Entmischung des Betons eintritt, und wieder-
holtes Vibrieren, nédmlich dann wiederholt, wenn das Abbinden
bereits begonnen hat. Obwohl dies grundsétzlich verworfen wird,
kann nach den genannten Autoren unter besondern Umstéinden
dadurch eine Erhéhung der Festigkeit eintreten.

World Automotive Engineering Congress, 1939. Zu diesem
Kongress, den die Soc. of Automotive Engineers vom 22. Mai bis
8. Juni in New York, Indianapolis, Detroit und San Francisco
durchfiihrt, sind die Fachleute folgender Zweige eingeladen:
Automobile, Flugzeuge, Lastwagen, Schienentriebfahrzeuge, Ver-
brennungsmotoren, Brennstoffe, Schmiermittel. Programm und
Auskiinfte durch S. W. Spicer, President S.A.E., 29 West 39.
Street, New York.

Eine besondere «Autobahn» gibt es in Cape Hatteras, North
Carolina (U.S.A.), wo auf Sandboden dieser eigenartige zwei-
spurige Priigelweg fiir die Automobile gelegt wurde — mit seinen
holzernen Randleisten ein primitiver Vorldufer der Autobahn mit
zwanglidufiger Lenkung der Fahrzeuge, die bei Rom in Betrieb
ist (vergl. Bd. 111, S. 326%).

Kunstgewerbemuseum Ziirich. Vor acht Tagen ist die Aus-
stellung «Die Aussteuer» erdoffnet worden, die bis zum 12. Mirz
zu den iblichen Besuchszeiten des Museums besichtigt werden
kann. Die Schau, die noch von alt Dir. A. Altherr in die Wege
geleitet wurde, hat der neue Direktor Johannes Itten in end-
gliltige Form gebracht.

Schweizerische Beitrige zum LV.B.H.-Kongress (S. 37
letzter Nr.) sind nicht beim Présidenten der I.V.B.H., sondern
beim Présidenten der Fachgruppe der Ingenieure fiir Briicken-
bau und Hochbau, Ing. A. Staub, Sekretariat S.I. A., anzumelden.

WETTBEWERBE

Tochterschule der Stadt Ziirich, Handelsschule (Bd. 112,
S. 82). Es sind 82 Entwiirfe eingereicht worden.
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Die ortsfesten Anlagen elektrischer Bahnen. Von Dr. techn.
Karl Sachs, Ingenieur der A.-G. Brown, Boveri & Cie.,, Dozent
an der E.T.H. Ein Handbuch fiir die Praxis, sowie fiir Studie-
rende. 321 Seiten mit 430 Abb. im Text und 8 Tafeln. Ziirich
1938, Orell Fiissli Verlag. Preis geb. 48 Fr.

Zunéchst behandelt der Verfasser in einer Einleitung die
verschiedenen Stromsysteme elektrischer Bahnen (Stromerzeu-
gung mit Uebertragung und Eingliederung in die allgemeine
Energieversorgung), wobei die Stromsysteme an Hand ein-
facher elektrischer Schaltungsschemata nebeneinandergestellt
und verglichen werden. Vielleicht etwas kurz fiir die, die ihn
miterlebt haben, streift er den ehemaligen langdauernden Streit
iiber das Stromsystem. Seiner Darstellung, wie die Praxis die-
sen Streit verstummen liess, kann man aber nur beipflichten.

Der erste Abschnitt, Bahnkraftwerke, beginnt mit deren
Grossenbestimmung, ansetzend mit der Berechnung der vom
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