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NEKROLOGE

4 Friedr. Brenneisen, Dipl. Ing. E.T.H., von Basel, geb.
20. Juli 1886, ist am 19. Sept. im Aktivdienst einem Schlaganfall
erlegen. Brenneisen kam mit der Basler Oberreal-Matura 1904
an die Bauingenieur-Abteilung der E.T.H., an der er 1908 das
Diplom erwarb. Nach einjdhriger Titigkeit als Assistent fiir
Statik und Briickenbau und einer kurzen Praxis bei Ziiblin
& Cie. in Strassburg arbeitete er von 1910 bis 1914 auf dem
Festungsbureau St. Gotthard in Andermatt, um sich dann mit
seinem G.E.P.-Kollegen Fr. Zehntner (E.T.H. 1900/04) zum
Ingenieurbureau Zehntner & Brenneisen zu verbinden; daneben
war Brenneisen ab 1917 Inhaber der Bauunternehmung Brenneisen
& Co. in Weesen. Von 1931 bis 1934 finden wir ihn als Ingenieur
der Fa. Max Hoegger (Ziirich), bzw. im Ing.-Bureau Frisch-
knecht (Uster); gleichzeitig betétigte er sich wihrend zweier
Jahre als Hilfslehrer am Technikum Winterthur, spéter als
Gruppenleiter des T. A.D. Ziirich. Seit 1935 stand Fritz Brenneisen
wieder im Dienste unserer Landesverteidigung als Ingenieur im
Bureau fiir Befestigungsbauten des Eidg. Militdr-Departementes
in Bern. Im Dienst fiir das Vaterland ist er auch vom Tode
jahlings abberufen worden.

+ Fritz Weinmann, Masch.-Ing. von Winterthur, geb. 15. Dez:
1875, ist an einem Darmleiden, das eine Operation nicht mehr
heilen konnte, am 25. Sept. in Ziirich gestorben. Weinmann kam
1895 mit der Winterthurer Matura an die Mech.-techn. Abteilung
der E.T.H.; seine iliberschiissige Energie und Lebensfreude ver-
wendete er sachgemiss im Kreise der Singstudenten. Nach
Beendigung des Studiums (1899) trat er sogleich in die Dienste
der Firma Brandt, Brandau & Cie., der damaligen Bauunter-
nehmung (mit Locher & Cie. und Gebr. Sulzer) fiir den Simplon-
tunnel in Brig. Nach kurzem TUnterbruch seiner Praxis als
Assistent fiir Maschinenlehre der Professoren Rud. Escher und
A. Fliegner an der E.T.H. (W.-S. 1900/01) ging er wieder zu
Brandt, Brandau, und zwar als Ingenieur ihrer Zweigunterneh-
mung nach Cuevas de Vera in Spanien. Im Sommer 1906 fin-
den wir Fritz Weinmann bei Gebr. Sulzer in Winterthur; zu
Ende des gleichen Jahres trat er in die Dienste der Berner
Alpenbahn, wo er unter Raschle (i) Baufiihrer im Lotschberg-
tunnel Nordseite war. Nach Raschles Weggang wurde Fritz
Weinmann Sektionsingenieur (1910) und mit der Betriebseroff-
nung im April 1913 Bahningenieur der B.L.S. fiir die ganze
Strecke Spiez-Brig. Die Instandhaltung und der teilweise Um-
bau der baulich sehr schwierigen Stidrampe?!) bereiteten ihm,
dem Maschineningenieur, wie der B.L.S. viele Sorge, sodass er
1920 gerne die Gelegenheit ergriff, die Direktion der Sihltalbahn
und der mit ihr (1923) in Betriebsgemeinschaft getretenen Uetli-
bergbahn zu iibernehmen. Mit der Elektrifikation dieser beiden
Bahnen und mit manch andern Verbesserungen hat sich Fritz
Weinmann besonders verdient gemacht. Er war auch dem Per-
sonal der ihm unterstellten Unternehmen ein verstédndnisvoller
und wohlwollender Vorgesetzter. An der LA hat er sich mit
Eifer fiir das Zustandekommen der Ziirichsee-Schwebebahn ein-
gesetzt, deren Betrieb ihm ebenfalls anvertraut war. Ein gutes
Andenken ist ihm in den Kreisen seiner Studienkameraden wie
seiner Berufskollegen und Vorgesetzten sicher.

LITERATUR

Schweiz. Blitter fiir Heizung und Liiftung, Landesausstel-
lungs-Sondernummer. Herausgegeben vom Verein Schweiz.
Zentralheizungsindustrieller, Zirich. Preis 5 Fr.

Der Gedanke, anldsslich der Ausstellung und gleichsam als
Erginzung und Erinnerung eine Uebersicht iiber den Stand und
gewisse Entwicklungslinien der Fachgebiete Heizung und Liif-
tung zu geben, war gut. Ist es leider, wohl aus Platzmangel
und wegen der Verzettelung der Fachgruppen-Ausstellung in
verschiedene Abteilungen — nach Ansicht vieler Kollegen —
nicht ganz gelungen, den «richtigen» Eindruck von der Indu-
strie, von ihren grofen Aufgaben und ihren vielseitigen Be-
ziehungen zur Architektur, Bau-, Maschinen- und Elektrotech-
nik zu geben, so muBte eben auf anderem Wege einiges nach-
geholt werden. Die Fachausstellung; die engen Beziehungen
des Faches zur Physiologie, die durch die Strahlungsheizung
und die Klimatechnik wieder aufgefrischt wurden; wertvolle
Forschungs- und Entwicklungsarbeiten der fithrenden Fach-
firma; ergidnzte Ausfilhrungen einer frithern Verétffentlichung
iiber die vielen Fern- und Blockheizungen in der Stadt Ziirich;
Neuerungen im Kessel- und Radiatorenbau; die Oelfeuerung;
verschiedene elektrische Reguliersysteme, deren rapide Entwick-
lung und Verbreitung auch neue Exportaussichten erdffnet;
sowie der Stand schweizerischer Fittingfabrikation sind die

1) Vgl. C. Andreae, Erfahrungen im Lehnenbau an der Siidrampe der

Lotschbergbahn, mit zahlreichen Abbildungen und Plinen, Bd. 67, S. 223*
u. ff. (1916). Auch als Sonderdruck (20 Seiten, 1 Fr.) erhiltlich.

Themata dieser Sonderausgabe, die jeden Fachmann interes-
sieren mufBl. Alle Aufsédtze sind deutsch und franzosisch ge-
druckt. Vielleicht gibt es nochmals Gelegenheit, auch einige der
bedeutendsten Anlagen schweizerischer Fachleute im In- und
Ausland in Text und Bild darzustellen; vielleicht auch Gelegen-
heit zu einer Abhandlung {iiber die in der Oeffentlichkeit véllig
unbekannte volkswirtschaftliche Bedeutung der Zentralheizungs-
und ihrer Lieferindustrien, sowie iiber die volkswirtschaftliche
Bedeutung einer rationellen Brennstoffwirtschaft, wie sie eben
nur durch eine sachgemésse, moderne Anlage erreichbar ist.
A. Eigenmann.

Der Dammbau neuzeitlicher Verkehrsstrassen (Auto und
Eisenbahnen). Von Dr. Ing. Karl Keil, Sachbearbeiter fiir
Baugrundfragen der obersten Bauleitung Dresden der Reichs-
autobahnen. XII., 189 Seiten mit 175 Abb. Berlin 1938, Verlag
von Julius Springer. Preis geh. etwa Fr. 21,20, geb. Fr. 23,50.

Der moderne Verkehr und sein in stetiger Steigerung be-
griffenes Tempo stellen an den Fahrbahnunterbau von Strassen
und Eisenbahnen immer héhere Anforderungen. Die alten Bau-
methoden geniigen nicht mehr; die Technik der Ausfiihrung er-
fiahrt eine grundlegende Umwailzung, von der bei der Autostrasse
zuerst der Fahrbahnbelag und — nachdem man einsah, dass die
beste Decke nichts niitzt, wenn die Unterlage versagt — auch
der Unterbau erfasst wurde. Von dieser Umwilzung zeugt das
vorliegende Buch, in dem der Verfasser unter besonderer Be-
riicksichtigung der beim Bau der Reichsautobahnen in Deutsch-
land gemachten Erfahrungen zeigt, wie sich der neuzeitliche
Strassenbau heute zum Kunstbau entwickelt. Die scheinbar ein-
fache Aufgabe der Erstellung eines Erddammes wird in dem
Masse schwieriger, als man das Mass der zuldssigen Setzungen
verkleinert. Der Bau von nahezu setzungsfreien Ddmmen bildet
eine der heikelsten Aufgaben der Ingenieurkunst, deren Ldsung
ohne weitgehende Anwendung der durch die neuzeitliche Erd-
bauforschung gewonnenen Erkenntnisse kaum mehr denkbar ist.

In einem ersten Teil des Buches werden die wissenschaft-
lichen Grundlagen, vor allem die Eigenschaften der Dammbau-
stoffe und deren Beeinflussung durch ausfithrungstechnische
Massnahmen behandelt. Der zweite Teil, betitelt mit «Prakti-
scher Dammbau», befasst sich unter «Einbau der Gesteine»
eingehend mit den verschiedenen Gerdten zur kiinstlichen Ver-
dichtung der Massen, den Druckgeridten (Walzen) und den
Stampfgeriten oder Rammen, zu denen neben Stampfplatte, Ex-
plosionsramme und Stampfmaschine auch die Einriittelschwin-
gungsgerite gerechnet werden. Die Bedeutung der Dammbau-
organisation und -kontrolle, sowie der Nachpriifung der Ver-
dichtung wird besonders betont.

Ein Abschnitt iiber die Dammsetzungen enthélt neben einer
Beschreibung der verschiedenen Messverfahren eine sehr wert-
volle und ausfiihrliche Zusammenstellung iiber eine Reihe von
Setzungsbeobachtungen, die unter Anwendung verschiedener
Lockergesteine ausgefithrt wurden, nebst Angabe der zweck-
missigen Ueberhhung und einer graphischen Darstellung des
zeitlichen Verlaufes der Setzungen.

Bei der Behandlung der Gefahren und Schiden des Damm-
baues vermisst man vielleicht eine etwas eingehendere Erkli-
rung der Frostschidden, wie iiberhaupt allgemein zu sagen ist,
dass sich der Leser iiber die physikalische Seite der in
diesem Buche mehr von aussen als von innen her behandelten
erdbaumechanischen Vorginge besser in den grundlegenden
Schriften orientiert.

Mit einem Abschnitt iiber die Beziehungen zwischen Damm
und Untergrund schliesst dieses durch Figuren und Photos reich
illustrierte Buch, das dem praktisch tdtigen Strassenbauer eine
Fiille beachtenswerter Ratschlige gibt. R. Haefeli.

Eingegangene Werke; Besprechung vorbehalten:

Report of the Building Research Board for the year 1938 with the
Report of the Director of Building Research. London 1939, published
by H. M. Stationery Office, Price 3 s. 6 d. net.

Die Schweiz — Mein Land. Herausgegeben von Otto Walter
und Julius Wagner. Textbeitrige von hervorragenden Schweizern.
Mit 16 vierfarbigen Kunstblittern und iiber 800 Abbildungen. Olten
1939, Verlag von Otto Walter und Verkehrsverlag A.-G., Ziirich. Preis

eh. 48 Fr.

& Hydraulische Schmiedepressen und Kraftwasseranlagen, Konstruk-
tion und Berechnung. Von Ernst Miller, Duisburg, Mit 140 Abb.
und 20 Tabellen. Berlin 1939, Verlag von Julius Springer. Preis geh.
etwa Fr, 2510, geb, Fr. 27,50.

Chemie fiir Bauingenieure und Architekten. Von Dr. Richard
Griin, Professor an der T.H.Aachen, Direktor des Forschungs-In-
stituts der Hiittenzementindustrie Diisseldorf. Das Wichtigste aus dem
Gebiet der Baustoff-Chemie in gemeinverstindlicher Darstellung. Mit
58 Abb. Berlin 1939, Verlag von Julius Springer. Preis kart. etwa 13 Fr.,
geb. Fr. 14,85.

Verein Schweizer. Maschinenindustrieller. 55, Jahresbericht des
Vorstandes an die Mitglieder fiir das Jahr 1938. Anhang: Bericht des
VSM-Normalienbureau, Ziirich 1939,

Schalldimmungs-Messungen im Laboratorium wund in fertigen Ge-
biuden. Von Wiih. Bausch. Veriffentlichung aus dem Institut fiir
Technische Physik der T. H. Stuttgart. Mit 44 Abb. und 7 Zahlentafeln.

Miinchen und PRerlin 1939, Verlag von R. Oldenbourg. Preis geh.
elwa 9 Fr.
Frisen, Herausgegeben aus Anlass des 40jihrigen Bestehens des

Wanderer Friismaschinenbaues, Wanderer-Werke A.-G., Siegmar-
Schénau, 1939, Mit 152 Abb. Im Buchhandel durch Julius Springer,
Berlin W 9. Preis geb. etwa Fr. 9,25
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