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dass dabei die Motorleistung wesentlich verdndert wird. Diese
Tatsache machen sich die «Benzinsparer» ebenfalls zu Nutze:
sie setzen bei der Vergaserrevision eine kleinere Diise ein. Da-
durch ist es dann moglich, dass sie vom erfreuten Automobilisten
eine grosse Bestellung fiir ihr Sparmittel und zugleich ein Attest
fiir Benzinersparnisse von 10 bis 40°/, erhaiten! Das selbe Er-
gebnis wire auch ohne das Zusatzmittel erzielt worden. Die
Fahrversuche von Dr. Brunner haben dies einwandfrei erwiesen.
Interessant sind auch die verschiedenen T&uschungsmanover,
die die tiichtigen Vertreter der Sparmittel dabei versuchten;
nachfolgend zur Illustration ihrer Mentalitdt eine Auswahl:

Ein Wagen wurde im Rheintal mit kaltem Motor und star-
kem Gegenwind zur Verbrauchsmessung mit Benzin vorgefiihrt.
Am Ende der Versuchsfahrt wurde das Sparmittel beigegeben;
der Motor war nun gut durchwidrmt und der starke Wind im
Riicken! Einen Gegenversuch wagte der Verkdufer nicht mehr.
Ein anderer fuhr mit reinem Benzin sehr unregelméssig und
ruckweise. Der Vergaser hatte eine Beschleunigungspumpe, die
bekanntlich bei jedem plotzlichen Gasgeben eine Extramenge
Benzin einspritzt. Mit dem Sparmittel fuhr man darauf sehr
gleichmissig, dadurch wurden keine Extramengen eingespritzt
und zudem eine weitere Ersparnis erzielt, die jede Kraftmaschine
durch Betrieb im Beharrungszustand aufweist.

Ein etwas plumpes T&duschungsmittel bestand darin, dass
bei der Messfahrt mit reinem Benzin die Luftdrossel des Ver-
gasers (Choke) ziemlich gezogen wurde, mit dem Sparmittel
aber nicht. Ein #dhnlicher Fall bestand im Stellen des Ziindmo-
mentes auf Nachziindung, und ganz Schlaue gaben zum Existenz-
nachweis ihres Sparmittels nie Vollgas oder liessen beim Benzin-
betrieb die Kupplung schleifen.

Damit ist ein fiir allemal festgestellt worden, dass alle auf
dem Markt befindlichen Benzinsparmittel, die als Zusatz mit
dem Brennstoff vermischt werden, wirkungslos sind. Sie konnen
auch die Klopffestigkeit nicht erhdhen, also Superbrennstoffe
wie Benzolgemische usw. nicht ersetzen. Ersparnisse konnen nur
durch richtiges Einstellen von Ziindung und Vergaser erzielt
werden. Aehnliches gilt auch fiir die meisten Benzinspar-Vorrich-
tungen, die zusitzlich am Vergaser angebracht werden. M. T.

Ueber Spezialstihle fiir Eisenbetonbauten
Von WILLY OBRIST, S.I. A. (von St. Gallen), berat. Ingenieur, Budapest
(Schluss von Seite 137)
Von den Eiseneinlagen, deren Streckgrenze durch Kalt-
bearbeitung erhoht wird, was das Alter betrifft, ist an erster
Stelle der in Mittel-Europa seit 5 bis 6 Jahren sehr verbreitete.
Isteg- Stahl zu erwédhnen. Der Isteg-Stahl besteht aus
zwei normalen Rundeisen, die seilférmig verdrillt werden, und
zwar in der Weise, dass die Stabenden wéhrend der Windung
ortsfest eingespannt sind; die Stdbe werden also gleichzeitig
verwunden und gereckt, wodurch sie sich verdrehen und
strecken. Das Strecken scheint das Material nicht im selben
Masse zu vergiiten wie das Verwinden, nachdem im Gegensatz
zu anderen, nur verwundenen Betoneisen der Elastizitdtsmodul
des Isteg-Stahls von 2100000 kg/ecm? auf 1900000 kg/cm? zu-
riickgeht. Dies ist teilweise durch das seilartige Verdrillen (die zwel
Fiden nihern sich einander wihrend des Zuges), teilweise da-
durch zu erkliren, dass infolge des Reckens der Kernfaden des
Eisens, der der Technik des Walzens entsprechend das am
wenigsten durchgearbeitete, unter Umstéinden schlackenhaltige
Material enthilt, leicht reissen kann. Dieser Mangel ist von
aussen nicht zu erkennen. Dagegen lidsst das reine Verwinden
den Kern unberiihrt und deformiert die dem Umfang des Quer-
schnittes zunichst liegenden Schichten in grosstem Masse.
Die Haftung des Betons am Isteg-Stahl ist sehr gut, aber
nur dann, wenn der Beton reichlich bemessen wurde. Bei karg
bemessenem Betonquerschnitt ist infolge der grossen Ungleich-
heit der Oberfliche die Gefahr, dass der Beton dort, wo die Ein-
lagen nahe zur Oberfliche zu liegen kommen, gesprengt wird,
sehr gross. Die selbe Gefahr droht, wenn ein etwas groberes
Schotterkorn an die verwundene Eisenfldche gerdt, das dem
feineren Material den Weg in die Vertiefungen zwischen den
zwei Fiden versperrt. Die Nisse, die zwischen die zwei Fédden
gelangt, entfernt sich viel schwerer, und so ist die Rostgefahr
wihrend der Lagerung im Freien ebenfalls erhoht. Die Streck-
grenze bleibt unter den Werten anderer kaltbearbeiteter Sonder-
stdhle (3800 bis 4000 kg/cm? gegeniiber 4800 bis 5300 kg/cm?).
In Bezug auf das Verhalten des Materials gegeniiber dynami-
schen Einfliissen sind keine Klagen laut geworden. Der Isteg-
Stahl kann als gedriickte Einlage nicht verwendet werden, da
die verdrehten Stédbe wihrend des Druckes eine Tendenz zur
Trennung voneinander zeigen und dementsprechend die Beton-
deckschichten absprengen. Fiir den Einbau an der Baustelle

braucht man besonders ausgebildete Facharbeiter. Weil die paar-
weise verwundenen Stidbe wihrend des Zuges einen Hang zum
Geradewerden haben und dadurch eine Torsion des Betontrédgers
verursachen, muss beim Entwerfen wie beim Einbau darauf ge-
achtet werden, dass in jedem Querschnitt fiir jeden Zweck mog-
lichst je zwei gleiche Istegstibe mit entgegengesetzter Verwind-
richtung vorgesehen werden. In den Werten der Querschnitts-
flichen der Einlagen gibt es infolge der Zusammensetzung aus
zwei Stdben grossere Spriinge zwischen zwei nacheinander fol-
genden Kalibern als beim Rundeisen. Die gewohnten Berech-
nungsmethoden, Tabellen usw. konnen ohne weiteres verwendet
werden, doch ist die Entfernung der Schwerlinie des Eisenquer-
schnittes vom gezogenen Betonrand hoher einzusetzen.

An eine Variante des Griffel’schen Patentes erinnert uns
auf den ersten Blick der in Deutschland oft verwendete

Drillwulst-Stahl Dieser besteht aus Profilstdben
mit einem vierzweigigen Sternquerschnitt, die zur Steigerung
der Streckgrenze in kaltem Zustand in Schraubenlinienform ver-
wunden werden. Im grossen und ganzen kann vom Drillwulst-
Stahl das selbe gesagt werden wie vom hochwertigen Griffel-
schen Stahl, mit dem Unterschied, dass sich die Querschnitts-
flichen nicht nach jenen des Rundeisens richten und dass der
Drillwulst-Stahl — als kaltbearbeiteter Fluss-Stahl — durch
Schweissen nicht angestiickelt werden kann. Er kann auf der
Baustelle kalt bearbeitet werden, doch ist darauf zu achten, dass
infolge des wechselnden Querschnittes die Armierung nicht
windschief werde; er kann auf 2000 kg/cm?® Zug und auf einen
der Betonfestigkeit entsprechend hohen Druck beansprucht wer-
den. Die Querschnittsflichen sind von jenen der gewohnten
kreisrunden Querschnitte abweichend, doch kénnen sie leicht im
Gedéchtnis gehalten werden (0,34; 0,50; 0,80; 1,00; 1,50; 2,00;
2,50; 3,00; 4,00; 5,00 und 6,00 cm?); die Breite bezw. Hohe der
Betontridger kann im Vergleich zu den Trdgern mit gew6hn-
licher Rundeisenarmierung nicht reduziert werden. (Die Quer-
schnittsbreite und Hohe der Einlage von 6,0 cm? Querschnitts-
fliche z. B. ist 35 mm. Die Querschnittsfliche des Rundeisens
@ 35 mm ist 9,6 cm?; aber 6,0 - 2000 ist nur um wenig mehr als
9,6 - 1200.) Die Entfernung der Schwerlinie der Einlagen vom
gezogenen Betonrand kann daher auch nicht herabgemindert
werden.

Es ist klar, dass der Stab mit den weit hinausragenden
Rippen viel steifer ist als ein Stab der selben Querschnittsfliche,
aber mit kreisrundem Querschnitt. Demzufolge miissen die Bie-
gungen mit einem viel grosseren Kriimmungshalbmesser ausge-
fiihrt werden. Doch haben die Léngsrippen hinsichtlich Verwin-
dung in kaltem Zustand noch einen grossen Nachteil: die Mate-
rialfiden nahe dem Umfang erleiden bei der Verdrehung nicht
nur Torsion, sondern auch eine Dehnung, bei der sie von den
Nachbarfiden nicht in der selben Weise unterstiitzt werden wie
die weiter im Innern des Querschnittes befindlichen Fiaden. Da-
durch ist ihre Beanspruchung anlésslich der Verwindung eher
eine Reckung als eine Torsion, und wie wir weiter oben schon
festoestellt hatten, ist dies weniger giinstig. Ausserdem wirkt
die Spannung bei der Zugbeanspruchung des ganzen Stabes nicht
in der Zugrichtung, was Nebenspannungen erzeugt, eine Tor-
sionswirkung auf den Beton ausiibt und zur Folge hat, dass der
Stab nicht in dem Masse auf Zug beansprucht werden kann, wie
es die Vergilitung des Materials sonst gestatten wiirde (denken
wir auch an eine Schraube, bei deren Bemessung auf Zug die
Querschnittsfliche der Schraubenginge ganz vernachlissigt
werden muss und nur der Kernquerschnitt in Rechnung gestellt
werden darf). Einzig und allein im Kernquerschnitt ist die axiale
Kontinuitdt des Materials ungestdort geblieben, doch wurde
gerade hier keineswegs die optimale Verwindung durchgefiihrt,
da sich diese nach den Bediirfnissen zur Vergiitung der — die
grossere Masse des Querschnittes bildenden — #dusseren Zweigen
des Profils richten musste.

Was die Baustellenarbeit anbetrifft, lassen sich die unrunden
Stdbe schwer zwischen die bereits verlegten einschieben und ist
auch die Herstellung von Kreuzungen der Bewehrung sehr er-
schwert, besonders wenn die Stdbe windschief geworden sind.
Der Mehraufwand an Arbeitslohn und Werkzeugverbrauch kann
auch hier auf 10 % geschidtzt werden.

Laut den zur Verfiigung stehenden Daten kann der unter
dem Namen

Torstahl im Verkehr befindliche Betoneisenstab in man-
chen Hinsichten als vorteilhafter bezeichnet werden. Dieser ist
ein Stab von kreis- oder nahezu Kkreisrundem Querschnitt mit
zwei Léngsrippen, der ebenfalls in kaltem Zustand schrauben-
formig verwunden wird. Der Stab ist dusserlich so, als wenn
man den hochwertigen Stahl Oberhiitten-Spezial verwunden
hiitte. Als bemerkenswert ist bei diesem System zu erwihnen,
dass, wihrend laut dem Osterreichischen Patent diese Beton-
Stédhle ihre erhohte Festigkeit und hohere Streckgrenze durch
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Verwinden und Recken in kaltem Zustand erreichen, im ungari-
schen Patent, das spidteren Datums ist, nur vom «Verwinden in
kaltem Zustand von Metallstdben kreis- oder nahezu kreisrunden
Querschnittes mit einer oder mehreren Léngsrippen» gesprochen
wird, offensichtlich infolge des Umstandes, dass man wahr-
scheinlich auch wihrend der Versuche mit dem Torstahl darauf-
gekommen ist, dass das Recken des Materials vom Stand-
punkt der héheren Festigkeit keineswegs vorteilhaft ist, wie wir
dies beim Isteg-Stahl schon erwdhnt haben.

Vorteile des Torstahles gegeniiber dem Drillwulst-Stahl sind
folgende: Infolge Wegfall der hohlen Flichen ist die Rostgefahr
kleiner und kann das feinere Betonmaterial auch in Anwesen-
heit gréberer Steine die Eisenoberfliche satt umbhiillen; Breite
und Hohe des Eisenquerschnittes sind im Verh#ltnis zur Quer-
schnittsfliche kleiner und es kann demzufolge auch bei der Bemes-
sung des Betonquerschnittes etwas gespart werden. Der Einbau
ist einfacher, die Ergebnisse der Faltversuche sind besser, nur
die aufgewalzten Rippen reissen verschiedentlich (was nach den
vorangehenden Erwigungen zu erwarten war), doch konnen
diese in die Querschnittsfliche sowieso nicht miteingerechnet
werden. Die Gefahr des Absprengens diinner Betondeckschichten
besteht auch hier. Hinsichtlich Wirtschaftlichkeit hat der Tor-
stahl dem Drillwulst-Stahl gegeniiber den Nachteil, dass die
kleinen Spiral-Rippen bei der Bestimmung der Querschnitts-
fliche nicht mitgerechnet werden konnen, nachdem dieselben —
wenn sie beim Verwinden oder beim Biegen auch nicht gerissen
sind — beim Einbau infolge ihrer schwachen Abmessungen
leicht Schaden erleiden konnen. Dieser Verlust an nutzbarem
Querschnitt ist jedenfalls unwesentlich. Die Qualitdt des Kern-
materials (des Stabes mit dem nahezu kreisrunden Querschnitt,
ohne die Rippen) ist anndhernd die selbe wie jene des in Ungarn
erzeugten und AnlaB zu dieser Besprechung gebenden

«Sigmay-Spiral-Stahles. Als «Sigmay-Spiral-
Stahl wird jener Betoneisenstab bezeichnet, der durch das opti-
male Verwinden eines gewohnlichen, vorher auf der einen Seite
mit feinen Einkerbungen versehenen Rundeisenstabes um seine
eigene Liangsaxe in kaltem Zustand gewonnen und dessen Streck-
grenze und Zugfestigkeit auf diese Weise wesentlich erhéht wird.
(Laut Zeugnissen der Versuche, die die den Sigma-Stahl er-
zeugende Firma durchfithren liess, ist die Verbesserung des
Materials dann die grosste, wenn die Ganehodhe der Verwindung
das Achtfache des Durchmessers betrdgt.) Dieses System ist
von allen bisher bekannten und in den obigen Ausfithruneen be-
snrochenen Beton-Stahl-Systemen das am meisten vereinfachte.
Von den Gesichtspunkten, die bei der Ausarbeitung aller anderen
Patente als Ziel vor Augen schwebten, wurde bei diesem Svstem
ein einziger Gesichtspunkt scheinbar fallen gelassen: die Forde-
rung der erhdhten Haftfestiekeit. Dadurch wurde aber in jeder
anderen Hinsicht viel gewonnen. Aber das Fallenlassen der
Tendenz zur Erhohung der Haftfestigkeit ist nur scheinbar, denn
die im Oktober 1937 unter Leitung der Lehrkanzel fiir Briicken-
bau I der Kgl Ung. Joseph Technischen Hochschule durchge-
fithrten Versuche ergaben, dass die Verwindung und die zur
Kennzeichnung verwendeten Einkerbungen allein geniigten, um
die Haftfestiekeit von durchschnittlich 26 kg/cm? auf durch-
schnittlich 36 kg/ecm? zu erhohen. Angenommen, dass die zu-
ldssize Zugbeansnruchung gleichzeitiz von 1200 kg/cm? auf
2000 kg/cm? erhéht wurde, wird hinsichtlich Zug ein Stab mit
14 mm (H aus Sigma-Spiral-Stahl einem Stab mit 18 mm " aus
osewohnlichem Rundstahl gleichwertig, nachdem 1,54 - 2000 =
3080 kg und 2.54 - 1200 = 3048 ke, also nahezu gleich gross ist.
In Bezue auf Haftfestigkeit entfédllt laut den Versuchsergebnis-
sen auf 1 cm Linge des (D 14 mm Sigma-Stabes eine Kraft von
36 -14 - v — 158 kg und auf 1 cm L&nge des normalen ™M
18 mm Rundstabes 26 - 1,8 - 7 — 148 kg. Das bedeutet, dass
sich die Haftkraft zugunsten des Siema-Stahles erhéht hat und
dass es iiberhaupt nicht nétig ist, die Haftfestigkeit durch be-
sondere Massnahmen noch weiter zu erhéhen.

Der Schutz der Einlage gegen Rostgefahr ist im selben
Masse gesichert wie beim gewd6hnlichen Rundstahl. Es gibt keine
herausstehenden Rippen und Wiilste, infolgedessen keine Spreng-
wirkung auf die Betondeckschicht. Da das Material unter Aus-
schluss von Streckung verwunden wird, wird die Gefahr des Ent-
stehens verborgener Fehler vermieden.

Wie es aus den Zeugnissen iiber die im Kgl. Ung. Techno-
logischen Institut und Materialpriifanstalt durchgefiihrten Ver-
suche zu ersehen ist, erhdhte sich die Fliessgrenze (als solche
wurde die Spannung bei 0,4 % Gesamtdehnung betrachtet, nach-
dem man von einer ausdriicklichen Fliessgrenze bei kalt bearbei-
teten Metallen nicht sprechen kann) von durchschnittlich
3000 kg/cm? auf durchschnittlich 5300 kg/cm? und die Zugfestig-
keit auf durchschnittlich 5600 kg/cm® Die Versuchsreihe auf
der Kgl. Ung. Joseph Technischen Hochschule, Lehrkanzel II fiir

Briickenbau, hat weiterhin nachgewiesen, dass die Tragfdhigkeit
der Eisenbetonprobebalken bei gleichen und geniigenden Beton-
abmessungen und gleicher Bewehrung proportional der Fliess-
grenze der Einlagen ist. Es ist zu bemerken, dass die Ergeb-
nisse auch beim Sigma-Stahl auf den vollen Querschnitt, ohne
Riicksicht auf die geringe Querschnittsverminderung durch die
Einkerbungen, bezogen wurden; dementsprechend sind auch die
Werte der Fliessgrenze und der Zugfestigkeit bestimmt, sodass
man bei der Bemessung auf Grund der zugelassenen Bean-
spruchungen mit dem vollen Kreisquerschnitt rechnen darf. Die
guten Ergebnisse bei diesem Material sind —— wie schon friiher
besprochen — darauf zuriickzufiihren, dass beim Verwinden der
Stab nicht gedehnt, die Kohésion in keiner Richtung gestért und
die Kontinuitdt des Materials in der Richtung der Zug- bezw.
Druckkraft, die in der Eiseneinlage des Betons zur Wirkung
kommt, restlos gewahrt wurde. Die Sigma-Eiseneinlagen konnen
ohne weiteres auch auf Druck beansprucht werden.

Hinsichtlich wiederholter und wechselnder Beanspruchung
stehen ebenfalls Versuchsergebnisse zur Verfiigung, denen zu-
folge der Sigma-Spiralstahl auch in Konstruktionen, die dyna-
mischen Wirkungen ausgesetzt sind, mit den behordlich bewil-
ligten hoheren Spannungen beansprucht werden kann.

Die Arbeit auf der Baustelle ist infolge des kreisrunden
Querschnittes von der gewohnten Einbauarbeit in keiner Hin-
sicht abweichend. Die grissere Steifigkeit der fertigen Armie-
rung hat jedoch manche Vorteile, namentlich macht sie viele
nachtrégliche Ausbesserungsarbeiten iiberfliissig. Dadurch, daB
die verwendeten Kaliber kleiner sind als die gleichwertigen
Fluss-Stahlstébe, hat man beim Einbau manche Erleichterungen.
Die Einlagen konnen auf der Baustelle mit den gewohnten Werk-
zeugen Kkalt bearbeitet werden. Der Stab kann um einen Dorn,
dessen Durchmesser gleich dem des Versuchsstabes ist, ohne An-
riss auf 360° umgefaltet werden; die gebogenen Stibe werden
nicht windschief.

Die Oberfliche der Stidbe erscheint infolge der Einkerbun-
gen, grosserenteils aber infolge der Verwindungsspuren, die Un-
ebenheiten entstehen lassen, aufgerauht. Die Bezeichnung der
Stdbe durch Einkerbungen kennzeichnet das Mass der Verwin-
dung und unterscheidet die Stdbe vom gewodhnlichen Rundeisen.

Die an Stelle von gewdhnlichem Rundeisen verwendeten
Sigma-Stidbe haben in der Regel kleinere Durchmesser (wir
sahen in einem Beispiel weiter oben () 14 mm anstatt ¢) 18 mm)
und die Schwerlinie der Einlagen kommt infolgedessen niher
zum gezogenen Rande des Betons, wodurch die Hohe des Tri-
gers herabgesetzt werden kann; ebenso die Querschnittsbreite.

Die gewohnten Berechnungsmethoden, Tabellen usw. kénnen
ohne weiteres verwendet werden. Die Werte der Querschnitts-
flachen und die dazugehérigen Laufmetergewichte findet man in
jeder Rundeisentabelle. Laut den Vorschriften der Hauptstadt
Budapest beziiglich Verwendung von Sigma-Stahl ist die zulis-
sige hochste Zugspannung der Sigma-Stahleinlagen in Platten
und in Trégern mit viereckigem Querschnitt 2000 kg/cm?, in
Trédgern mit T-Querschnitt, falls der Durchmesser des verwen-
deten Spiraleisens nicht grésser als 18 mm ist, 1600 kg/cm?.
Falls jedoch die Wiirfelfestigkeit des verwendeten Betons im
Alter von 28 Tagen den Wert von mindestens 200 kg/cm?* er-
reicht, kann die berechnete Zugspannung, wenn die Eisen nicht
stiarker als 18 mm sind, 1800 kg/cm? betragen. In gebogenen
Konstruktionen koénnen die Betonmasse so bemessen werden,
wie wenn gewdhnliches, nicht gewundenes Flusseisen Verwen-
dung finden wiirde (¢, max — 1200 kg/ecm?). Der auf Grund

dieser Berechnung erhaltene Eisenquerschnitt ist dann — im
Falle von Spiraleisen — nach dem Verhiltnis der zulédssigen
Eisenzugspannungen (also im Verhiltnis

1200 1200 1200

) zu reduzieren.

2000’ 1800° ' 1600

Diese Berechnungsweise, d. h. die Zulassung einer hdheren
rechnungsmaissigen Betondruckspannung als die fiir Konstruk-
tionen mit gewohnlichem Fluss-Stahl bewilligte, ist laut dem
Gutachten der Referenten-Kommission des Ungarischen Eisen-
betonausschusses deshalb gerechtfertigt, weil das klassische
«ny-Verfahren bei den in Betracht kommenden hohen Eisen-
zugspannungen stets zu hohe Betondruckspannungen ergibt.
Nachdem diese tatséchlich nicht auftreten, wird durch obige an-
nidherungsweise Berechnung dieser Abweichung des «n»-Ver-
fahrens von der Wirklichkeit Rechnung getragen. Bei Bemes-
sung nach dem «n»-Verfahren ist dementsprechend der Nach-
weis einer hoheren als der sonst zuldssigen Betondruckspannung

gestattet, nur soll der r»

dieser Wert fiir o, 1200 kg/cm? und fiir die im betreffenden
Fall zulidssige Betondruckspannung ist.



Abb. 1. House and studio Roy Spreter, Ardmore, Pa. (1933) — Arch. W. Lescaze, New York. — Abb. 2. Cottage of Intern. Ladies’ Summer Camp (1934)

Legt man sich Rechenschaft ab iiber das in den vorangehen-
den Betrachtungen Besprochene, so erscheint es fast als unwahr-
scheinlich, dass es erst nach Versuchen auf der Entwicklungs-
linie Isteg, Drillwulst-Stahl, Torstahl gelungen ist, auf die
natiirlichste und einfachste Losung, d. h. die Verwindung des
kreisrunden Fluss-Stahlstabes um die eigene Liéngsaxe, wie dies
beim Sigma-Stahl geschieht, zu kommen.

*

Was die Wirtschaftlichkeit der Verwendung von Sigma-
Stahl anbetrifft, beschrinke ich mich auf die Feststellung der
Tatsache, dass er in Ungarn gerade aus dem Grunde so schnell
Eingang gefunden hat, weil er eine Ersparnis von durchschnitt-
lich 20 bis 25 % gegeniiber dem gewdhnlichen Fluss-Stahl, be-
zogen auf die fertig armierte Bewehrung, ergibt. Wie sich
dieses Verhéltnis in anderen Léndern gestaltet, hdngt natiirlich
von der Hohe der dortigen Eisenpreise und Arbeitslohne ab.

Nachschrift der Redaktion. Da Ing. Willy Obrist in seinen
Ausfithrungen natiirlicherweise nur die im Ausland in Betracht
kommenden Spezialstédhle fiir Eisenbetonbauten bespricht, halten
wir es fiir angebracht, im Hinblick auf unsere schweizerischen
Verbraucher von Betoneisen, der Vollstdndigkeit halber auf ein
hervorragendes schweizerisches Erzeugnis hinzuweisen, den
chromlegierten Baustahl der Ludw.v. Roll’schen Eisenwerke in
Gerlafingen. Er wird im Gerlafinger Elektrostahlwerk!) in gros-
ser Reinheit und gleichmissiger Zusammensetzung hergestellt
und weist folgende garantierte Qualitdtsziffern auf:

Streckgrenze bis 18 mm Durchmesser min. 3600 kg/cm?

desgl. liber 18 mm Durchmesser min. 3500 kg/cm?

Bruchdehnung (Messlidnge L — 10 < d) min. 20°/,

Die Zugfestigkeit betrdgt 5200 bis 6200 kg/cm?; bei Rund-
profilen unter 7 mm ¢ kann die untere Grenze auf 5000 kg/cm?
zuriickgehen, bei Profilen iiber ¢ 18 kann die obere Grenze auf
6400 kg/cm? ansteigen. Vergleichsweise besitzt das gewohnliche
Armierungseisen (Flusseisen in Handelsqualitdt) eine minimale
Streckgrenze von nur 2300 kg/cm?

Wegen seiner hoheren Festigkeit erfordert die Fassonierung
des Gerlafinger chromlegierten Baustahls einige Vorsicht. Bis
zu @ 20 darf er unbedenklich kalt gebogen werden, sofern fiir
Endhaken und Abbiegungen die vorschriftsgeméssen Radien ein-
gehalten werden. Dagegen sollten Stédbe iiber @ 20 mm, wo klei-
nere Biegeradien nétig werden, warm bearbei-
tet werden; deshalb wird dieser hochwertige
Stahl besser fertig fassoniert bezogen, wofiir
das Werk Gerlafingen eingerichtet ist.

Dieser chromlegierte Baustahl wird schon
seit Jahren in der Schweiz bei Eisenbeton-
arbeiten mit bestem Erfolg verwendet, so
z. B. bei den gewaltigen Eisenbeton-Fachwerk-
trdgern im Volkerbundgebdude in Genf und
bei der Bleicherwegbriicke in Ziirich; iiber
diese beiden Bauwerke berichtete Prof. Dr.
M. Ro§ in Bd. 102, Seite 328%* (mit Bildern),
wo auch einige Angaben {iber die Festigkeits-
eigenschaften gemacht werden. Alle bisher
an diesem Baustahl gemachten Abnahmepro-
ben haben den gestellten Bedingungen restlos
entsprochen.

1y Vgl. Bd. 108, S. 247¢ (28. Nov. 1936).

Arch. William Lescaze, G.E.P., aus Genf, in New York

Zu den Beispielen erfolgreicher Auslandschweizer-Tétigkeit,
die wir in unserm Sonderheft vom 9. d. M. (Nr. 11) raummangels-
halber weglassen mussten, gehoren auch die Bilder auf vor-
liegenden Seiten. Unser Genfer Kollege (E.T.H. 1915/19)
arbeitet seit etwa zehn Jahren in Nordamerika, wo er sich be-
reits einen bedeutenden Namen gemacht hat. Schon 1933 haben
wir ein Bank-Hochhaus mit 33 Geschossen gezeigt, das Lescaze,
zusammen mit seinem damaligen Partner Howe, fiir die «Phila-
delphia Saving Fund Soc.» erbaut hat und das sich durch seine
geschmackvoll-moderne Architektur auszeichnet (vgl. Bd. 102,
S. 110*). Aus seinen seitherigen Bauten seien hier einige vor-
gefiihrt, die Lescaze als einen Baukiinstler in Stein und Holz,
Glas und Beton kennzeichnen, der sein Material von Fall zu
Fall mit souverédner Sicherheit zu wéhlen und zu behandeln ver-
steht. Die Bilder sprechen fiir sich. Das Sommer-Camp, als aus-
gesprochen naturverbundene und waldige Angelegenheit, ist aus
Holz, die grosse Speisehalle mit einer originellen Art freitra-
gender Diagonalbau-Tonne iiberwdélbt; sie ist aus lauter hoch-
gestellten Brettern mit Schraubenverbindungen zusammengefiigt,
und erhélt ihre Steifigkeit durch die dariiber gelegte Dachscha-
lung. Aber auch die «moderne» Architektur dieses Architekten
ist eine sehr gepflegte; die Glasbauwinde auf Abb. 6 umhiillen
sinnvoll die Rdume einer Glasfirma. — Ausser den hier abge-
bildeten Bauten hat Lescaze noch manche hochst bedeutungs-
volle geschaffen, wie das Columbia, Broadcasting-Gebdude in
Hollywood, das Aviation Building und den Schweizerpavillon der
New Yorker Weltausstellung, verschiedene Schulen und Wohn-
h&éuser, worunter auch sein Eigenheim in New York, ein auf
engstem Raum von knapp 5 m Breite eingebautes Reihenhaus.
Abbildung 7 auf Seite 148 zeigt die geschickte Raumaus-
niitzung des in der Hohe nach hinten gestaffeten, im Erdgeschoss
27,5 m langen Baukorpers, wodurch ausgiebige Oberlichter ge-
schaffen wurden. Der grosse Wohnraum im vierten Stock (Abb. 8)
hat 53<15 m Grundfldche, ist gegen die Strasse durch Glasbau-
steine gegen Einblick geschiitzt und erh&dlt noch eine diffuse
Zusatzbeleuchtung durch ein mittleres Oberlicht. Auch die iibrigen
Réume des Hauses umschliessen, trotz vollig unkonventioneller
Haltung und konstruktiver Zweckbedingtheit ein hochkultiviertes
Milieu, in dem jede vorlaute Extravaganz vermieden ist. — Auch
auf diesen Schweizerarchitekten in U.S. A. diirfen wir stolz sein.

Abb. 5. Ansonia High School, Connecticut, Arch. William Lescaze mit V. F. Scars (1937)
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