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Abb. 1. Holzbriicke iiber das Russeinertobel, erbaut 1851

Die neue Russeinbriicke zwischen Disentis

und Somvix
Von A. SUTTER, Oberingenieur des Kantons Graubiinden, Chur

Schon ldngere Zeit krankte die im Jahre 1851 im Biindner
Oberland erstellte Holzbriicke von 57 m Spannweite (Abb. 1) an
ungeniigender Tragfédhigkeit. 1914 nahm man teilweise eine Ver-
stdrkung durch eine eiserne Hilfskonstruktion vor, doch ergab
spédterhin die Nachrechnung der verstdrkten Briicke eine zulis-
sige Maximalbelastung von nur 5 t. Diese verhédltnisméssig ge-
ringe Nutzlast geniigte natiirlich dem heutigen Verkehr nicht
mehr. Weitere Verstdrkungen anzubringen lohnte sich nicht, ins-
besondere da auch, wie aus dem Lageplan (Abb. 2) ersichtlich
ist, die Zufahrten zur Briicke enge Kurven aufweisen, und zu-
dem wegen zu geringer Breite der Strasse grossere Felsspren-
gungen noétig geworden wiren. Im Gesamtplan des Ausbaues der
Oberland-Oberalproute war es deshalb gegeben, neben der Kor-
rektion auch eine neue Linienfiilhrung mit neuem TUebergang
iiber das Russeintobel vorzusehen. Dabei musste mit Riicksicht
auf den heutigen Verkehr die Hochstbelastung mit 4 » 12 t-Last-
autos der Berechnung zugrunde gelegt werden, entsprechend den
Normen fiir die Berechnung, Ausfithrung und den Unterhalt der
Bauten aus Stahl, Beton und Eisenbeton vom 14. Mai 1935 bzw.
1. Juni 1935.

Die Lage der neuen Briicke zwischen der alten Holzbriicke
und dem Viadukt der Rhétischen Bahn war gegeben. Je mehr
die neue Briicke sich dem Eisenbahnviadukt ndherte, desto besser
gestalteten sich die Kurvenradien der Anschliisse; man einigte
sich deshalb auf einen Abstand der dussersten Teile der beiden
Briicken von 4 m.

Abb. 2. Lageplan der drei Russeinertobel-Briicken 1 : 3000

Abb. 3. Neue Strassenbriicke neben dem Viadukt der Rhit. Bahn
talauswirts gesehen

Als Baustoff fiir die neue Russeinbriicke wére mit Riick-
sicht auf die wilde, felsige Umgebung wohl massives Mauer-
werk, als Viadukt oder als grosser Bogen gestaltet, vorzuziehen
gewesen; der hohen Kosten halber aber musste man hierauf ver-
zichten. Eine leichte Eisenbetonbriicke wiederum hétte in der
romantischen Umgebung zu zierlich und zu kleinlich gewirkt.
Wir zogen daher vor, eine kriftige, eingespannte Eisenbeton-
bogenbriicke mit zwei Tragrippen zu wéhlen (Abb. 3 und 4).
Dies insbesondere deshalb, weil beide Widerlager auf gesunden
Fels abgesetzt werden konnten. Es ergab sich somit eine &hn-
liche Losung wie sie die vom Verfasser 1907/08 ausgefiihrte
Eisenbetonbogenbriicke iiber das Gmiindertobel!) bei Teufen
zeigt, wobei auch ungefidhr die selbe Spannweite von rd. 80 m
in Frage kam. Wie bei der Gmiindertobelbriicke handelte es sich
auch hier darum, statt einer massiven, durchgehenden Briistung,
eine Moglichkeit zum seitlichen Abdriicken des Schnees durch
den Schneepflug zu schaffen, d. h. die massive Briistung musste
grosse Oeffnungen erhalten. Das Gesamtbild der nun ausgefiihrten
Briicke mit Briistung ist aus den verschiedenen Bildern zu ersehen.

Gleichzeitig mit der Projektierung der Briicke wurden auch
die entsprechenden Versuche beziiglich der zu verwendenden
Baustoffe durchgefiihrt. Es zeigte sich, dass bei den Felsspren-
gungen fiir die beiden Zufahrten zur Briicke gutes Gestein ge-
wonnen werden konnte, das in entsprechender Kornung, auf
Grund der Versuche an der E.M.P.A. sehr gute Ergebnisse er-
brachte. Hierbei soll hervorgehoben werden, dass, wie wir iibri-
gens anderswo bereits festgestellt hatten, die Verwendung von
Grubensand und Quetschsand im Verhédltnis 1:1 bessere Druck-
festigkeiten ergab, als die Verwendung von Quetschsand allein,
was wohl auf die grossere Dichtigkeit des mit der Sandmischung
hergestellten Betons zuriickzufiihren sein wird. Das Bestreben,
nur erstklassige Rohstoffe zu verwenden, fithrte dazu, dass ein
in der N#éhe der Baustelle in einer Riife angetroffener Sand,
trotz der verhidltnismissig gilinstigen Gewinnungs- und Trans-
portverhéltnisse, ausgeschaltet werden musste, da sich bei der

) Ausfiihrlich dargestellt in «<SBZ» Bd. 53, S. 81* ff. (1909). Red.
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