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Abb. 33. Aufzugmaschine 7*

; KRUH, Q 3
mit Haupt- und Feinein- m;?‘“
stell-Motoramrechten Ufer. i_blim

Schweiz. Wagons- u.
Aufzilige-Fabrik
Schlieren KRVy RUH;

KRV I3E,
o Q R

iy

KRy gsp
OH KTy K* | KRUEKMK o s U - JA .
To—To—s o0
HRVz2
KRS0, 2
KRS0, #2,
050, #50,
3
Al
| &% #s0,
RA
N
KRAZ3
KRA =
KRZ Lsg, KRUHo ",
[ il KRA
KRZ, Lsg, KRVz0 ;%
o 2
KRUE, K2
KRS0, 50, ey MK
Y4
RSO0, S0y KRUE, K2 KIE,
—— 04 —
KPUN;
L8, -
O ME8
KRAo 18, KRUF, K2
s b et
Z;._ KRUH, K€
S/ S/
T
13
v
RUF
t T 18 [ !
T 15} | MoF
—=
[= L 72,
>
]
S Y [
17 % £y
o= 4
[ Ho
- LT #ay
= % ol e
] g P R B o 1
=
] 15[ T Al | #o
T RUH

SBZ)
Abb. 40. Schaltschema der rechtsufrigen Schlieren-Aufziige.
Legende: Druckknopfkontakt, DH Haltknopf, G Gleichrichter. J Schalter
mit mech. Betitigung von Hand oder mit Abstreifer: JE Endschalter,
JF Feineinstellschalter, JHTh Hauptschalter mit thermischer Auslésung,
JTh Schalter mit therm. Auslésung, JSE Steuer-Endschalter. K Kontakt
(angebautes Schaltelement): KMB am Bremsmagnet, KMK am Kupplungs-
magnet, KRA am Anlassrelais, K* Unterseilkontakt. LB Besetztlampe,
LSg Signallampe. M Magnet: MB Bremsliift-, MK Kupplungs-, MV Ver-
riegelungsmagnet. MoH Hauptmotor, MoF Feineinstellmotor. R Relais:
RA Anlassrelais, RSo Sonnerier., RUF Umschaltr. fiir Feineinstellfahrt,
RUH Umschaltrelais fiir Hauptfahrt, RV Vorsteuerrelais, RZ Zeitrelais.
Si Sicherung oder Automat, So Sonnerie (Alarmvorrichtung), T Tiire,
Tr Transformator, Z Zentrifugalschalter

ten die beiden Antriebmotoren in die gewiinschte Fahrtrichtung;
diese sind elektrisch miteinander so verriegelt, dass sie in keinem
Falle beide Motoren gleichzeitig einschalten kénnen. Wihrend-
dem der Feineinstellmotor vom Umschaltrelais direkt einge-
schaltet wird, erhilt der Hauptmotor seine Spannung iiber einen
dreistufigen Statorwiderstand, der beim Einschalten innert zwei

Sekunden kurzgeschlossen wird. Jeder Motor ist durch
einen Schaltkasten mit thermischer Auslésung gegen
Zweiphasenlauf und Ueberlastung geschiitzt.

Steuerstromkreis: Da bei diesen Aufziigen keine
Héngekabel zur Uebertragung der Steuerkommandos von
der Kabine in den Maschinenraum verwendet werden
konnten, musste die Uebertragung iiber Schleifleitungen
geschehen. Durch eine Spezial-Schaltung war es mog-
lich, mit drei Schleifleitungen auszukommen. Im Prinzip
weist dieser Aufzug die gleichen Stromkreise auf, wie
ein Normalaufzug. Der Steuerstromkreis fiir die Um-
schaltrelais ist erst geschlossen, wenn alle Schacht- und
Kabinentiiren tatséchlich verriegelt sind. Das Anspre-
chen irgend einer Sicherheitsvorrichtung schaltet die
Steuerung sofort aus und setzt den Aufzug ausser
Betrieb.

Schaltvorgénge bei einer Fahrt: Angenommen, die
Kabine befinde sich in der obern Haltestelle. Durch
Driicken auf den Steuerknopf D1 wird der Stromkreis
des Relais RV 21 iiber verschiedene Verriegelungskon-
takte geschlossen (DH, KTO0, K*, KRUF 0, KMK, KMB,
JSE 11, KRV22). Dieses schaltet nun mit Kontakt
KRV 20 den Verriegelungsmagnet MV O0 ein, der die Schacht-
tire zwangldufig verriegelt und damit den Kontakt KV
schliesst. Dadurch wird der Stromkreis fiir das Umschaltrelais
RUH1 des Hauptmotors geschlossen (DH, KT0, K*, KRUFO,
KMK, KV, KRV 21, KRUH2). Der Lastmotor erhilt nun Span-
nung. Das gleiche Relais schaltet mit Kontakt KRUH1 den
Bremsmagnet MB und mit KRUHO den ersten Anlasschiitz RA 1
ein. Der Aufzug lduft nun an und ist in etwa 4 s auf seiner
Geschwindigkeit. Rd. 3 m vor der angesteuerten Haltstelle wird
der Schalter JSE11 durch ein an der Kabine angebrachtes Kur-
venlineal gedffnet. Der zuerst beschriebene Stromkreis des Relais
RV 21 wird dadurch unterbrochen und als Folge davon auch der
Stromkreis des Relais RUH1 (mit Kontakt KRV 21). Nachdem
nun der Hauptmotor abgeschaltet und der Bremsmagnet strom-
los ist, wird der Aufzug abgebremst. Das gleiche Kurvenlineal,
das den Schalter JSE11 ausgeldst hat, riickt den Schalter JF1
ein. Das Umschaltrelais fiir den Feineinstellmotor erhilt dadurch
Strom (KRUHO, JF1, KRUF2). Bei Erreichung der ungefdhren
Feineinstellgeschwindigkeit schliessen zwei Kontakte am Zentri-
fugalschalter den Stromkreis fiir den Kupplungsmagneten MK
(KRUF'0, KZ), sowie denjenigen fiir den Bremsmagneten MB
(KRUF'1, KZ, KJE1). Der Kupplungsmagnet kuppelt nun den
Feineinstellmotor iiber eine Friktionskupplung mit dem Winden-
aggregat, sodass, nach Liiftung der Bremse durch den Brems-
magneten, der Aufzug mit der Feineinstellgeschwindigkeit in die
Haltstelle einfdhrt. Kurz vor Erreichung der Haltstelle l1duft der
Schalter JE'1 vom Kurvenlineal ab und unterbricht die Fein-
einstellkreise und stellt damit den Aufzug still.

Die beiden Kabinen wurden, einer Konstruktionstendenz im
modernen Fahrzeugbau folgend, selbsttragend ausgebildet, d. h.
die starre Verbindung zwischen Aufhidngejoch und Boden mit
darunter montierter Fangvorrichtung ist der Kabinenumwandung
selbst libertragen. Auf diese Weise war es moglich, sdmtliche
Fensterflichen sehr gross und den Ausblick génzlich ungehin-
dert zu gestalten.

Entsprechend der Schnelldufer-Fahrgeschwindigkeit von
2,2 m/s besitzen die beiden Aufziige ebenfalls Gleitfangvorrich-
tungen, die im Gefahrfalle in beiden Fahrtrichtungen ein sanftes
Stillsetzen der Kabinen gewé&hrleisten.

Das Turmrestaurant der Schwebebahn

Von Arch. J. SCHUTZ, Ziirich

Anfang September 1938 wurde im Einvernehmen mit der
Ausstellungsleitung beschlossen, im linken Turm der Ziirichsee-
Schwebebahn ein Restaurant einzubauen. Am Fusse des links-
ufrigen Turmes sind zwei Kassen angeordnet (Abb. 41 und 42),
deren siidliche fiir die Besucher des Turmrestaurant vorgesehen
wurde. Von hier gelangen sie mittels eines Lifts von sieben
Personen Fassungsvermdgen und einer Geschwindigkeit von
2 m/s in 13 Sekunden zum Turmrestaurant auf einer Hohe von
25 m iiber Boden.

Die Lage des Restaurants war durch die Situation fast ge-
geben: moglichst freie Sicht gegen Stadt, See, Berge und
Ausstellung, damit die iberraschend schéne Aussicht voll genos-
sen werden kann. Seine Grundform schmiegt sich dem konstruk-
tiven Gerippe des Turmes (Abb. 16, S.79) an. Die Nebenriume
wurden gegen Westen, gegen die dem Wind und Regen aus-
gesetzte Seite gelegt (Abb. 46). Fiir die Entlastung des Lift-
verkehrs ist eine Wendeltreppe mit einer Laufbreite von 70 cm
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Abb. 44. Lift-Einginge

vorgesehen, die auch als Nottreppe Verwendung finden kann.
Sie dient nur dem Verkehr nach unten.

Der eigentliche Restaurantteil ist von einer 2,30 m bis
3,60 m breiten, mit Vordach geschiitzten Terrasse umgeben. Die
Erhohung des inneren Bodens um 25 cm gegeniiber der umlau-
fenden Terrasse begiinstigt die Aussicht; die Glaswidnde kénnen
mittelst sieben eisernen, horizontalen Schiebefenstern gedffnet
werden. Zusammen mit der offenen Terrasse bietet das Restau-
rant etwa 180 Personen Platz.

Die Kiiche, gegen Norden gelegen, besitzt elektrischen Herd,
Grill, zwei Warmeschrénke usw. Wegen der sehr knappen Raum-
verhédltnisse musste jeder verfligbare Platz ausgenutzt werden.
Der Heisswasserbedarf fiir das Restaurant betrdgt 500 bis 600 1
pro Tag. Um einen moglichst kleinen Boiler zu erhalten, wihlte
man einen solchen von 150 1 Inhalt, der Tag und Nacht auf-
geheizt wird. Fiir die Uebergangszeiten wurde eine elektrische
Rohr-Heizung unter der Terrassenbriistung eingebaut, die auch
diesen Hochsommer schon sehr willkommen war.

Konstruktives. Boden, Decke und Wénde werden getragen
von einem Stahlskelett (Abb. 16, S.79). Die grosse Ausladung
des Restaurant-Vordaches von 3,60 m erforderte besondere Auf-
merksamkeit beziiglich des Windanfalles. Alle Sparren sind mit
einem dem Dachrand anschliessenden, starken Winkeleisenkranz
verschraubt. In gewissen Abstdnden wurden die Holzsparren
durch I-Eisen ersetzt, um die notwendige Windversteifung zu
erreichen. Der Restaurantboden besteht aus Holzgebilk, Holz-
schalung von 30 bis 36 mm Stédrke, 3 mm Korkment-Unterlage
und dariiber 2 mm Inlaid. Die Decke iiber dem Restaurant ist
als sichtbare Pavatexdecke auf Lattenrost ausgefiihrt, dariiber
liegt die Dachschalung, die zugleich den Windverband aufzu-
nehmen hat. Die Dachhaut besteht aus zwei Lagen Dachpappe
mit Aluminium-Streuung, damit der Warmedurchgang nach Mog-
lichkeit abgehalten werden kann. Das Dachwasser wurde mit
zwei Wasserspeiern direkt gegen den See abgeleitet.

Der Bodenbelag in Kiiche und Toiletten wurde mit schwarzen
Rechteckplatten ausgefiihrt und ohne Mortel auf eine Dach-
pappenlage aufgezogen. Die sanitdren Installationen waren zu-
folge des verzweigten Eisengerippes mit den vielen Knotenblechen
nicht so einfach zu erstellen. Alle Zuleitungen zum Restaurant,
wie Licht, Wirme, Telephon, Kaltwasser, sowie zwei Ablauf-
leitungen von Kiiche und Toiletten sind zwischen den Flanschen
der beiden Turmstiitzen untergebracht.

Fiir den Sonnenschutz auf der Terrasse hat man Sonnen-
schirme gewdihlt, die am Terrassengeldnder befestigt und je nach
Sonnenstand verschoben werden koénnen. Damit keine Gegen-
stdinde von der Terrasse hinunterfallen kénnen, wurden zwischen
Terrassen-Boden und -Geldnder keine Oeffnungen vorgesehen,
und der obere Teil des Geldnders ist zur weiteren Sicherheit mit
Drahtgeflecht versehen.

Wegen der sehr knappen Bauzeit, sowie der Lage und des
Zweckes des Restaurants wurden nur Trocken-Baumaterialien
verwendet. Eine Ausnahme macht die Decke unter dem Restau-
rant, wo aus feuerpolizeilichen Griinden eine EVO-Decke aus-
gefithrt wurde.

Fiir die Arbeiten beim inneren Ausbau des Restaurants war
die Benutzung der Wendeltreppe sehr wertvoll, da nicht alle
Personen, die im Restaurant zu arbeiten hatten, den etwas
wackeligen Aufzug in der Kiste erleben wollten.

Auf der Plattform des linksufrigen Turmes

Abb. 45. Kabinen-Haltestelle

Mit dem Rohbau wurde anfangs Februar 1939 begonnen,
der innere Ausbau konnte am 14. Mérz 1939 in Angriff genom-
men werden. Die sehr schlechte Witterung (Schneefall) widhrend
des Monats Mirz hat dann den Arbeitsfortschritt etwas gehin-
dert. Trotzdem konnte das Restaurant auf den vertraglichen
Termin, Ende April, dem Betrieb iibergeben werden. Die grosse
Hohe des Restaurants iiber dem Erdboden hat die ganze Anlage
verteuert: die Kosten betragen rd. 100000 Fr. einschliesslich
Wendeltreppe, aber ohne die Kosten fiir die durch die Restau-
rantlast bedingte Vergrdsserung der Fundationen und ohne
Architektenhonorar. Durch verschiedene Einsparungen und Ver-
einfachungen konnte aber der Kostenvoranschlag dennoch ein-
gehalten werden.

Die Feineisenkonstruktionen

Entsprechend der Eisenkonstruktion der Tlrme wurden auch
Tiiren, Fenster, Gelinder usw., also gewissermassen der innere
Ausbau in Feineisenkonstruktion nach detaillierten Entwiirfen
von Arch. J. Schiitz durchgefiihrt. Die Eingangspartie (Abb. 42)
mit Kassahiuschen, Abschrankungen, Schutzdach, Lifttiiren und
freitragender Not-Wendeltreppe zeigt auf engstem Raum die
geschickte Verbindung des technischen Bediirfnisses mit gefél-
liger, befriedigender Losung. Im Turmrestaurant konnten Archi-
tekt und Konstrukteur ihrer Gestaltungsfreude etwas mehr Raum
geben, ist doch ein Abendhock in luftiger Hohe, 25 m iiber dem
See ein freudiger Anlass, der durch wohnliche Ausgestaltung
noch erhsht werden soll. Horizontal verschiebbare Fenster bieten
Luft und freien Blick (Abb. 48). Im Bild der Restaurantterrasse
(Abb. 47) sei auf die im ganzen Bau verwendeten Wellblech-
briistungen aufmerksam gemacht, die in dem direkten Zusam-
menhang mit Eisenkonstruktion das vielgeschméhte Wellblech
zu verdienten Ehren kommen lassen. Die Liftpartie (Abb. 44)
ist in die Eisentragkonstruktion der Plattform gut eingebaut.

Simtliche Feineisenkonstruktionen wurden in Zusammen-
arbeit von den Firmen Geilinger & Co. Winterthur und Gebriider
Tuchschmid Frauenfeld geliefert.

Von der Aufgabe des Architekten beim Bau
der Schwebebahn
Von H. W. THOMMEN, Ziirich

Der Architekt, also der kiinstlerische Baugestalter, hat im
Leben eines Volkes eine ganz gewaltige Bedeutung, sei er nun
verkorpert im «gewohnlichen» Baumeister fritherer Zeiten, der,
von kiinstlerischer Tradition und eigenem unbewusstem Kiinst-
lertum durchtrinkt, mit fast traumwandlerischer Sicherheit so
wohlgestaltete Gebdude schuf, sei er im Rahmen unserer arbeits-
teiligen Zeit der eigentliche Berufsarchitekt, der in enger Zu-
sammenarbeit mit Fachleuten der allerverschiedensten Sparten,
dem Eisenbaufachmann, dem Betoningenieur, dem Tiefbautech-
niker usw. die ganz bewusste kiinstlerische Gestaltung unserer
Bauten betreibt. Denn auch beim reinen Nutzbau ist die Lo-
sung der gestellten Aufgabe keine bloss sachlich-technische An-
gelegenheit. Jede solche Aufgabe kann schon rein nach sach-
lichen und 6konomischen Erwidgungen auf hundert verschiedene
Arten gelost werden, und selbst wenn kein «Architekt» da-
zwischentritt, erfolgt die Entscheidung zwischen den verschie-
denen Losungsmoglichkeiten h#éufig nach freilich unbewussten
dsthetischen Richtlinien und Beweggriinden.
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