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Das Leichtmotoren-Laboratorium der E.T. H.
Von Prof. K. WIESINGER, Ziirich

Allgemeines. Im Jahre 1928 erging an mich die Auf-
forderung, meine Antriage fir die Errichtung eines Ver-
suchslaboratoriums fiir schnellaufende Leichtmotoren zu
stellen. Mit Riicksicht auf den nicht ganz lirmfreien Be-
trieb solcher Maschinen und wegen der Feuergefihrlichkeit
ihrer Kraftstoffe schlug ich einen Sonderbau abseits der
grossen Maschinenhalle vor, woraufhin das Priffeld. als
Untergeschoss in den unmittelbar an das naturwissenschaft-
liche Gebiude angrenzenden Zwischenbau verlegt wurde.
Obwohl die aus Sparsamkeitsgriinden schon knapp veran-
schlagten Mittel fir die Beschaffung der Laboratoriums-
einrichtung mit Riicksicht auf die immer starker einsetzende
Wirtschaftskrise noch erheblich gekiirzt wurden, konnte
mit dem bescheidenen Baukredit wenigstens ein Anfang
gemacht werden, wobei aber alle Anlagen von vornherein
so zu gestalten waren, dass sie spiter ohne weiteres er-
ginzt und ausgebaut werden konnen.

Die ungiinstige, von allen Seiten eingeengte Lage der
Riumlichkeiten hatte eine Reihe von Schwierigkeiten im
Gefolge. So musste die urspriinglich vorgeschlagene durch-
laufende Bauhodhe auf 5,3 m reduziert und ausserdem noch
eine 1,2 m hohe Stufe in der Hallendecke vorgesehen
werden, weshalb der Deckenkran nur in dem h&heren
Laboratoriumsabschnitt eingerichtet werden konnte, wihrend
der niedrigere Teil einen Elektrozug erhielt, um auch bei
nur 4,1 m lichter Raumhohe die Motorpriifstinde mit einem
Hebezeug bedienen zu kdnnen (Abb. 1 u. 2).

Die Deckenstufe brachte den weiteren Nachteil, dass
der niedrigere Teil des Laboratoriums unter das Strassen-
niveau zu liegen kam und hier die ohnehin ungiinstigen
Tageslichtverhiltnisse noch weiter verschlechtert wurden,
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was aber mit einer ausreichenden kiinstlichen Beleuchtung
korrigiert werden konnte. Schliesslich musste auch die ge-
wiinschte Unterkellerung der Raumlichkeiten unterbleiben,
da der Boden aus Fels bestand, dessen Aushub zu grosse
Kosten verursacht hitte.

Alle diese Riicksichtnahmen fihrten zu einer reichlich
zerkliiffteten Raumaufteilung, die aber vom Architekten an-
nehmbar gelsst wurde, wie aus den Abb. 3und 4 (S. 16) ersicht-
lich ist. Dabei bezieht sich Abb. 3 auf den vorderen
hoheren Teil der Halle mit den beiden Fahrzeugrollstanden,
wihrend Abb. 4 den hinteren niedrigeren Abschnitt mit
den Motorpriifstinden wiedergibt. Anstelle des Kellers trat
ein besonderer Benzinraum neben der Motorenabteilung,
sowie ein Magazinabteil im Nachbargebiude. Ausserdem
wurde ein kleines Betriebsbureau auf etwa halber Hoéhe
der Maschinenhalle neben dem Laufkran angeordnet.

Der grosse Automobilrollstand konnte erst Ende 1934
auf Grund eines Sonderkredites in Angriff genommen
werden, wahrend der Prifstand fiir den Saurer-Fahrzeug-
dieselmotor zu allerletzt an die Reihe kam.

Bauliche Einrichtungen des Laboratoriums. Da es sich
bei dem Leichtmotorenlaboratorium um eine Neuschtpfung
im Rahmen der Erweiterungsbauten des Maschinenlabora-
toriums handelt, mégen die baulichen Einrichtungen etwas
ausfihrlicher besprochen werden.

Die schalldichte Isolierung der Riume gegeniber der
Umgebung erfolgte durch allseitige Verkleidung der Wiande
und Decken mittels Cellotex in einwandfreier Weise, so-
dass selbst die scharfsten Auspuffschlige mittelstarker Flug-
motoren keine listigen Stérungen in der Nachbarschaft
verursachen.

Die Disposition der ganzen Anlage ist nach dem Grund-
satz der Austauschbarkeit und Uebersichtlichkeit im ge-
samten Priiffeld durchgefihrt worden. Wie die Pline Abb.
1 und 2 im Grundriss und Aufriss zeigen, wurden alle
Aufspannroste bodengleich und mit der selben
Nutenteilung verlegt. Die Triger sind 200 mm
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hoch und neben den drei festen Aufspann-
feldern ist ein Kipprost vorgesehen, um die
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Motoren auch in einer bis zu 20 °/, geneigten
Lage priifen zu konnen.

Samtliche Leitungen fir die Be- und Ent-
wasserung, fir die Abgase und elektrischen
Anschliisse wurden unter Flur angeordnet, und
zwar haben die elektrischen Leitungen eigene
Kanile erhalten, in denen sie vor Hitze und
Feuchtigkeit geschiitzt liegen. Alle Gruben laufen
den Aufspannrosten entlang und sind mit Riffel-
blech zugedeckt, das an jeder Arbeitstelle Be-
dienungsklappen erhalten hat. Am Ende miinden
die einzelnen Aussparungen fir die elektrischen
Leitungen in einen Sammelkanal, der zur Ver-
teilbatterie fithrt, an der Drehstrom von 500 V
und 50 . zur Verfigung steht. In die gleichen
Kanile wurden auch die Kabel fir den 100 V-
Gleichstrom verlegt, der von der Umformer-
gruppe des Iastitutes erzeugt wird. Die Leitungen
des vornehmlich Beleuchtungszwecken dienenden
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Abb.1u.2. Grundriss und Schnittdes Leichtmotoren-Laboratoriums der E. T.

Legende (vergl.den Gesamtgrundriss in Bd. 106, S.144) : 70 Aufspannrost, 71 Kipprost,
74 Saurer Lastwagen-
motor mit Prony-Zaum, 75 Argus Flugmotor mit Junkers-Wasserwirbelbremse, 76
Pleuelwaage, 77 Auswuchtmaschine, 78 Kraftwagen-Rollstand, 79 Bremsvorrichtung

72 Einzylinder-Priifstand der DVL, 73 Luftmengenmessuhr,

dazu, 80 Motorrad-Priifstand.

Wechselstroms von 220 V hingegen sind ge-
trennt gefiihrt worden. Fiir die Abgasleitungen
wurde zum Teil 250 mm, bei den Hauptleitungen
sogar 300 mm lichte Weite vorgesehen, um
selbst bei 300 PS-Motoren die Auspuffgase
mit vier- bis fiinffacher Luftmenge verdiinnen
zu konnen. Diese Massnahme wurde fir
erforderlich gehalten, damit sich kein brenn-

H. — 1:300.
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