Zeitschrift: Schweizerische Bauzeitung
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 113/114 (1939)

Heft: 20

Artikel: Eidgendssisches Amt fur Verkehr
Autor: [s.n]

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-50495

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 28.01.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-50495
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

242

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

Bd. 113 Nr. 20

in der Umgebung eines
Risses entsteht eine ge-
wisse Unstetigkeit im Ver-
lauf der Nullinie und der
Spannungen. Diese Sto-
rung dirfte jedoch in An-
betracht der grossen Si-
cherheit, die bei auf Bie-
gung beanspruchten Eisen-
betonbauteilen vorhanden
ist, belanglos sein, sofern
die Risse nicht an Stellen
auftreten, wo der Beton
Zugspannungen (Haupt-
spannungen) ohne Armie-
rung libertragen sollte.
Neben diesen statischen
Griinden sind meist andere
Gesichtspunkte fiir die Be-
deutung der Risse mass-
gebend. Risse konnen zu
Zerstorungen des Betons
und der Armierung Anlass
geben. Die letztgenannte
Zerstorungserscheinung wird oft wahrnehmbar durch Braun-
firbung der Sinterung in der Umgebung eines Risses. Es darf
jedoch ruhig gesagt werden, dass geféhrliche Zerstérungen nur
dann zu befiirchten sind, wenn Wasserzirkulation durch den Riss
moglich ist. Ich mdchte in diesem Zusammenhang auch behaupten,
dass ich an abgebrochenen Eisenbetonkonstruktionen mehr Rost-
bildung infolge schlechter Zusammensetzung oder schlechter
Verarbeitung des Betons habe konstatieren konnen, als infolge
von Rissen. Auf jeden Fall muss vor einer schematischen Be-
urteilung der Bedeutung von Rissbildungen gewarnt werden.
Aber abgesehen davon, ob Risse fiir den Bestand des Bauwerkes
gefédhrlich sind oder nicht, bilden sie stets Schonheitsfehler und
werden vom Bauherrn nur widerwillig in Kauf genommen. Es
liegt daher zweifellos im Interesse der Eisenbetonbauweise, wenn
die Fachwelt dem Rissproblem etwas mehr Beachtung schenkt,
als es bisher iiblich war.

Abb. 1.

Eidgenossisches Amt fiir Verkehr

Dem Bericht des Amtes iiber seine Tdtigkeit im vergangenen
Jahr entnehmen wir die folgenden Angaben!).

Die Revision der internationalen Vereinbarungen iiber die
Technische Einheit im Eisenbahnwesen wurde im Berichtsjahr
zu Ende gefithrt. Alle Mitgliedstaaten haben der Zulassung der
beiden Hildebrand-Knorr-Giiterzugsbremsen HiKg und HiKgl im
internationalen Verkehr zugestimmt. Die im letzten Geschéfts-
bericht angekiindeten neuen internationalen Uebereinkommen
iiber den Eisenbahn-Personen- und Gepick-Verkehr (1.U.P.) und
iiber den Eisenbahnfrachtverkehr (I.1.G.) verodffentlichten Vor-
schriften iiber die nur bedingungsweise zur Beférderung zugelas-
senen Gegenstéinde sind am 1. Oktober in Kraft gesetzt worden.

Einem Antrag der beteiligten Bahnverwaltungen
entsprechend hat sich das Departement unter ge-
wissen Bedingungen versuchsweise mit der Einstel-
lung des durchgehenden Personenverkehrs zwischen
Evian und Le Bouveret einverstanden erkldrt. Die
Massnahme wurde unter gleichzeitiger Einrichtung
eines geniigenden Ersatz bietenden Autobusdienstes
auf der genannten Strecke am 15. Mai 1938 ein-
gefiihrt.

Im Berichtjahr ist die elektrische Ueberlandbahn
Rolle-Gimel abgebrochen und durch einen Automo-
bilbetrieb ersetzt worden; dadurch und wegen des
Ueberganges der Oesterreichischen Bundesbahnen
an das Deutsche Reich hat sich die Zahl der unter
der Kontrolle des Post- und Eisenbahndepartements
stehenden Eisenbahnunternehmungen auf 205 ver-
mindert. Auch bei den Schiffahrtsunternehmungen
ist ein Betrieb eingegangen; der heutige Bestand
betrigt 23. Neu unter Kontrolle kamen ein Trolley-
busbetrieb (Stadt Winterthur), zwei Luftseilbahnen
(die aber noch nicht in Betrieb gesetzt werden
konnten) und acht Schlittenaufziige, sodass die der

1) Die Abschnitte «Bahnbau» bis «Rollmaterial» enthalten
ausschliesslich Mitteilungen {iber die Privatbahnen. Hin-
gichtlich der Angaben {iber das Netz der Bundeshahnen sei
auf den Geschiiftsbericht der SBB verwiesen, auf den wir

Red. Abb. 4.

zurlickkommen werden.

Alte und neue Schulhausbauten auf dem Frohheimhiigel in Olten
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Kontrolle unterstellten Unternehmungen dieser Art sich heute
bereits auf 28 belaufen (letztes Jahr 17).

Bahnbau. Die Tramways Lausanne verldngerten ihre Linie
in Renens um rund 300 m. Die Strassenbahn Ziirich erstellte als
Zufahrt zur Schweizerischen Landesausstellung eine doppelspu-
rige Linie von rund 350 m L&nge im Mythenquai. Die neue
doppelspurige Linie in der Rdmi- und verldngerten Gloriastrasse
der Strassenbahn Ziirich, die die Linie in der Ziirichberg- und
Plattenstrasse ersetzt, wurde am 26. Februar in Betrieb genom-
men. Einige Tramlinien in Lausanne, Genf und Winterthur und
die Strecke Wetzikon-Kempten der Wetzikon-Meilen-Bahn wur-
den durch Autobus- oder Trolleybusbetriebe ersetzt.

Bahnunterhalt. Die ordentlichen allgemeinen Inspektionen
wurden auch dieses Jahr auf das Notwendigste beschrédnkt und
dafiir Teilbesichtigungen, Untersuchungen und Stichproben bei
jeder sich bietenden Gelegenheit ausgefiihrt. Die periodischen
Untersuchungen der Briicken fanden in gewohnter Weise statt.
Besondere Untersuchungen und Messungen waren bei einigen
Gebirgsbahnbriicken erforderlich, sowie bei allen Briicken der
Siidostbahn, die sich im Umbau auf elektrischen Betrieb befindet.
Schiden, Betriebsstorungen und Verkehrsunterbrechungen infolge
Lawinen, Steinschligen, Murgédngen und Unwettern sind nur
wenige vorgekommen. Einzelne dieser Vorkommnisse gaben zu
Ausbesserungen und Ergédnzungen der Verbauungen und Schutz-
bauten Anlass. Ausserdem wurde bei einigen Gebirgsbahnen
die planmissige Verbauung gegen Lawinen und Steinschlag in
bemerkenswertem Umfange ergédnzt und fortgesetzt.

Grossere Erweiterungen der Geleiseanlagen gelangten nur
vereinzelt und Aenderungen vorwiegend bei Strassenbahnen infolge
von Strassenkorrektionen zur Ausfithrung. Die Erneuerung und
Verstdrkung des Oberbaues bewegte sich ungefdhr im Rahmen

Kindergarteneingang und Turnhallenfliigel aus Osten
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Abb. 2. Detail zu Abb. 1

des Vorjahres. Fortschritte machten dagegen die Bestrebungen,
die Geleiseanlagen durch Einbau von Langschienen, durch Stoss-
Schweissung usw., sowie durch planméssige Regulierung und Ver-
sicherung der Geleise nach modernen Grundsédtzen zu verbessern.
Auch in diesem Jahre wurde eine Anzahl neuer Haltestellen
und Wartehallen errichtet. Auf einigen Stationen wurden die
Aufnahmegebidude den heutigen Verkehrsbediirfnissen entspre-
chend umgebaut oder erweitert. Verschiedene Stationen wurden
mit Einfahrsignalen versehen und eine Anzahl von Einfahr-
signalen durch Lichttagessignale ersetzt. Trotz dem infolge der
Erhohung der Fahrgeschwindigkeit sich vielfach bemerkbar
machenden Bediirfnis erwiesen sich entsprechende Erweiterungen
oder Neubauten von Signal- und Sicherungsanlagen aus finan-
ziellen Griinden noch als unmdglich. Einige weitere Niveauiiber-
génge sind mit Blinklichtsignalen versehen worden.
Elektrische Anlagen. Bei der Sensetal- und der Glion-Rochers
de Naye-Bahn konnte die im Vorjahre begonnene Elektrifikation
zu Ende gefiihrt und der elektrische Betrieb aufgenommen wer-
den. Auch die Pont-Brassus-Bahn ist wegen der Elektrifikation
der anschliessenden SBB-Strecke Le Day-Le Pont entsprechend
umgebaut worden. Der Umbau der Siidostbahn auf elektrischen
Betrieb wurde in Angriff genommen und stark gefdérdert, der-
jenige der Biére-Apples-Morges-Bahn befindet sich noch im Stu-
dium. Es sind wieder einige Fahrleitungsverbesserungen und
-verstdrkungen sowie Umbauten von Unterwerken zwecks Er-
satzes vorhandener Akkumulatorenbatterien durch Gleichrichter-
anlagen vorgenommen worden. Zur Erméglichung einer hoheren
Fahrgeschwindigkeit hat die Arth-Rigi-Bahn den Umbau ihrer
elektrischen Anlagen auf héhere Spannung begonnen.
Rollmaterial. Die Elektrifikation der Sensetalbahn und der
Glion-Rochers de Naye-Bahn hatte die Anschaffung neuer Trieb-

Abb. 5.

Architekten FREY & SCHINDLER, Olten-Ziirich

Haupttrakt: Treppenhaus, Singsaal und Kindergarten aus Nordwest

Abb. 3. Haupteingang Neubau

fahrzeuge zur Folge. Die Lotschbergbahn hat fiir sich und die
mitbetriebenen Linien ein- und zweiteilige Leichttriebfahrzeuge
und Leichtanhédngepersonenwagen beschafft. Ferner hat sie den
Bau von zwei grossen elektrischen Lokomotiven in Auftrag ge-
geben. Auch die Bodensee-Toggenburg-Bahn erhielt einen neuen
Triebwagen und die Vitznau-Rigi-Bahn eine neue elektrische
Lokomotive. Im Bau befanden sich ein Triebwagen fiir die Ziirich-
Uetliberg-Bahn und acht fir die Siidostbahn. Zur Bekémpfung
der Radiostorungen sind weitere gewohnliche Bligelstromabneh-
mer durch Pantographen mit Kohleschleifstiicken ersetzt worden.

Fahrleistungen und Zugverspdtungen. Gegeniiber dem Vor-
jahre haben die Personenzugsleistungen neuerdings eine Erho-
hung erfahren. So wurden auf den Linien der SBB und den
wichtigeren privaten Normal- und Schmalspurbahnen im ganzen
1027142 regelmissige Personenziige und Giiterziige mit Personen-
beférderung gefiihrt, d. h. 2,8%/ mehr als im Jahre 1937. Trotz
den erheblichen Mehrleistungen haben die Zugverspidtungen um
189/, abgenommen. Diese an sich erfreuliche Erscheinung ist
leider zum grossten Teil auf den Verkehrsriickgang zuriickzu-
fithren. Indessen verzeichnen auch die von den auslédndischen
Bahnen iibernommenen Verspdtungen in ihrer Gesamtheit eine
Verminderung, was zur Annahme berechtigt, dass die anlédsslich
der letztjdhrigen europidischen Fahrplankonferenz vereinbarten
Massnahmen zur Bekdmpfung der Zugverspdtungen nicht erfolg-
los geblieben sind. Einzig im Monat Dezember haben die Ver-
spdtungen aus dem Auslande infolge unglinstiger Witterungs-
einfliisse (starker Schneefall und ausserordentliche Kilte)
zugenommen. Zur Verminderung hat ohne Zweifel auch die Auf-
lockerung des Zugsverkehrs in leichte und beschleunigte, von
Nebenaufgaben befreite Ziige beigetragen.

Schiffahrt. In dem unter Bundeskontrolle stehenden Schiffs-
park ist eine Vermehrung um sieben Motorschiffe,
eine Dampframme und ein Motorboot eingetreten,
ein Motorboot ist ausgeschieden. Der Bestand be-
trigt Ende 1938: 68 Dampf- und 51 Motorschiffe,
41 Motorboote und 8 Schleppkédhne, :zusammen 168
Schiffe. Die Zahl der regelmissig befahrenen Lan-
dungsstellen erhdhte sich auf 402; zwei Anlagen
wurden umgebaut.

Infolge Niederwasser musste der Betrieb zwischen
dem Neuenburger-und dem Murtensee vom 1. Januar
bis 11. Juni und ab 25. Oktober bis Jahresende ein-
gestellt werden. Auf dem Greifensee war der Betrieb
wegen Zufrierens des Sees vom 5. bis 14. Januar
unterbrochen. Im Hafen von Neuenburg fuhr ein
Schiff mit voller Maschinenkraft in die Quaimauer.
20 Passagiere wurden leicht verletzt, und es ent-
stand betrédchtlicher Materialschaden. Auf dem Lu-
ganersee fuhr ein Schiff bei einer Leerfahrt in eine
Landungsbriicke, und auf dem Bodensee wurde ein
Schiff durch ein anderes gerammt. In beiden Féllen
gab es nur Sachschaden.

Sonstige Transportanstalten. Der schon im Jahre
1936 begonnene Umbau der Luftseilbahn Gerschni-
alp-Triibsee zwecks Erhohung der Leistungsfihig-
keit wurde zu Ende gefiihrt. Der Bau der neuen
Luftseilbahn von Champéry nach Planachaux, deren
Inbetriebnahme auf Ende des Jahres vorgesehen
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war, hat sich stark verzogert. Fiir die Luftseilbahn iiber den
Zirichsee der Schweizer. Landesausstellung konnte schon ein gros- Schulhaus Frohheim in Olten
ser Teil der Vorlagen genehmigt werden. Der neue Trolleybus der Architekten FREY & SCHINDLER, Olten-Ziirich

Stadt Winterthur, der Ende Dezember in Betrieb gesetzt werden
konnte, entspricht im allgemeinen der Ausfithrung bei den Tram-
ways von Lausanne. Von den acht neuen Schlittenaufziigen wei-
sen einige gewisse Verbesserungen gegeniiber den bisherigen
Ausfithrungen auf, hauptsédchlich beziiglich der Schlittenkon-
struktion. Diese Unternehmungen erfreuen sich guten Zuspruches.

Neuere Arbeiten der Architekten
Frey & Schindler, Olten-Ziirich

Aus der grossen Auswahl von Werken dieser Firma schienen
uns einige Extreme besonderes Interesse zu bieten: einerseits
kleine und kleinste Bauten, die durch praktische Disposition ein
Maximum an Ausnutzung bei geringen Baukosten bieten, ander-
seits ein stddtisches Gross-Schulhaus, das sich durch sorgféltige
Gliederung seiner Baumassen dem Bestehenden gliicklich anpasst,
ohne es zu vergewaltigen. Im Gegenteil, es ist das alte Schul-
haus, das Dominante bleibt, und dessen Formensprache durch
den Anbau weder widerlegt, noch gestiitzt wird. Der Neubau ist
aber grundrisslich und konstruktiv so sorgfiltig und sauber
durchgefiihrt, dass er allein dadurch neben dem alten Haus ein-
ladend und freundlich wirkt.

Schulbhaus Frohheim, Olten

Auf Grund eines allgemeinen
und eines engern Wettbewerbes
im Jahre 1933 unter Oltener
Architekturfirmen wurde das
Projekt durch die Verfasser
ausgearbeitet und im Jahre
1936 von der Gemeinde zur .
Ausfiithrung genehmigt.

Im Anschluss an das auf
dem Frohheimhiigel stark
dominierende (Abb. 1, S. 242)
bestehende Schulhaus, ist das
neue Gebdude moglichst nied-
rig gehalten und durch Ein-
fligung dem vorhandenen Ge-’
ldnde angepasst. Der Quer-
trakt (Turnhalle) wurde in
die Boschung verlegt, um den
Unterschied der Hohenlage
zwischen Pausen- und Turn-
platz auszuwerten. Die Dach-
terrasse des etwas tiefer ge-
legenen Singsaaltraktes ist
begehbar.

Konstruktion. Fundamente,
Decken, Umfassungsmauern,

Rad

RRvi i ) Mm
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3 | 1l VORBER. ~UNTERRICHT SAMMLUNG B
beton. Fassade und Decken im i 4 I
Innern unverputzt, mit geho- It 1i \ L
belten Brettern geschalt und ‘ b S
mit Mineralfarbe gestrichen. = i Eq%cow - uonguaunouuO_G‘DDUUDUFUFD”FD.U?(?%D?WM
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Augsen.ma.uern mit Zlegelhohl i ; l,: Q ﬁm 8
stein isoliert. Schulzimmer- f e aCat

Zwischenwédnde sind 25 cm

Backstein, als Tragwinde der kreuzweise armierten
Massivdeckenplatten. Dachabdeckung in Kupfer-
blech auf Holzschalung. Die Eisenfenster in der
Turnhalle sind mit dickem Rohglas verglast. Trep-
pen: Auftritte Granit, Stirnseiten und Wangen
Pldttli. Korridore, Ankleide- und Douchenrdume
Asphaltbeldge, Schulrdume Linol, Toiletten PIl&attli.
Winde Calicotbespannung und Oelfarbanstrich.

Zur Erreichung einer giinstigen Akustik wurden
nach Beratung durch Ing. W. Pfeiffer (Winterthur)
die Seitenwinde der Schulzimmer gegen den Kor-
ridor im oberen Teil mit gestreiften Pavatexplatten
verkleidet. Singsaal, Turnhalle und Kindergarten
erhielten an den Decken schallabsorbierende Platten
(Perfekta).

Ausfithrungsdaten : 9. Nov. 1936 Beginn der Erd-
arbeiten, z. T. Pickel- und Sprengfels, 12. April 1937
Beginn der Hochbauarbeiten, 15. Oktober Aufrichte,
Juni-Juli 1938 Moblierung und Fertigstellung. Bau-
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Abb. 8 (rechts). Treppenhaus und Gang im Neubauteil
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