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Zukiinftige Bodennutzung und Siedelung nach Vorschlag Bernhard

In Eingaben an die zustdindigen parlamentarischen Kom-
missionen hat die Schweizerische Vereinigung fiir Innenkoloni-
sation und industrielle Landwirtschaft vorgeschiagen, es sei im
Sinne der soeben dargelegten Erwidgungen der Entwurf zu
einem Bundesgesetz {iber die Melioration der Linthebene zu
ergidnzen durch entsprechende Bestimmungen iiber die Koloni-
sation dieser Landschaft.

Im Stdnderat ist die Gesetzesvorlage bereits behandelt wor-
den. Dass die Kolonisation das Ziel des Meliorationswerkes in
der Linthebene sein miisse, darin stimmten die Redner zur Vor-
lage iiberein. Hingegen lehnte es der Rat ab, im Sinne unserer
Vorschldge schon heute, in Verbindung mit dem Meliorations-
gesetz, umfassend auch iiber die Kolonisation zu legiferieren.
Er begriindet diese Stellungnahme mit Argumenten, denen man
vom fachménnischen Standpunkte aus unter keinen Umstédnden
beipflichten kann. In diesen Erwigungen spielt der Hinweis
eine besondere Rolle, die einmal meliorierte Linthebene werde
sich «von selbst» kolonisieren. Diese Erwartung ist utopistisch.
Weder ist mit Sicherheit zu erwarten, dass die Kolonisation der
Linthebene innerhalb niitzlicher Frist, noch technisch einheit-
lich und zweckméssig, noch endlich fiir die spdteren Ueberneh-
mer der neuen Existenzen zu tragbaren Kosten zustandekomme,
wenn diese Entwicklung nicht durch Gesetzesbestimmungen im
voraus festgelegt wird. Und wenn darauf hingewiesen wurde,
das im Wurfe liegende Gesetz sei in der Volksabstimmung der
beiden zustédndigen Kantone, namentlich wegen der Opposition
aus Grundbesitzerkreisen, gefidhrdet, wenn es noch durch grund-
legende Bestimmungen iiber die Kolonisation ergénzt werde, so
ist zu antworten, dass die gehorige Durchfiihrung des Koloni-
sationswerkes nicht anders denn als conditio sine qua non in
dem Sinne aufgefasst werden kann, die eidgendssische Subven-
tion miisse einen ausreichenden volkswirtschaftlichen Gegen-
wert erhalten.

Als Ersatz dafiir, dass iiber die Kolonisationsfrage nicht
durchgreifend legiferiert we~den will, beschloB der Sténderat,
dem Meliorationsgesetz iib. die Linthebene einen allgemeinen
Kolonisationsartikel anzufiige:, der wie folgt lautet: «Der Bun-
desrat wird die fiir die Sicherung und zweckméssige Durchfiih-
rung der Besiedlung der meliorierten Linthebene notwendigen
Bestimmungen nach Massgabe der Bundesgesetzgebung erlas-
sen.» Gleichzeitig wurde aber im Rate wie auch durch den bun-
desrétlichen Sprecher festgestellt, dass diesem Artikel keine
Verbindlichkeit zukomme.

Die nationalrdtliche Kommission hat diesen allgemeinen
Kolonisationsartikel verbessert, indem in die Aufgabe, dafiir zu
sorgen, dass das Kolonisationswerk befriedigend sichergestellt
werde, die Kantone einbezogen wurden. Die Stellung des Natio-
nalrates bleibt abzuwarten.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass die bisherige bun-
desgesetzliche Behandlung der Kolonisationsfrage im Zusam-
menhang mit der Bewilligung der Bundessubvention fiir die
Melioration der Linthebene vom volkswirtschaftlichen Stand-
punkte aus nicht befriedigen kann. Es wire zu bedauern, wenn
von der abschliessenden parlamentarischen Regelung dieser
Frage ein gleiches gesagt werden miisste. Die Inkulturnahme
der Linthebene, soll sie als grossziigige Existenz- und Arbeits-

beschaffungsmassnahme volkswirtschaftlich geniigen, muss bei
gleicher Gelegenheit, ebenso wie iiber die Melioration, liber die
Kolonisation ihre gesetzlichen Grundlagen erhalten. Wird nicht
vorsorglich iiber die Landbeschaffung, den Trager und die tech-
nisch einheitliche und zweckmaéssige Durchfiihrung, sowie iiber
die Finanzierung des Kolonisationswerkes legiferiert, so ist die
Befilirchtung begriindet, dass dieses Landeskulturwerk spéter
zu Klagen {iiber verpasste Gelegenheiten Anlass geben werde.
Hat man solange, 114 Jahrhundert, zugewartet, um das Werk
Eschers von der Linth zu vollenden, so soll man jetzt ganze
Arbeit machen.

Nachtrag.

Inzwischen hat auch der Nationalrat das Geschidft betr. die
Linthebene behandelt. Aus der Beratung ging die Zustimmung
zu einem Gesetzesartikel {iiber die Kolonisationsfrage hervor,
der an Stelle des im Referat erwédhnten Kolonisationsartikels,
der vom Stdnderat beschlossen wurde, tritt und wie folgt lautet:
«Die Kantone Schwyz und St. Gallen werden in ihren Gebieten
im Einvernehmen mit der Meliorationskommission Vorsorge
treffen, um eine der Melioration unmittelbar folgende zweck-
méssige Umstellung der Betriebsweise, sowie eine den ortlichen
Verhiltnissen Rechnung tragende Besiedlung rechtzeitig sicher-
zustellen.»

Die durch die Bundesversammlung bereinigte Vorlage wird
innerhalb Jahresfrist noch der Volksabstimmung in den Kanto-
nen Schwyz und St. Gallen unterbreitet werden.

Der deutsche Volkswagen

Mit Riicksicht darauf, dass Berichte iiber den deutschen
Volkswagen (K. d. F.-Wagen) bis anhin nur spérlich erschienen
sind, wird im Nachfolgenden eine Uebersicht iiber die Konstruk-
tionseinzelheiten und die Entwicklungsarbeiten dieses bemer-
kenswerten Wagens gegeben. Die Unterlagen dazu stammen
aus den Fachzeitschriften «Die StraBe», «The Motor» und «Die
Motorkritik» und aus personlichen Gesprachen mit Dr. Porsche,
dem Konstrukteur dieses Wagens.

Die Vorstudien wurden schon lange vor 1936 durchgefiihrt,
sodass zu Anfang jenes Jahres die ersten Versuchswagen ge-
baut und noch Versuchsfahrten bis iiber 50 000 km pro Wagen
zuriickgelegt werden konnten. Im darauffolgenden Winter
wurde eine zweite Versuchsreihe von 30 Wagen hergestellt, die
von April 1937 bis September 1938 durchschnittlich 67 000, einige
davon weit iiber 100 000 km pro Wagen abfuhren. Man fuhr da-
kei abwechslungsweise auf folgenden Priifstrecken: Stadtstrasse,
Landstrasse, Reichsautobahn, gemischte Strecke, Versuche. —
In der Gruppe «Versuch» waren abwechslungsweise Vergaser-
einstellungen, Bremsversuche usw. vorgesehen. Auch jagte man
den Wagen wihrend der heissen Saison iiber die schlimmsten
Pisse Oesterreichs und der Dolomiten. Die meisten Fahrten
wurden in Tag- und Nachtschichten durchgefiihrt, um in kiirze-
ster Zeit ein Maximum von Versuchskilometern zu erzielen.
Jeder Versuchswagen war mit einem registrierenden Geschwin-
digkeitsmesser versehen, der téglich auf einer 24-Stundenscheibe
den Geschwindigkeitsverlauf niederschrieb.

Die Richtlinien, die fiir die Anforderungen an den Wagen
ausgegeben wurden, lauteten folgendermassen:

Anschaffungspreis unter 1000 RM, Wagengewicht rd. 650 kg,
niedrige Betriebs- und Unterhaltskosten, lange Lebensdauer,
reichlich Platz fiir vier Personen und ein Kind, entsprechender
Raum fiir Gepéck, beste Strassenlage, Wendigkeit im Stadtver-
kehr, Autobahnfestigkeit, Tilichtigkeit im Gebirge, Wetter-
unempfindlichkeit (Haltung auch ohne Garage). Es ist nun in-
teressant, zu untersuchen, mit welchen Mitteln Dr. Porsche all
diese Anforderungen in seiner Konstruktion vereint. Folgendes
sind die Baumerkmale des K. d. F.-Wagens:

Das Chassis besteht in der Hauptsache aus einem Zentral-
rohr, das vorn die «Vorderachse» mit Federung tridgt und hinten
gegabelt ist, um den Antriebsblock, bestehend aus Heckmotor,
Getriebe, Differential und Pendelachse, aufzunehmen. Zwischen
dieser Gabelung und der Vorderachse sind links und rechts vom
Chassisrohr Fussbodenbleche befestigt, sodass das Fahrgestell
auch ohne Karosserie eine fahrfidhige Einheit bildet. Lenkung und
25-Liter-Benzintank sind vorn am Rohrende befestigt, ebenso
das Reserverad, und zwar derart, dass es bei schweren Zusam-
menstossen als Puffer wirkt. Alle vier Rédder besitzen Einzel-
federung durch Torsionsstdbe. Diese Bauart bietet bei gering-
stem Gewicht eine stets gleichbleibende Weichheit der Federung,
da kein Verrosten moglich ist; auch ist jeglicher Unterhalt
iiberfliissig, umso mehr, als alle Stédbe ins Innere der Chassis-
rohre verlegt sind. Die Hinterridder sind an Halbachsen befestigt,
die pendelnd am Differentialgehfuse angelenkt und zudem
durch Streben nach vorn mit dem Chassis verbunden sind. Da-
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Abb. 8. Blick durch die Gelbglasscheiben
des Esszimmers auf den Wald

durch ergibt sich eine auf die Dauer
absolut einwandfreie Radfiihrung

und Strassenhaltung. Durch die Pen-
delachskonstruktion erreicht man im
iibrigen durch Aufrichtmomente eine
Kurvenstabilisierung, sodass das

Herausneigen in Kurven vermieden
wird. Die Ddmpfung iibernehmen vorn
und hinten hydraulische Stossddmpfer.
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PS). Mit einer Bremsleistung von
23,5 PS bei 3000 Uml/min ergibt
sich fiir den betriebsfertigen, unbe-
setzten Wagen ein Leistungsgewicht von nur 27,7 kg/PS. Hie-
bei ist hervorzuheben, dass der Motor nicht auf hohe Spitzen-
leistung getrieben wurde, um ihn robust und gegeniiber wenig
klopffesten Brennstoffen unempfindlich zu machen. Die Ventile
sind in den Zylinderképfen angeordnet. Die Kiihlung besorgt
ein auf der Dynamowelle angeordnetes Gebldse, das durch ein
Luftfithrungsgehduse die Kiihlluft gleichméssig auf alle vier
Zylinder verteilt. Die Luftkiihlung ergibt eine weitere Gewichts-
ersparnis und vermeidet Sieden und Einfrieren des Kiihlwassers.
Das Kiihlluftgebldse ist derart bemessen, dass ein Heisslaufen
des Motors ausgeschlossen ist. Eine weitere Garantie fiir das
einwandfreie Laufen des Motors bietet der Oelkiihler, der in den
Kiihlluftstrom eingebaut ist. Die Erfahrungen der Autobahn
haben gezeigt, dass dort praktisch kein normal konstruierter
Wagen ohne Oelkiihler dauernd auf Spitzengeschwindigkeit ge-
fahren werden kann, weil das Oel dabei derart heiss wiirde, dass
Lagerschidden eintreten. Der Volkswagen hat auf den Auto-
bahnen die schwierigsten Priifungen ausgehalten. So zeigt das
Tachogramm einer Reichsautobahn-Fahrt einen Durchschnitt
von 99 km/h wihrend 10 Stunden bei einer Spitzengeschwindig-
keit von gut 100 km/h.

Das Vierganggetriebe besitzt zwei gerduscharme Vorwérts-
gédnge und einen Riickwirtsgang. Es ist zur Vermeidung eines
zu grossen Ueberhanges vor die Pendelachse verlegt; dadurch
wird auch das Schaltgestinge etwas kiirzer. Die Lenkung
(Linkssteuerung) ist so beschaffen, dass der Wagen in einem
Kreis von 10 m Durchmesser gewendet werden kann. Infolge
der hohen, stark geneigten Windscheibe und des abfallenden
Vorderteils hat der Fahrer recht gute Sicht auf die Strasse. Die
Bremsen wirken auf alle vier Rédder, sind mechanisch betitigt
und #usserst wirksam.

Die Karosserie wird, entgegen wiederholten Geriichten, nicht
aus Kunstharz, sondern ganz aus Stahlblech hergestellt. Sie be-
sitzt seitlich vier grosse Kurbelfenster und insgesamt zwei
Tiiren. Die Form ist auffallend windschliipfrig, indem alle
vorspringenden Teile und schroffen Uebergédnge vermieden wur-

Abb. 2 bis 4. Haus am Lettenholz, Kilchberg (1:350). — Arch. Prof. Dr. W. DUNKEL, Ziirich

den. Vorldufig kommen nur zwei Karosserieformen zur Aus-
fithrung, ndmlich die Limousine, sowie eine sog. Faltdachlimou-
sine, die infolge der sehr breiten Dachéffnung eher an eine
Cabrio-Limousine erinnert. Offene Wagen sollen erst spiter
hergestellt werden. Gesamtldnge des Wagens 4150 mm, grosste
Breite 1550 mm, kleinster Bodenabstand 220 mm.

Die Serienfabrikation wird nun nach dem erfolgreichen Ab-
schluss der Versuche mit grdsstem Einsatz vorbereitet. Vor-
erst wird jetzt eine Vorserie gebaut, bei der fiir die Pressteile
schon die Gross-Serienmatrizen Verwendung finden. An der Er-
richtung des Werks in Fallersleben am Mittellandkanal arbeiten

Abb. 7.

Nordansicht (Kiiche und Diensteingang)
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rd. 4000 Mann, die in einer grossen Baracken-
stadt untergebracht und verpflegt werden.
Es ist vorgesehen, dass jede Minute zwei
Wagen vom laufenden Band auf die Priif-
bahn rollen werden. Die volle Produktions-
zahl von 500000 Wagen pro Jahr soll erst im
Jahre 1946 erreicht werden. M. Troesch.

Eigenheim eines Architekten

in Kilchberg-Ziirich

Arch. Prof. Dr. W. DUNKEL, E.T. H., Zirich

Der Bauplatz wird gebildet durch einen
Nordhang am sog. «Lettenholz» oberhalb der
Siedelung Neubiihl, deren Flachdachgestal-
tung eine schone, freie Aussicht auf Albis-
kette und Stadt freigibt (Abb.10 und 11,
Seite 108).

Im Gegensatz zu der am linken Seeufer
iiblichen seewéirtigen Richtung musste der
vorliegende Grundriss vorwiegend westsiid-
westlich orientiert werden. Dies erkldrt die
Wahl eines winkelformigen Grundrissbildes,
dessen Schenkel durch einen in nordsiid-
licher Richtung verlaufenden Haupttrakt und
einen nach Nordwesten abgedrehten niedri-

Abb. 5. Gartenseite des Hauses Prof. Dunkel, aus Siiden. — Phot. Froebel, Ziirich geren Anbau gebildet werden. Dieser Winkel
schliesst eine nach Siiden und Westen gar-

3 Al tenseitige Terrasse ein, die durch bodenebene Versenkfenster in

NEUBUHL \/ Zusammenhang mit dem anschliessenden Wohnraum gebracht

P werden kann. Die Verlegung des Treppenhauses in die Geb&dude-
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mitte erlaubt die volle Ausnutzung der Aussenwandfldchen. Die
Tagesbelichtung dieser im Gebdudekern liegenden Treppe ge-
schieht durch eine Glaswand im Wohngeschoss, die zugleich eine
optische Raumausweitung bewirkt. Die Wohnrdume bilden eine
fast total verglaste, zusammenhingende Raumgruppe, deren
Unterteilung nach Belieben durch Vorhénge erzielt werden kann.
NN Wihrend das Wohnzimmer durch ein breites Versenkfenster
\\\\ mit Wohnterrasse und Garten zu einem einheitlichen Raum ver-
bunden werden kann, sind die meisten andern Fldchen fest ver-
glast. Die Spiegelglas-Aussenwénde sind dort, wo Sonnenblendung
oder Einsicht zu erwarten sind, leicht gelb getdont (Spiegelwir-
kung). Die vollautomatische Oelheizung pflegt in den Winter-
und Uebergangsmonaten stets in der Tagesmitte mehrere Stunden
lang abzustellen. Die befiirchtete Abkiihlung wird durch die Er-
wirmung (Treibhauswirkung) auch bei diffusem Aussenlicht
kompensiert; der Warmeverbrauch bleibt unter den Annahmen.
Die Erwidrmung in den warmen Monaten macht die Anlage
von allseitigen Holz- und Stoffstorren notwendig. Pflanzen, die
in diesem Raumklima verhdltnisméssig gut gedeihen, sind reich-
lich als dankbares Motiv zur «Méblierung» herangezogen worden.
Die Fenstersimse sind teilweise als Wasserbehélter ausgebildet.
Die hierdurch bedingte Kondenswasserbildung an den Glas-
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W aussenwidnden kann wirksam beseitigt werden durch gute Ver-
A teilung und Dimensionierung der Heizkorper.

Das Schlafgeschoss enthidlt eine «Kinderabteilung» nach
Siiden, deren Zentrum ein Spielraum ist, und eine «Elternabtei-
lung», beide mit Baderdumen versehen.

Die durch die Geldndeneigung frei werdenden Untergeschoss-
rdume am nordlichen Geb&dudeende bieten Platz fiir reichliche
Garderobe- und Eingangsrdume, sowie fiir einen grossen Arbeits-
raum, ein Nidh- und Biigelzimmer und die Waschkiiche. Infolge
dieser intensiven Kellerausniitzung musste die Heizung in einer
Grube unter der Treppe versenkt werden. Der verbleibende, im
Boden versenkte Kellerrest bildet Vorrat- und Weinkeller.

Diese sehr intensive Ausniitzung eines nur 1090 m? grossen
Hauses, dem jede Korridor-Verlustfliche fehlt, sozusagen von
Kellersohle bis zum Flachdach, ergibt den relativ hohen Preis
von 83 Fr./m? ohne Architektenhonorar. Baujahr 1932/33.

Die Art des Gebdudes bedingte Eisenbeton-Konstruktion im
Keller- und Obergeschoss mit viel Schallisolations-Vorkehrungen,
und Backstein-Konstruktion im Schlafgeschoss.

%

Abb. 1. Lageplan samt Umgebung, Masstab 1 : 2200

Wer den Architekten mit seiner im Wohnhausbau eher
malerischen Handschrift kennt, mag sich wundern, ihm in seinem
Eigenheim in dieser kubistischen Haltung zu begegnen. Dies
bedarf einer Begriindung. Bei der Planung der ganzen Kolonie
am Lettenholz war die nordlich angrenzende umfangreiche
Flachdach-Siedelung «Neubiihl» bereits gebaut!). Dies bedingte
fiir einen Architekten, der sich des Taktgebotes gegeniiber einer

Abb. 6. Aus Nordwest: Haupteingang, Arbeitszimmer 1) Eingehend beschrieben in Bd. 98, S. 141* (19. September 1931).



	Der deutsche Volkswagen

