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10 SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

Bd. 113 Nr. 1

Zum Ausbau der schweiz. Alpenstrassen

Unsere bisherige, vor fiinf Jahren begonnene Berichterstat-
tung liber den Ausbau der schweizerischen Alpenstrassen, ins-
besondere eines Alpendurchstichs zur Schaffung einer mit dem
Auto ganzjadhrig befahrbaren Nord-Sid-Ver-
bindung durch die Schweiz bedarf wieder einmal einer Er-
génzung, einer Berichterstatung iiber das abgelaufene Jahr!).

Wir beginnen im Westen, wo (It. «Touring» 1938, Nr. 49)
von italienischer Seite einer Strassenverbindung von Martigny-
Orsiéres liber, bzw. durch den Col Ferret das Wort geredet
wird, librigens eine alte Idee. Das neue Projekt sieht eine 8 m
breite Strasse von nur 5 % Steigung vor, die, bei Orsiéres von
der Grossen St. Bernhard-Strasse abzweigend, bei Chalet de
Ferret (1800 m ii. M.) in einen rd. 6 km langen Tunnel eintritt,
den Col Ferret unterfihrt und oberhalb Gruetta in den hinter-
sten Ausldufer des Aosta-Tales miindet. Die Gesamtlinge von
Orsiéres bis Courmajeur wird mit 36 km, die Kosten zu rd. 40
Mill. Fr. s. (?) angegeben. Die Italiener sollen hoffen, diese
Strasse schon auf die romische Weltausstellung 1940 beniitzen
zu konnen!

Der gleichen Nr. 49 des «Touring» entnehmen wir, dass
die Herren Perrin und Tiischer (Genf), die Urheber der un-
gliicklichen Idee, den Simplon-Tunnel II fiir den Autoverkehr
usurpieren zu konnen — eine Utopie, fiir die eine Zeitlang im
Wallis michtig Propaganda entwickelt worden ist —, dieses
Projekt offenbar haben fallen lassen, indem sie nunmehr eine
Autostrasse mit eigenem Tunnel vorschlagen. Diese neue Strasse
wiirde bei Bérisal (1526 m) von der Simplonstrasse ins

1) Vgl. die wichtigsten Mitteilungen in «SBZ» Bd. 101, S. 209*; Bd. 103,
S. 91%, 303*; Bd. 105, S. 158+, 167%, 171*, 217*, 226, 228, 307*; Bd. 107, S. 60, 203,
243*, 295); Bd. 108, S.110%, 179*; Bd. 109, S. 43, 277+, 278%; Bd. 110, S. 23%, 124*.
176%; Bd. 111, S. 154*, 225%; Bd. 112, S. 31%, 45, 84*, 178 (Ein Stern bei der
Seitenzahl bedeutet stets, dass der betr. Artikel illustriert ist). Auch auf

den Sonderdruck aus Band 106, der eine auch verkehrsstatistisch reich
dokumentierte Zusammenfassung bietet, sei verwiesen.

obere Gantertal (siidostlich) abzweigen, ebenfalls auf etwa
1800 m . M. in einem rd. 4 km langen Tunnel das Furggen-
baumhorn unterfahren (bloss 200 m tiefer als die Passhohe)
und auf italienischem Gebiet oberhalb der Alpe Veglia, zu hin-
terst im Cairascatal ausmiinden. Von dort wiirde sie, immer
siidwestlich fallend, bei Varzo wieder die Simplonstrasse er-
reichen, wie in der Uebersichtskarte (Abb. 1) angedeutet. —
Mit Recht bezeichnet «Touring» diese beiden Projekte, Col Fer-
ret und Simplon, als halbe Losungen, weil sie in keiner Weise
dem Ganzjahr-Verkehr dienen konnen, wie etwa der Brenner
mit seiner Scheitelhdhe von nur 1372 m (Abb. 1).

Unsere Uebersichtskarte ist eine ergdnzte Wiederholung aus
Bd. 108 (S. 179), in der die seither bekannt gewordenen Vor-
schldge Simplon, Diissistock und die nunmehr endgiiltige links-
ufrige Walensee-Talstrasse eingetragen sind. Ferner sind ange-
deutet die inzwischen gegen unsere Silidostgrenze neu vorgetrie-
benen italienischen Militdrstrassen, und zwar von
Bormio iiber den Fraélepass (1953 m) ins Val Bruna und Alpe
del Gallo an den Grenziibergang Giufplan (2262 m), von wo
aus iliber Buffalora unschwer die Ofenpasstrasse beim Weger-
haus (1974 m), also herwérts (im Riicken) der Passhohe, zu er-
reichen ist; sodann von der Malserheide (Reschenscheidegg —
Resia) nordwestlich an den Unterengadiner Grenzkamm hinauf,
beidseitig des Piz Lad, von wo aus die Unterengadiner Strasse
zwischen Sent und Finstermiinz beherrscht wird. Alle diese
Strassen, vom Giacomo- und Muretto-Pass bis Ofenpass und
Resia laufen an der schweizerischen Grenze tot, ohne fahrbare
Fortsetzung, ja z. T. ohne Moglichkeit einer solchen. Es sind
also reine Militdrstrassen und fiir den Zivilverkehr unbrauch-
bar. Wie weit ihre strategische Bedeutung von dem seither er-
folgten Vorschieben der deutschen Siidgrenze bis Feldkirch-
Finstermiinz-Brenner beriihrt wird, entzieht sich unserer Kenntnis.

Von den zahlreichen Vorschligen fiir eine ganzjdhrig be-
fahrbare Nord-Siid-Durchgangsverbindung durch die Schweiz er-
scheint immer mehr der Bernhardin-Tunnel als die am
ehesten realisierbare; er gewinnt besonders in Graubiinden zu-
sehends an Beachtung, umsomehr als die eidgendssische Post
schon lange ganzjihrig mit dem Auto bis Hinterrhein fahrt, wo
das Nordportal des rd. 5,5 km langen Tunnels liegt. Er hat ein
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Wenden wirunsder Verbindung Zentralschweiz-
Graubiinden zu, so ist zundchst zu melden, dass der Bundes-
rat am 9. Dezember v. J. das militdrischerseits erwogene Projekt
einer Bahnverbindung aus dem Kanton Uri nach dem Vorder-
rheintal (Goschenen-Sedrun, Bd. 112, S. 45) gliicklicherweise hat
fallen lassen2), und dass er statt dessen den Eidgendssischen
Réten eine Strassenverbindung Glarus-Graubiinden beantragen
will. Bevor wir auf diese eintreten, sei die durch die strategische
Bahn Uri-Oberland (unter Anschluss an den Sustenpass) be-
zweckt gewesene Verbindung Zentralschweiz-Graubiinden be-
sprochen. Ihr dient eine von Ing. Hans Studer (Itschnach bei
Zirich) entworfene und empfohlene Strasse Amsteg-Made-
ranertal - V. Cavrein - V. Rusein - Compadials (5 km unterhalb
Disentis). Sie zweigt unmittelbar unterhalb der Station Amsteg-
Silenen (und mit Anschluss an diese) von der Gotthardstrasse
ab, entwickelt sich mit 8 % (max. 10 %) {iiber Frenschenberg
und Hinterbristen immer am sonnigen rechtsufrigen Hang, bis
in die Gegend des S. A. C.-Hotel und von Guferen, gewinnt dann
den Eingang zum Brunnital und tritt auf 1920 m . M. in den
3,27 km langen Scheiteltunnel unter den Strahligen Stocken;
sein Ostportal liegt auf 1980 m im Val Cavrein. Von hier sinkt
die Strasse ins Val Rusein hinab und weiter mit 0 bis 8 % am
sonnseitigen Hang bis Compadials, wo sie den Anschluss an die
Oberlander Talstrasse gewinnt. Nutzbreite 6,5 m, im Tunnel
7,60 m. Nordrampe 19 km, Tunnel 3,27 km, Siidrampe 13 km,
Gesamtldnge von Talstrasse zu Talstrasse 35,3 km (Susten-
strasse 40 km, Kisten rd. 30 km, Panixer 38 km, Segnes 44 km).
Die Kosten ermittelt Ing. Studer, ein griindlicher Kenner der
Gegend, auf Grund genauer Ortlicher Studien zu rd. 25 Mill. Fr.
Dabei hat er bei der Trassierung der Lawinensicherheit grosste
Aufmerksamkeit geschenkt, sodass die Strasse im Bedarfsfall in
gleicher Weise sicher winterfahrbar gehalten werden kann wie
der Julier, im Gegensatz zur Sustenstrasse. HEs ist aber nicht
beabsichtigt, die Strasse auch fiir den Zivilverkehr ganzjihrig
offen zu halten, da dieser im Winter sowieso minim ist; sie
hat, wie die Sustenstrasse, ganz ausgesprochen den militdrischen
Bediirfnissen zu dienen. (Beim Julier als Zufahrt zu den Winter-
sportzentren des Oberengadins liegen diesbeziiglich die Verhélt-
nisse ganz anders.) Ein Anschluss an. Gotthard und Susten

2) Statt dieser wird gegenwirtig auch gepriift, ob und wie die Furka-
Oberalp-Bahn fiir durchgehenden Winterbetrieb auf der Strecke Andermatt-
Disentis ausgebaut werden kann.

wiirde bei der Meitschliger Briicke abzweigen, ungefdhr dem
alten Riedweg folgen und iiber die St. Antonikapelle bei Hinter-
bristen in die Diissistock-Strasse einmiinden; auch dieses Teil-
stiick ist lawinensicher projektiert. Lédnge 5,2 km, Kosten
2,9 Mill. Fr. Gesamtlinge Wassen (934 m ii. M.)-Compadials
42,7 km, bis Disentis (Verbindung Susten-Lukmanier) rd. 48 km3).
Interessant ist auch ein Vergleich der Verbindungen Zentral-
schweiz-Oberland (-Lukmanier) in runden Zahlen, z. B. fiir Alt-
dorf-Disentis 1. iiber Klausen-Kistenpass: Lénge 95 km, Steigen
2740 m und Fallen 2400 m, und 2. iiber Diissistock: Linge 49 km,
Steigen 1670 m und Fallen 980 m.

Dass die strategische Bedeutung einer Diissistockstrasse
alle Glarner Ueberginge ins Biindner Oberland weit uibertrifft,
lehrt schon ein Blick auf die Uebersichtskarte. Wenn man glaubt,
Segnes und Panix, bzw. Elm und das Sernftal, als im Schuss-
bereich von der Liechtensteiner Grenzecke liegend, meiden zu
miissen, so diirfte diese Gefdhrdung wohl nicht weniger auch auf
den Eingang ins Glarnertal zutreffent). Es ist natiirlich Sache
der militdrischen Fachleute, diese Gesichtspunkte zu wiirdigen;
die Entscheidung liegt bei denen, die fiir das Gesamtwohl unseres
Landes verantwortlich sind.

#

Was die Verbindungen Glarus-Graubiinden
betrifft: Kistenpass, Panixer, Segnes und linksufrige Walen-
seestrasse, so ist, abgesehen von der letztgenannten, noch alles
in der Schwebe. Unsere Leser sind bereits davon unterrichtet
worden, in Bd. 112, S. 31* (16. Juli 1938); wir werden dariiber
Niheres berichten, sobald die in Arbeit befindlichen neuen Pro-
jekte vorliegen. Es ist, wie eben gesagt, der Walenseestrasse
und sogar dem Segnes und Panixer militdrischer Wert abgespro-
chen worden, weil sie im Feuerbereich aus dem sog. «Talkessel»
von Sargans ldgen (librigens ist Sargans-Ragaz kein «Kessel»,
sondern ein sehr weiter Talboden, den man nicht von vornherein
preisgeben, sondern bis zum Aeussersten verteidigen wird, be-
sonders wenn die sowieso unerlédsslichen Befestigungswerke in
den Hohen zwischen Sargans und Buchs erstellt sein werden). In
dieser Hinsicht muss nochmals daran erinnert werden, was der
damalige Oberst und nachmalige General Ulrich Wille zum
Streit zwischen Greina und Spliigen als Ostalpenbahn geschrie-

3) Ndheres vgl. «Luzerner Tagblatt» vom 17. Dez. 1938.

4) Dies ist auch die Ansicht des gew. Geniechef der 6. Division, Oberst
H. v. Gugelberg (vgl. «Fr. Ritier» vom 30. Dez. 1938).
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ben hat5): «Niemals darf ein Staat aus militdrischen Riick-
sichten — um einem einmal moglichen Feind keinen Einfalls-
weg in das eigene Land zu bahnen — eine Eisenbahn nicht
bauen oder anderswo bauen, als wie die Verkehrs-
interessen und.das wirtschaftliche Gedeihen
des Landes erfordern» ... TUnd: «Schmerzlich ist es (die Zei-
tungspolemik) mir aber ganz besonders deswegen, weil darin
das wieder zu Tage tritt, das iiberwunden und vollstindig zer-
stort sein muss, bevor wir zu geniigender Wehrkraft kommen
konnen: die Macht der Phrase!» — Das stimmt mutatis mutan-
dis auch auf den leidigen Strassenstreit zwischen den Kantonen.

Von der Walenseestrasse haben wir (ebenfalls am
16. Juli v. J.) berichtet, dass der Landrat des Kantons Glarus
am 29. Juni v. J. beschlossen habe, an der Walenseestrasse
«keinen Spatenstich» zu tun, bevor nicht einer der drei Ueber-
génge ins Oberland sichergestellt sei. Auf den Vorwurf, das gehe
gegen Treu und Glauben gegeniiber den Mitinteressenten in
St. Gallen, Graubiinden und Ziirich, die im Vertrauen auf den
Glarner Landsgemeindebeschluss von 1937 ihr Projekt der rechts-
ufrigen Strasse aufgegeben hatten, nur damit endlich diese wich-
tige Hauptverbindung in Ordnung gebracht werde — auf diesen
Vorwurf antwortete Glarus, es habe ja bei der damaligen Verein-
barung nicht gesagt, wann es sein Teilstiick bauen werde! Das
roch doch zu stark nach reservatio mentalis! Nun, im National-
rat fand dies am 12. November von seiten der Berner und Ziir-
cher Vertreter eine gebilihrende Beleuchtung; inzwischen ist in-
folge des bundesrédtlichen Beschlusses vom 9. Dezember dieser
Stein des Anstosses beseitigt worden: am 17. Dezember ist der
Glarner Landrat auf seinen bedenklichen Beschluss zuriick-
gekommen und hat die Regierung zum Baubeginn an der Teil-
strecke Miihlehorn-Niederurnen erméchtigt. Das wéire also be-
friedigend erledigt und der Bau, den St. Gallen schon kriftig
gefordert hat, wird demnéchst auch auf Glarner Gebiet in An-
griff genommen.

Ein Haar bleibt allerdings noch aus der Suppe zu ziehen.
Als (1933, bzw. 1935) zwischen Glarus und St. Gallen die links-
ufrige Talstrasse endgiiltigt vereinbart wurde, erfolgte die Eini-
gung auf Grund eines Projektes mit 8 m Strassenbreite,
entsprechend den Normalien der Rechtsufrigen. Wir wiederholen
die Profile in Abb. 2 nach dem Glarner Projekt von Kant.-Ing.
A. Blumer und Abb. 3 nach st. gallischem Projekté). Nun will
Glarus vollig iiberraschenderweise, nachdem St. Gallen schon
drei Baulose mit 8 m nahezu vollendet, sein Teilstiick nur mit
6,5 m Breite, nach den Normalien der Kerenzerbergstrasse bauen,
angeblich unter Zustimmung des Departements des Innern, bzw.
des Eidgensssischen Oberbauinspektorates. Das widre wieder
eine Verletzung der getroffenen interkantonalen Ver-
einbarung, einer Voraussetzung, unter der St. Gallen
auf seine Rechtsufrige verzichtet hat. Zudem will Glarus im 0Ost-
lichen Anschluss ein Stiick seiner Kerenzerbergstrasse beniitzen,
also, (aus Ersparnisgriinden) das Ufer verlassend, mit der Tal-
strasse unnétigerweise auf eine gewisse Hohe ansteigen, und
zwar, wie behauptet wird, ebenfalls mit Zustimmung von Rern.
Das erscheint ebenso unbegreiflich wie unzuldssig. Wir treten
auf die Rechtsfrage hier nicht nidher ein und beschridnken uns
auf die bau- und verkehrstechnischen Argumente, die fiir die
strikte Durchfithrung der vereinbarten und notwendigen Nutz-
breite von 8 m sprechen.

Zunichst ist die Walenseestrasse keine Bergstrasse, sondern
eine Talstrasse, und {iberdies die einzige Haupt-

5) Nachzulesen in «SBZ» Bd. 59, S. 203 (13. April 1912)!
) Linksufrige in Bd. 103, S. 93* (1934), Rechtsufrige Bd. 107, S. 243* (1936).
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Abb. 2. Linksufriges Projekt des Kantons Glarus (1 :500)
von Kantonsing. A. Blumer (aus «SBZ» vom 27. Februar 1934)

Gedenkstein zum Stolleneinbruch vom 24. Juli 1908 ; Ing. O. Casparis

Durchgangstrasse von Nordwesten (Frankreich und Nie-
derrhein-Basel, Bern und Ziirich) nach Graubiinden und dem
Arlberg. Sie ist in keiner Weise zu vergleichen weder mit
Kisten-, Panixer- oder Segnes-Pass, noch mit der Kerenzerberg-
strasse. Sie muss, um der drohenden Umfahrung unseres Landes
wirksam vorbeugen zu konnen, schnell und sicher befahren wer-
den konnen, und zwar ganzjiahrig. An ihre — trotz oder gerade
wegen des bedrohten «Talkessels» von Sargans auch emi-
nent militdrische Wichtigkeit sei bloss erinnert. Fiir zwei sich
kreuzende Kolonnen und einen fiir Meldefahrer unbedingt er-
forderlichen freizuhaltenden Streifen sind 8 m notig. Diese Strasse
ist nur mit 8 m Breite sicher dreispurig, fiir die h&ufige «Be-
gegnung zu dritt» dienlich, umsomehr als sie durch Radfahrer
viel stdrker beniitzt werden wird, als die an sich gewiss sehr
schone Kerenzerbergstrasse. Auch an der Walenseestrasse, ge-
rade an ihren malerischen und imposanten Glarnerstellen werden
viele anhalten und rasten; auch das braucht Platz. — Dann aber
kommt als sehr wichtiges Moment hinzu, dass sie wegen ihrer
Felsgalerien und Steilhdnge gerade auf Glarner Gebiet zwischen
Ofeneck und Miihlehorn, einmal gebaut, nur mit unverhéltnis-
méssigen baulichen Schwierigkeiten und Kosten verbreitert wer-
den konnte. Und was eine nicht einmal sehr ferne Zukunft an
Steigerung der Verkehrsbelastung in Zahl und Grosse der Fahr-
zeuge uns bescheren wird, das wissen wir allerdings nicht, miissen
es aber aus Erfahrung als betrdchtlich annehmen. Aber dass
alsdann eine Verbreiterung der Strasse hauptsdchiich in den
Felspartien ein Vielfaches der durch Verschméilerung heute er-
zielbaren Einsparungen verschlingen wird, das wissen wir sicher!

Es wire somit nicht nur eine unverzeihliche Kurzsichtigkeit,
einer verhdltnisméssig geringen Einsparung — auf Kosten der
doch so heiss begehrten Arbeitsbeschaffung -— zuliebe die Ver-
schmélerung vorzunehmen, ebenso schlimm wéire die moralische
Seite, die Verletzung der gegeniiber St. Gallen eingegangenen
Verpflichtung vdlliger Gleichwertigkeit im
A usbau. Die heute angekiindigte Verschmilerung entspréche
auch nicht dem auf Grund des bisher giiltigen Glarner Projektes
gefassten Beschluss der Landsgemeinde von 1937. Wir gehen
ernsten Zeiten entgegen; sie erfordern einmiitige Geschlossenheit
und diese hat gegenseitiges Vertrauen zur Voraussetzung, Ver-
trauen in gegebenes Wort: ein Mann, ein Wort! Wir koénnen und
wollen nicht glauben, dass Glarus anders denkt und handelt.

Neujahrstag 1939. Carl Jegher.

Normalprofile der Walenseestrassen
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Abb. 3. Rechtsufriges Projekt des Kantons St. Gallen (1 :300)
von Kantonsing. A. Altwegg (aus «SBZ» vom 30. Mai 1936)
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