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zwei seitliche Eingédnge, mit Treppen iiber dem einen Drehgestell
haben, verfiigen die leichten Wagen iiber etwas mehr Platz als
der schwere Typus mit vier normalen Seitentiiren («SBB-Nach-
richten» 1939, Nr. 1).

Eidg. Technische Hochschule. Die E.T.H. hat folgenden
Studierenden die Doktorwiirde verliehen:

a. der technischen Wissenschaften: Miiller Hans, dipl. Ing.
Chem. von Ziirich, Dissertation: Synthese der 6-Desoxy-l-Asorbinsiure.
Plirner Georg, dipl. Ing. Chem. von Ziirich, Diss.: Ueber die Ab-
sorption von Kohlendioxyd mittels organischer Verbindungen. Ra jch-
man Jan, dipl. Elektroing. aus Polen, Diss.: Le courant résiduel dans
les multiplicateurs d’électrons électrostatiques. Reich Ernst, dipl.
Ing. Chem. von Sennwald (St. Gallen), Diss.: Ueber die Darstellung
von Anthanthron aus 2-Methylnaphthalin. Siegfried Walter, dipl.
Elektroing. von Schaffhausen, Diss.: Erzwungene Schwingungen bei
trockener Reibung und periodischer Storungskraft.

b. der Mathematik: Roth Frl. Alice, dipl. Fachl. in Mathematik
und Physik, von Kesswil (Thurgau), Diss.: Approximationseigen-
schaften und Stranlengrenzwerte meromorpher und ganzer Funktionen.
Rueff Marcel, dipl. Mathematiker von Lajoux (Bern), Diss.: Beitrige
zur Untersuchung der Abbildungen von Mannigfaltigkeiten.

c¢. der Naturwissenschaften: Kilinzler Hans, dipl. Naturwissen-
schafter von Wolfhalden (App. A.-Rh.), Diss.: Ueber die Photolyse
der Kohlensdure,

Ingenieurkongress in Liittich. Anlédsslich der Liitticher
internat. Ausstellung (vgl. S. 77 1fd. Bds.) veranstaltet die «Asso-
ciation Francaise pour 'avancement des sciences» vom 17. bis
22. Juli d. J. einen Kongress, in dessen Rahmen u. a. folgende
Themen fallen: Hydraulik, Fluss- und Seeschiffahrt, Wasserbau.
Schweizerische Ingenieure, die geneigt sind, sich durch ein Referat
am Kongress zu beteiligen, sind hierzu freundlich eingeladen;
die entsprechende Anmeldung sollte bis zum 31. Mérz in Hidnden
von Prof. F. Campus, Institut du Génie Civil, Université de Liége,
sein. Aber auch als Horer ist die Teilnahme am Kongress zu
empfehlen, nicht zuletzt im Hinblick auf die damit verbundenen
Besichtigungen: Albertkanal, Stauanlage Eupen, Wasserbauten
in der Maas, usw.

Die Internat. Verkehrsausstellung Koln 1940 wird auf dem
Messegeldnde und seiner Umgebung, .am rechten Rheinufer un-
mittelbar stromabwirts der Hohenzollernbriicke aufgebaut. Sie
umfasst Strasse, Strassenverkehr, Nahverkehr (Stadtbahn),
Eisenbahnverkehr, Binnenschiffahrt, Hafen, sowie die Beziehungen
zwischen dem Landverkehr und dem Wasser- und Luftverkehr,
schliesslich, Nachrichtenvermittlung und verschiedene Verkehrs-
zZweige (Touristik usw.). Das Geldnde ist, wie in Paris 1937, etwa
950 00% 2 gross, die Fahrzeughalle der Deutschen Reichsbahn
bietet 2200 m Geleiseliinge.

Zam Umbau der Parsennbahn, der in Nr. 7 zur Darstellung
gelgt ist, macht uns Arch. R. Gaberel darauf aufmerksam, dass
NUidie Ostliche Erweiterung der Station Weissfluhjoch (Abb. 26,

Ju. 30 auf S.87) von ihm stammt, der #ltere Bauteil dagegen

a Dipl. Arch. Hans Engi (Davos). Sodann sind noch zwei

ruckfehler zu berichtigen: in den Baudaten auf S.79 sind die
Neigungen natiirlich in °/,, angegeben (nicht in %/,); ferner be-
trdgt die Minimalneigung der II. Sektion nicht 137, sondern
147°/,, (vergl. Léngenprofil Seite 81).

Der Genfer Automobilsalon wird Freitag den 3. Mdrz um
10 h erdoffnet und dauert bis und mit Sonntag den 12. Méirz.
Niheres siehe Anzeigeseite 6 dieser Nummer.

WETTBEWERBE

Tochterschule der Stadt Ziirich, Handelsschule (Bd. 112,
S. 82). Das Preisgericht hat nach viertdgiger Beratung aus den
92 eingegangenen Entwiirfen folgende pridmiiert:

I. Preis (4000 Fr.): Arch. A. C. Miiller, Ziirich.
II. Preis (3400 Fr.): Arch.R.Landoltu. Arch. A. H. Steiner, Ziirich.
III. Preis (2500 Fr.): Arch. Oskar Stock, Ziirich.
IV. Preis (2300 Fr.): Arch. Paul Tittel, Ziirich.
V. Preis (2000 Fr.): Arch. E. Rentschler, Ziirich.
VI. Preis (1800 Fr.): A. und E. Roth, Architekten, Ziirich.

Ferner empfiehlt das Preisgericht den Ankauf folgender

drei Entwiirfe zum Preise von je 500 F'r.:

Carl Lippert und A. v. Waldkirch, Architekten, Ziirich.

J. Kriher und E. Bosshardt, Architekten, Winterthur.

Walter Henauer, Architekt, Ziirich, Mitarbeiter W. Wehrli und

A. Hartung, Ziirich.

Die Ausstellung der Entwiirfe im Untergeschoss der neuen
Turnhalle des Hofackerschulhauses dauert von heute bis und
mit Sonntag, den 5. Mérz, Samstag und Sonntag 10 bis 17 h,
iibrige Tage 10 bis 19 h.

LITERATUR

Paul Bonatz, Arbeiten aus den Jahren 1907 bis 1937. Von
Friedrich Tamms. Quartformat, 94 S. mit 102 Abb. Stutt-
gart 1937, Verlag von Julius Hoffmann. Preis kart. rd. 11 Fr.

Das Buch gibt eine aufschlussreiche Zusammenfassung in
Form von meisterhaften Handskizzen und trefflichen photo-
graphischen Aufnahmen nebst einigen Grundrissen der haupt-
sdchlichsten Arbeiten des grossen deutschen Baumeisters und
bedeutenden Lehrers an der Technischen Hochschule in Stutt-

gart. Schon die frithesten Arbeiten nach der Devise: «Einheit
im Grofen, Freiheit im Kleinen» weisen neben den vornehmen
Proportionen in der Gesamtanlage einen grossen Zug auf. Bei
spéteren Arbeiten sieht man, wie sich die stilistischen Bindungen
allméhlich verlieren und die Werke heranreifen zu einer Bau-
kunst von spezifischer Eigenart und grosser Reife. Der Bahnhof
in Stuttgart ist ein solches Baudenkmal, ein Zweckbau mit
repridsentativer Haltung, materialgerecht und von grosser monu-
mentaler Wucht.

Das letzte Drittel des Buches zeigt verschiedene gross-
angelegte Ingenieurwerke, an denen Bonatz massgebend mit-
wirkte. Neben den Neckarwasserbauten zeigen vor allem die
jingsten Arbeiten des Meisters, bei den Bauten der Reichsauto-
bahn, wie durch entsprechende Materialwahl und kiinstlerische
Einflihlungsgabe eine an sich trockene, nur dem Zweck dienende
Bauaufgabe ein Landschaftsbild nicht nur nicht zerstéren, son-
dern dessen natiirliche Reize noch erh6hen kann. Bonatz kann
sich aufs Einfache beschridnken und versteht es, mit einfachen
Mitteln naturverbundene Werke zu schaffen. Paul Meyer.

Die Verhiittung eisenarmer Erze, insbesondere von geroste-
tem Gutmadinger Doggererz. Von Dr. Ing. A. Wilhelmi,
Gutehoffnungshiitte Oberhausen. In «Mitteilungen aus den For-
schungsanstalten des Gutehoffnungshiitte-Konzerns», Bd. 6,
Heft 9, November 1938. Berlin 1938, in Kommission beim V. D. I.-
Verlag. Preis geh. rd. Fr. 5.35.

Auch fiir die schweizerischen Verhiittungsfragen ist diese
Veroffentlichung sehr beachtenswert. Es werden darin die Ver-
suche eingehend beschrieben, die die Gutehoffnungshiitte iiber
die Verhiittung eisenarmer Doggererze ausgefiihrt hat. Die
zwecks Herabsetzung des ausserordentlich hohen Koksverbrauchs
im Hochofen versuchte Anreicherung der Erze befriedigt nicht.
Es wird daher die Verhiittung mit saurer Schlackenfiihrung und
das Rosten der Erze ausprobiert. Die interessante ausfiihrliche
Besprechung der im Grossbetrieb durchgefiihrten Versuche, die
mit graphischen Auftragungen, Zahlentafeln und Stoffbilanzen
ergédnzt ist, zeigt, dass auch dieses Verfahren seine Schwierig-
keiten hat und technisch und namentlich wirtschaftlich nicht
voll befriedigt. Im Vergleich mit der Verhiittung eisenreicherer
Erze ldsst dieses Verfahren eine Wirtschaftlichkeit im allgemei-
nen Sinn nicht erwarten. Der Gutehoffnungshiitte gebiihrt das
Verdienst, durch die Bekanntgabe ihrer Versuchsresultate die
grossen Erwartungen, die allenfalls heéute auf die Moglichkeit
der Verwertung auch eisenarmer Erze gesetzt werden, ins rich-
tige Licht zu stellen. M. v. Anacker.

Hilfsbuch fiir raum- und aussenklimatische Messungen. Von
F. Bradtke und W. Liese. Berlin 1937, Verlag von Julius
Springer. Preis brosch. 10 Fr.

Die Verfasser, Heizungsingenieur und Hygieniker, haben
sich zusammengesetzt, um einen handlichen Wegweiser fiir die
Durchfiihrung liiftungstechnischer Aufgaben, insbesondere fiir
die messtechnische Untersuchung von Anlagen und die Fest-
legung und Nachpriifung ihrer Garantiebedingungen zu schaffen.
Besonders eingehende Behandlung fanden die verschiedenen
Temperaturbegriffe und Behaglichkeitsmasstdbe, insbesondere
die zukunftsreiche Katathermometrie. Der praktische Ingenieur
begriisst die Anleitungen zur Praxis der Messungen und zur Be-
urteilung der Raumklimata, insbesondere die Kurvenschar glei-
cher Lufttemperaturen, Windgeschwindigkeiten, Abkiihlungs-
grossen und Behaglichkeitsziffern. Nur die mit dem Biichlein
bezweckte schirfere Zielsetzung und Priifung klimatechnischer
Anlagen vermag die brauchbare von der bessern Anlage zu
unterscheiden. A. Eigenmann.

Eingegangene Werke; Besprechung vorbehalten:

Schweizer Reisealmanach 1939, Herausgegeben vom Publizi-
titsdienst der Schweizer. Bundesbahnen. 119 Seiten 89,
mit 60 Illustrationen. Ziirich 1939, Verlag von Orell Fiissli & Cie. Preis
kart., Fr. 3,80.

Recherches sur le dépoussiérage électrique. Par J. Wuyckens,
Ingénieur, Bruxelles 1937, Librairie industrielle Ramlot. Prix br.-
3 belgas.

Fiir den Textteil verantwortliche Redaktion:
Dipl. Ing. CARL JEGHER, Lipl. Ing. WERNER JEGHER
Zuschriften: An die Redaktion der «SBZ», Ziirich. Dianastr. 5, Tel. 84 507

MITTEILUNGEN DER VEREINE
S I Sektion Bern
R .

Sitzung vom 13. Januar 1939.

Anwesend rd. 50 Mitglieder. Der Prisident gibt zur Kennt-
nis den Hinschied von Arch. Max Kuen, Spiez; die Anwesen-
den ehren den Verstorbenen. Neuaufnahmen: die Architekten
Krebs, Frey, Kohli und Beyeler. Hernach wird Dr. A. V. Blom
(Zirich) das Wort erteilt iiber

Korrosion und Korrosionsschutz.

1. Wesen der Korrosion. Unter Korrosion versteht
man die Zerstorung von Werkstoffen durch chemische oder
elektrochemische Angriffe von der Oberfldche her. Die Anwesen-
heit von Feuchtigkeit ist eine Grundbedingung fiir das Eintreten
derartiger Reaktionen; daneben spielen Sauerstoff, Kohlensdure,
Rauchgase, Salze und in manchen Féllen auch Alkalien eine
wesentliche Rolle.
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Vermag das primédre Reaktionsprodukt eine zusammen-
hingende, dichte und fest haftende Haut zu bilden, die sich
chemisch nicht mehr verdndert, so kommt die Korrosion friih-
zeitig zum Stillstand (z. B. Blei in Schwefelsdure, Zink in kohlen-
sdurehaltiger Luft, Aluminium in Sauerstoff). Ist das Volumen
der gebildeten Deckschicht jedoch geringer, als dasjenige des
Ausgangsmateriales, so schreitet die Korrosion rasch weiter
(z. B. Alkalimetalle in Luft). Besitzt das Korrosionsprodukt eine
lockere Beschaffenheit, so wird der Fortschritt der Zerstorung
beschleunigt (z. B. Eisen in feuchter Luft), indem der schwam-
mige Rost ein Aufspeichern von Feuchtigkeit ermdglicht. Rost
erzeugt immer wieder Rost.

Das Eisen wird nur in sauren Losungen angegriffen, in
alkalischem Medium ist es bestdndig. Daher rosten die Eisen-
teile in Beton nicht. Aber wenn Zusitze (wie Chlorkalzium)
wegen Frostbestindigkeit gemacht wurden, tritt starker Rost
auf. Andere Metalle, wie Blei, Aluminium und Zink Kkorrodieren
auch in alkalischem Medium. Sie durfen daher nicht mit Zement
oder Kalkmortel direkt in Beriihrung gebracht werden. An Hand
einiger Lichtbilder wurden eine Reihe von typischen Korrosions-
fdllen erldautert.

Unter allen Theorien der Korrosion umfasst die elektro-
lIytische wohl die meisten Fille. Immer dort, wo eine Potential-
differenz auftreten kann, entsteht ein Losungsdruck fiir das un-
edlere Metall und der Angriff setzt ein. Verunreinigungen in der
Metalloberfliche, Ungleichméissigkeiten im Spannungszustande
infolge der Bearbeitung, Berithrung von zwei verschiedenen Me-
tallen, differentielle Beliiftung, Luftblasen und viele andere Um-
stande fithren zur Bildung von Lokalelementen, die die Korrosion
einleiten.

2. Bildung von Deckschichten. Das umgebende
Medium ist manchmal imstande, durch Ausbildung einer Deck-
schicht die Korrosion zum Stillstand zu bringen. Bereits die Be-
deckung mit Sand hemmt die Rostbildung, indem der Zutritt
von Sauerstoff zur Eisenoberfliche verringert wird. Bei ge-
wissen legierten Stdhlen vermag sich eine dichte Oxydhaut zu
bilden, die den Korrosionsvorgang unterbricht. Hartes Wasser
lagert oft eine Kalkschicht ab, die schiitzend wirkt. Die Kor-
rosionsgeschwindigkeit der Metalle ist abhéingig von der Dichte
der entstehenden Deckschicht.

Die Korrosionen konnen manchmal bekdmpft werden, indem
man die Bildung natiirlicher Deckschichten fordert. Oft erweist
es sich als moglich, diese Deckschichten noch kiinstlich zu ver-
stirken. So wird durch chemische Einwirkung auf Leichtmetal-
len ein dichter Oxydfilm erzeugt. Aluminium wird korrosions-
bestindig durch anodische Oxydation, Kupfer entwickelt an der
Luft eine bestdndige Deckschicht aus Kupferoxydul, Eisen kann
rostbestindiger gemacht werden, indem man es in lufthaltigem
Wasserdampf erhitzt, mit Chromaten oder Briinierungsbeizen
behandelt oder unter bestimmten Bedingungen anlédsst.

3. Konstruktive Massnahmen. Fiir den Kor-
rosionsschutz ist eine gute Zuginglichkeit der Konstruktionen
wichtig. Die Feuchtigkeit bleibt dann weniger lange liegen,
Schmutzablagerungen lassen sich leichter entfernen und An-
striche konnen besser aufgebracht werden. Eine Reihe von Licht-
bildern zeigte falsche und richtige Konstruktionsanordnungen.
Wesentlich ist das Vermeiden von Wassersdcken und von un-
zuginglichen schmalen Schlitzen. U-Eisen werden hédufig besser
durch zwei Winkeleisen ersetzt. Gurtwinkel innerhalb von Steh-
blechen machen die Ecken fiir Entrostung und Anstrich schwer
zuginglich. Schmale Fugen bei Gitterkonstruktionen kénnen
durch Einsetzen von Futterstiicken vermieden werden.

Besonders an Nieten und in Fugen ist mit erhohter Kor-
rosionsgefahr zu rechnen (Spaltkorrosion). Man vermeide an
solchen gefidhrdeten Orten die Ansammlung von Wasser. Das-
selbe gilt fiir alle Stellen, wo zwei verschiedene Metalle sich be-
rithren. GeschweiBte Konstruktionen bieten fiir den Korrosions-
schutz eine giinstigere Oberfliche, als genietete oder verschraubte.

4, Metallisierung. Eisen kann durch eine Schicht
eines geeigneten Metalles vor Rost geschiitzt werden, sofern sie
porenfrei ist und gut haftet. Durch Tauchen in das geschmol-
zene Metall, Aufspritzen mit einer Pistole oder durch Abschei-
dung auf galvanischem Wege erhdlt man korrosionsbestédndige
Ueberziige. Auch durch Plattieren oder Zementieren erreicht
man gelegentlich den selben Zweck.

Die sorgfiltige Vorbehandlung der Eisenoberfliche und der
Preis der Ueberzugsmetalle machen das Verfahren verhéltnis-
missig kostspielig, sodass es nur dort wirtschaftlich ist, wo die
grosse mechanische Festigkeit und die hohe chemische Wider-
standsfihigkeit von ausschlaggebender Bedeutung sind.

Fiir Bleche gibt M. Schlbtter folgende Dicken galvanisch
aufgebrachter Metallisierungen an:

Zink 0,0118 bis 0,019 mm
Cadmium 0,005 bis 0,008 mm
Nickel mindestens 0,025 mm
Zinn h 0,002 mm
Kupfer 9 0,01 mm

Nach dem Tauchverfahren fallen die Ueberziige 5- bis 8mali
dicker aus. Feuerverzinkte Leitungsmasten haben sich bei den
Bundesbahnen bisher gut bewihrt.

5. Anorganische Ueberziige Durch Bestreichen
mit Zementmilch, der man zweckméssig noch chromsaure Salze
beimengt, kann Eisen rostbestindig gemacht werden. Derartige

Ueberziige sind jedoch gegen mechanische Beanspruchung nicht
widerstandsfahig.

Sehr festhaftende Schutzschichten erh#lt man, wenn Eisen
mit phosphorsauren Salzen erhitzt wird. Als Parkerverfahren
hat sich das Verfahren besonders im Automobilbau eingefiihrt.
Die Phosphatschicht bildet fiir Anstriche einen sehr gut haften-
den, rauhen Untergrund. Aufschmelzen gewisser Silikatmischun-
gen macht Eisen gegen viele Chemikalien widerstandsféhig:
emaillierte Gefidsse sind im Haushalt und in der Industrie ge-
schéatzt.

Leichtmetalle schiitzt man durch Behandeln mit chrom-
sauren Salzen vor Korrosion, wobei sich eine dichte und fest-
haftende Oxydhaut bildet. Magnesium erhédlt durch eine diinne
Schicht von Selen sogar gegen Meerwasser gute Widerstands-
fahigkeit, was fiir die Flugzeugindustrie von Wert ist. Kupfer
wird durch eine Sulfidschicht vor Korrosion geschiitzt.

6. Organische Ueberziige. Die umfassendste und
hiufig wirtschaftlichste Art des Korrosionsschutzes ist das Auf-
bringen von Anstrichen. Die Anstrichstoffe bestehen im allge-
meinen aus Pigment und Bindemittel. Spezifisch rostschiitzende
Pigmente (Mennige, Chromate, Zinkpulver) gehoren in die
Grundierung. Wetterbestdndige Pigmente (Bleiweiss, Eisenglim-
mer, Aluminiumpulver) verwendet man fiir die Deckanstriche.
Das Bindemittel muss so gew#dhlt werden, dass es den zu er-
wartenden Beanspruchungen standhilt.

Die Haftfestigkeit eines Anstriches ist abhingig von der
richtigen Vorbereitung der zu streichenden Oberfldche. Schmutz,
Rost, Fett usw. sind sorgfiltig zu entfernen. Es darf nur auf
vollig trockene Unterlagen gestrichen oder gespritzt -werden,
damit Unterrostungen vermieden werden. Beim Eisen muss die
Walzhaut vollig entfernt sein, wenn man einen langdauernden
Rostschutz verlangt.

Eine lange Lebensdauer kann ein Anstrich nur dann auf-
weisen, wenn die einzelnen Anstrichschichten richtig aufeinander
abgestimmt sind. Die Ausfiihrung der Anstricharbeiten ist fur
das Gelingen der Arbeit mindestens so wichtig, wie die Wahl
der Anstrichstoffe.

Ob ein Anstrich dauernd dem Wetter, dem Wasser oder
feuchten Boden, oder aber pendelnden Beanspruchungen aus-
gesetzt werden soll, spielt bei der Wahl der Anstrichstoffe eine
ausschlaggebende Rolle. Ferner ist die Art des Untergrundes zu
beriicksichtigen. Oelfarben darf man auf Zement nicht ver-
wenden, weil das Oel durch Alkali verseift wird. Saugende Unter-
griinde verlangen ein anderes Verhéltnis von Pigment zu Binde-
mittel, als dichte. Die Dehnbarkeit der Anstrichfilme ist d<u Be-
wegungsmoglichkeiten des Materiales anzupassen.

Anhand praktischer Beispiele werden die Priifmethodi®* be-
sprochen, die zur Kennzeichnung und Kontrolle der Anstich-
stoffe ausgearbeitet worden sind. Fiir die wichtigsten Rohstfe
und Hilfsmaterialien der Anstrichtechnik hat der «Schweizerit-
Verband fiir Materialpriifungen der Technik» Lieferungsbec
gungen herausgegeben, die in Streitfidllen als massgebend L
trachtet werden.

Mit Riicksicht auf die wirtschaftliche Bedeutung des Mate-(’

rialschutzes sollten die Anstricharbeiten stets rechtzeitig zwi- <«

schen Bauherr, Bauleitung und Anstrichsachverstindigen be-
sprochen und mit dem gesamten Bauplan in Einklang gebracht
werden. Zur Durchfithrung muss hinreichend Zeit vorgesehen
werden, damit sie fachgerecht erfolgen kann. Der Anstrich ist
fiir die Lebensdauer eines Bauwerkes und fiir die Unterhalts-
kosten von entscheidender Bedeutung.

Nach dem Vortrage fand eine kinematographische Vorfiih-
rung statt, in der die mikroskopischen Vorgénge bei der Film-
bildung der Anstriche, Verdnderungen wéhrend der Alterung und
die Ursachen friihzeitiger Rissbildung gezeigt wurden. Sie er-
moglichten einen kurzen Einblick in die wissenschaftlichen For-
schungen auf diesem Gebiete (Autoreferat).

In der anschliessenden Diskussion wurde besonders die
Frage, ob die Walzhaut véllig entfernt werden miisse, von ver-
schiedenen Praktikern erdrtert. Im allgemeinen war man mit
dem Votum des Referenten vollstdndig einverstanden, dass sie
ginzlich entfernt werden muss. Ferner wurde es begrusst,
dass bei der Eidg. Materialpriifungsanstalt eine Stelle fiir Be-
ratung in Rostschutzfragen und fiir objektive Priifung der An-
strichstoffe vorhanden sei, weil der Verbraucher oft durch markt-
schreierische Reklame irregefiihrt werde. J. Ot

SITZUNGS- UND VORTRAGS-KALENDER

Zur Aufnahme in diese Aufstellung miissen die Vortrige (sowle auch
nachtrigliche Aenderungen) bis spiitestens jeweils Donnerstag frith der
Redaktion mitgeteilt sein.

27. Febr. (Montag): Geolog. Ges. Ziirich. 20.15 h im Geolog. Inst.
E.T. H., Sonneggstr. 5. Vortrag von Dr. W. Leupold (Bern):
«Stratigraphie und Bau der helvetischen Tertiéir- und Flysch-
bildungen».

3. Mirz (Freitag): Freunde des neuen Bauens, Ziirich. 20.15 h
im grossen Horsaal des Masch.-Lab. E. T. H., Sonneggstr. 3.
Vortrag mit Lichtbildern und Film von Arch C.van Eesteren
(Amsterdam): «Amsterdams Generalerweiterung, Grundlagen
und Realisierung».

4, Mirz (Samstag): Sektion Bern des S.I. A.
parkrestaurant: Familienabend.

20.30 h im Tier-
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