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OBERGESCHOSS >

Courses d’essai (Voir page 5 a droite!)

De suite apres leur réception définitive aux Ateliers de Sé-
cheron, les trains légers furent soumis, sur toutes les lignes du
réseau BLS/BN, a une série de courses d’essais en vue de dé-
terminer leur capacité de transport, ainsi que les temps de par-
cours aux vitesses maximum autorisées a teneur de l'état de la
voie, des déclivités et des courbes. Ces épreuves se terminaient
par une course d’essai a grande vitesse sur un parcours en plaine
et en montagne d’une longueur totale de 380 km, dont 74 sur les
fortes rampes du BLS. Ces courses d’essais ayant donné des ré-
sultats favorables, les trains légers purent étre mis en service
régulier, immédiatement apreés.

Pendant les courses d’essais nous avons mesuré la consom-
mation d’énergie des trains légers au moyen d’un compteur bran-
ché sur le transformateur. La consommation est donc mesurée
a la ligne de contact. Si l'on veut avoir la consommation a la
sous-station d’alimentation, il faut augmenter ces chiffres d’en-
viron 10 a 15/, suivant I’état de ligne de contact et sa com-
position. Nous donnons les chiffres sous forme de tableau.

Les relevés, comparés avec ceux des trains légers, montrent
que ces derniers ont, & poids égal, une consommation spécifique
a peu pres égale, sinon inférieure, & celle des trains remorqués
par des locomotives ou automotrices lourdes. Comme le poids de
celles-ci fait a peu prés la moitié ou le tiers du poids du train,
il en résulte que le train léger provoquera une économie notable
d’énergie électrique. Toutefois, cette économie n’atteindra jamais
un tiers, car il n’est pas possible de faire circuler exclusivement
des trains légers sur les différentes lignes, parce que certains
trains, vu leur fréquence (trains d’abonnés, de touristes, de so-
ciétés, etc.) doivent étre remorqués par des locomotives ou des
automotrices lourdes.

Lestrains légers ont été mis en service au mois de mai a juillet
1938, des qu'ils eurent effectué leurs courses d’essais sur les dif-
férentes lignes du réseau BLS/BN. Depuis ce jour, ils ont mar-
ché régulierement et accompli normalement leur service. De pe-
tites modifications ont été apportées a la suspension sur le bogie
porteur, afin d’adoucir les oscillations latérales. Sauf cela, on
peut dire que les trains légers satisfont aussi bien le public voya-
geur, qui se plait & rouler dans des véhicules dernier cri, mar-
chant & la vitesse maximum autorisée, que I'administration, qui
réalise d’appréciables économies de courant de traction. Il restera,
au cours des années prochaines, a déterminer la maniére la plus
rationnelle de pourvoir a leur entretien tout en leur faisant faire
un service aussi chargé que possible, mais adapté toutefois a
I'intensité du trafic.

Wetthewerb fiir ein Bezirksgebiude in Meilen

Bis zur Eingabefrist des 30. Nov. 1938 waren 47 Entwiirfe
eingereicht worden. Im Preisgericht amteten als Fachpreisrichter
Kantons-Baumeister H. Peter, M. E. Haefeli, K. Kiindig, P. Trii-
dinger und als Ersatz fiir den verhinderten H. Weideli Arch.
A. Gradmann; Ersatzpreisrichter mit beratender Stimme war
Arch. L. Boedecker. Ein Entwurf (Nr. 6) wird ausgeschieden,
weil er sich als ziemlich genaue Kopie des Bezirksgebiudes
Horgen (in umgekehrter Situation!) erwies, weshalb er auch
das Raumprogramm erheblich iiberschritt. Im ersten Rundgang
wurden sieben, im zweiten weitere 19 und im dritten noch acht
Projekte ausgeschieden, sodass zwiolf Arbeiten in engster Wahl
verblieben, von denen die vier primiierten nachstehend gezeigt
werden.
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1. Rang (2100 Fr.), Entwurf Nr. 46. — Arch. Dr. H. FIETZ, Zollikon
Oben Grundrisse und Schnitte. — Lageplan 1 : 4000

Aus dem Bericht des Preisgerichtes

Projekt Nr. 6. Fiir die Lage des Gerichtsgebidudes ist das
leicht erhohte Plateau im westlichen Teil des Baugeldndes ge-
wéhlt. Von der zukiinftigen Bahnunterfithrung aus ist diese
Stelle auf kiirzestem Wege erreichbar. Diese Plazierung reser-
viert die Randparzellen der privaten Wohnbebauung. Es hat dies
den Vorzug rationeller Aufschliessung und der Einbettung des
Geféngniskomplexes im Gartengebiet. Die z-férmige Anlage glie-
dert sich in Gerichtsbau, Saaltrakt (mit Wohnung) und Gefédng-
nis; die Beziehungen der drei Geb#udetrakte zueinander sind
einwandfrei gelost. Die architektonische Durchbildung ist eine
Mischung von konventionellen und modernen Gestaltungsmitteln.
8689 ms3.

Projekt Nr.26. Die Langsentwicklung der Anlage an der
Bruechstrasse wird durch die Tieferlegung und die vollstdndige
Loslosung des Geféngnisses vom Gerichtsgebdude gemildert. Ein
direkter Zugang zum Gerichtsgebdude von der Bergstrasse aus
wird vermisst. Es ist dem Verfasser gelungen, durch die ein-
stockige Gefdngnisbaute das Storende einer solchen Anlage in
diesem Wohngebiet zu vermeiden. Das Abriicken des Gefing-
nisses von der Strasse und von der Grenze und das Einkleiden
mit Bdumen, sowie das Abdecken des Einganges unterstiitzen
diese Absicht. Das Gerichtsgebdude steht im Gegensatz dazu als
geschlossener einheitlicher Bau da; der dusseren Einheitlichkeit
zuliebe ist auf eine ansprechende Disposition der Wohnung ver-
zichtet. Die Arbeitszellen liegen zu weit ab vom Gefiingnis; die
Entfernung zwischen diesem und der Einvernahme ist sehr gross
und die Wendeltreppe unzweckmaéssig. Die architektonische Ge-
staltung hat kiinstlerisches Niveau; ist jedoch in mancher Hin-
sicht formal. 11282 ms.

Projekt Nr.12. Gerichtshaus und Gefédngnisbau sind als zwei
selbstiindige Baukorper senkrecht zum Hang in die Ecke Bruech-
strasse/Bergstrasse gestellt; den oberhalb der Bruechstrasse
liegenden Héusern bleibt die Aussicht gewahrt. Durch einen
kurzen Querbau wird die Lage des Gerichtsaales und des Haupt-
einganges geschickt betont; die Polizeistation liegt giinstig neben
dem Gerichtshauseingang. Die grosse Distanz der beiden Bau-
korper und die Anlage des Holzschopfes mildern die Beeintriich-
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Die Aborteinbauten in den
Korridoren des Gerichtsge-
bdudes sind nicht iiberzeu-
gend. Das Bestreben, durch
Differenzierung der Ge-
bdudeteile eine Anpassung
an den Wohncharakter des
Quartiers zu finden, ist an-
zuerkennen. Die architek-
tonische Durchbildung ist
ansprechend. 8897 m?3.

Projekt Nr.7. Der Ver-
fasser bebaut das dem Zu-
gang von der Bergstrasse

ERDGESCHOSS

Wettbewerb fiir ein
Bezirksgebdude in Meilen

1. Rang (2100 Fr,), Entwurf Nr. 46
Arch. Dr. H. FIETZ, Zollikon
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zunédchst gelegene Terrain
und sucht den Nachteil der
Geldndemulde durch eine
stark betonte Eingangs-
partie an der Bergstrasse
! zu iiberwinden. Der Versuch,
3 einen Ausdruck fiir das Be-
zirksgeb&dude zu finden durch
die Gegeniiberstellung eines
strengen Saalkorpers zu den
einfacheren Fliigelbauten,
die sich der zukiinftigen
Bebauung einfiigen werden,
ist anerkennenswert. Klare
Gliederung von Gerichtsge-
bdude (Gerichtsaalkubus),
Gefidngnis und Verwalter-
wohnung. Die Einschaltung
eines Verwaltergartens zwi-
schen Wohnung und Geféng-
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tigung der Westbureaux durch den Zellenbau und den Geféing-
nishof. Nachteilig sind die langen Verbindungswege. Der westliche
Grenzabstand vom Zellengebdude ist im Hinblick auf die zu-
kiinftige Wohnbebauung zu gering. Die Qualitit des Grundrisses
wird durch Fehler wie Grosse, Form und Lage der Kiiche, des
Wohnzimmers, der Dienstenzimmer, des Gefidngniseinganges, der

Aborte im Gerichtsgebdude usw. beeintrédchtigt. Der Verfasser
verfolgt das Ziel, die Architektur der Gebdude einer lockern
Wohnbebauung anzupassen. Seine Fassaden sind aber da und
dort etwas #usserlich. 11008 ms,

Projekt Nr. 33. Dieses Projekt ist gekennzeichnet durch
Querstellung des Zellenbaues zum Hauptgebdude an der Bruech-
strasse. Die Zuginge und der Haupteingang in den gegen Osten
gelegenen Hofbau sind gut. Die Einblickmoéglichkeit von den
Bureaux im 1. Stock in Zellen und Gefdngnishof ist unerwiinscht.

Untergeschoss

nishof ist anerkennenswert.
Unerwiinscht ist die Lage
des Gefdngnistraktes mit
dem Hof an der Strasse;
Masstab 1:600 der ungiinstige Eindruck
wird durch die Hohe des
Zellenfliigels verstidrkt. Die
architektonische Gestaltung
ist zielbewusst. 9814 ms3.

Projekt Nr.23. Das Pro-
jekt enthdlt in bezug auf
die Léingsentwicklung an
der Bruechstrasse dieselben
Mingel wie Nr. 91). Der
Vorschlag fiir die Erschlies-
sung des Quartiers ist wert-
voll. Die Griinanlage auf der
Siidseite ist reichlich bemes-
sen und konnte zugunsten
des Abstandes der Gebdude
von der Bruechstrasse redu-
ziert werden. Die Anlage
von zwei Eingédngen fiir
das Bezirksgebdude kompli-
ziert die Uebersichtlichkeit;
die Anordnung des Haupt-
einganges auf Podesthdhe
zwischen Erdgeschoss und
erstem Stock ist vorteilhaft
und ergibt im Obergeschoss
eine schone Wartehalle.
Aehnlich wie bei Projekt
Nr. 9 folgen sich Bezirks-
gebiude, Zellenbau und Wohnung. Im Gegensatz zu jenem Pro-
jekt ist hier das Gefingnis an die Bruechstrasse geriickt. Es
ergibt diese Anlage die Moglichkeit der Schaffung eines allen
Einblicken entzogenen Gefingnishofes. Die Grundrisse und Auf-
risse kennzeichnen eingehendes Studium und kiinstlerisches Ver-
stdndnis. 8902 m3,

Projekt Nr. 31. Das Gerichtsgebédude liegt parallel zur Bruech-
strasse an der Ecke der Bergstrasse. Der Geféingnistrakt ist see-
wirts parallel vorgeschoben; diese Disposition und die Tieflage
des Gefingnisses ergeben giinstige Aussichtswinkel fiir die berg-
wirtige Ueberbauung. Der Eingang zum Gerichtsgebéude liegt
leicht auffindbar an dessen Ostkopf; der Besucher erreicht iiber

Grundrisse und Isometrie

1) Der lange Gebiudetrakt parallel der Bruechstrasse riegelt das
Hintergelinde ab.



8

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

Bd: 118 8Ny 51

eine gradlinige Trep-
penanlage direkt den
Gerichtsaal. Die Ver-
bindung von Zellen-
bau und Einvernahme
sowie Gerichtsaal ist
gut. Von der Berg-
strasse aus tritt das
Gefdngnismissige des
Zellenbaues zu stark
in Erscheinung. Nach
Westen wird der Ge-
fdngnishof durch den
Wohnungstrakt abge-
schlossen. Die Archi-
tektur ist einfach
und Kklar entwickelt.
10316 ms.

#*

Das Preisgericht
kommt zu den nach-
stehenden
Schlussfolgerungen :

Die Lage der Ge-
bdudegruppe auf der
Bodenwelle im Westen
des Bauplatzes (H6-
henkurven 425/426 m)
hat den Vorzug, dass
das Bezirksgebidude
vom Dorf und haupt-
sdchlich vom See her
gut gesehen wird und
dass das Gefdngnis
den Hauptstrassen
entriickt ist. Sie be-
dingt, dass die private
Bebauung der Um-

gebung mdglichst einheitlich gestaltet wird. Diese Situation kann
sich allerdings erst voll auswirken, wenn in westlicher Richtung
noch mehr Geldnde erworben, das Gebdude nach dieser Seite
verschoben und unmittelbar davor eine private Bebauung ver-
mieden wird. Eine Fussgingerverbindung von der jetzigen

Bahnunterfiihrung direkt nordwirts, westlich der Liegenschaft
Kat.-Nr. 2079 entlang, ergibt den denkbar kiirzesten Weg vom
[nordlich gelegenen] Dorfzentrum (Bahnhof) her.
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Wettbewerb fiir ein Bezirksgebaude in Meilen

2. Rang (2000 Fr.), Entwurf Nr. 23

Arch. E. SCHINDLER (i. Fa. Frey & Schindler)
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7. Januar 1939

Die Situierung im Winkel zwischen Bruech- und Bergstrasse
hat den Vorteil, dass die Gebdudegruppe von der privaten Be-
bauung unabhéngiger entwickelt werden kann. Dagegen ist von
Nachteil, dass das Gebdude an dieser Stelle etwas weiter vom
Dorfzentrum abliegt und von weitem fast nicht mehr in Erschei-
nung tritt. Ferner bieten sich Schwierigkeiten in bezug auf eine
moglichst unauffillige Einfligung des Gefdngnisses; Projekt
Nr. 23 hat diese Schwierigkeiten am besten iiberwunden.

Eine Auflockerung des Baues in verschiedene Trakte geméss
ihrer Zweckbestimmung ermoglicht eine masstédblich gute Ein-
fligung in die zu erwartende Wohnbebauung. Die pradmiierten
Entwiirfe zeigen, dass auch bei einer solchen Gliederung ein-
wandfreie betriebliche Verbindungen geschaffen werden konnen.
Die Gefangniszellen und der Gefidngnishof sind dann richtig dis-
poniert, wenn sie weder von den Bureaurdumen, noch von den

umliegenden Wohnbauten aus gesehen werden konnen. Der Wett-
bewerb hat ergeben, dass diese Forderung erfiillt werden kann
ohne die Anlage eines allseitig umbauten Gefidngnishofes.
Es wurde auf eine knappe Losung Wert gelegt, bei der die
Baukosten moglichst niedrig sein werden.
*

Das Preisgericht sieht davon ab, einen ersten Preis zu er-
teilen, da keine Arbeit vorliegt, die in jeder Beziehung befriedigt.
Die drei Projekte Nrn. 23, 31 und 46 halten sich anndhernd die
Waage. Nach griindlicher Abwédgung ihrer Vor- und Nachteile
gelangt das Preisgericht mehrheitlich zu nachfolgender Rang-
ordnung.

Nach Genehmigung dieses Protokolls durch die Jury werden
die Umschlédge gedffnet, wobei folgende Projektverfasser ermit-
telt werden:

1. Rang: Nr.46 (2100 Fr.): Dr. Hermann
Fietz, von Méannedorf,

Wettbewerb fur ein
Bezirksgebaude
in Meilen

T R e T TR |

(e zhaven [amromsx

Dipl. Arch. S.1.A., Zollikon.

Nr. 23 (2000 Fr.): E. Schindler,
i.F.Frey & Schindler, Arch.S.I.A.,
Zirich (bis 1. Okt. 38 in Kiisnacht).
r 3. Rang: Nr.31 (1900 Fr.): Walter Henauer,
] Arch. S.I. A., Stédfa.

2. Rang:

Oben Isometrie

BRUE

3. Rang (1900 Fr.), Entwurf Nr. 31
Arch. WALTER HENAUER, Stifa

Grundrisse und Schnitt 1 : 600

CHSTRASSE

4. Rang: Nr. 26 (1500 Fr.): Hans Kiindig,
Arch., Stéfa.

Ankdufe: Nr. 12: Walter Haemmig, Arch.
S.I.A., Bern, von Uster.
Nr. 33: J. Nadler, Ing. S.I1. A., Herrliberg.
Nr. 7: A. Abbiihl-Egli, Arch., Horgen.
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Zum Ausbau der schweiz. Alpenstrassen

Unsere bisherige, vor fiinf Jahren begonnene Berichterstat-
tung liber den Ausbau der schweizerischen Alpenstrassen, ins-
besondere eines Alpendurchstichs zur Schaffung einer mit dem
Auto ganzjadhrig befahrbaren Nord-Sid-Ver-
bindung durch die Schweiz bedarf wieder einmal einer Er-
génzung, einer Berichterstatung iiber das abgelaufene Jahr!).

Wir beginnen im Westen, wo (It. «Touring» 1938, Nr. 49)
von italienischer Seite einer Strassenverbindung von Martigny-
Orsiéres liber, bzw. durch den Col Ferret das Wort geredet
wird, librigens eine alte Idee. Das neue Projekt sieht eine 8 m
breite Strasse von nur 5 % Steigung vor, die, bei Orsiéres von
der Grossen St. Bernhard-Strasse abzweigend, bei Chalet de
Ferret (1800 m ii. M.) in einen rd. 6 km langen Tunnel eintritt,
den Col Ferret unterfihrt und oberhalb Gruetta in den hinter-
sten Ausldufer des Aosta-Tales miindet. Die Gesamtlinge von
Orsiéres bis Courmajeur wird mit 36 km, die Kosten zu rd. 40
Mill. Fr. s. (?) angegeben. Die Italiener sollen hoffen, diese
Strasse schon auf die romische Weltausstellung 1940 beniitzen
zu konnen!

Der gleichen Nr. 49 des «Touring» entnehmen wir, dass
die Herren Perrin und Tiischer (Genf), die Urheber der un-
gliicklichen Idee, den Simplon-Tunnel II fiir den Autoverkehr
usurpieren zu konnen — eine Utopie, fiir die eine Zeitlang im
Wallis michtig Propaganda entwickelt worden ist —, dieses
Projekt offenbar haben fallen lassen, indem sie nunmehr eine
Autostrasse mit eigenem Tunnel vorschlagen. Diese neue Strasse
wiirde bei Bérisal (1526 m) von der Simplonstrasse ins

1) Vgl. die wichtigsten Mitteilungen in «SBZ» Bd. 101, S. 209*; Bd. 103,
S. 91%, 303*; Bd. 105, S. 158+, 167%, 171*, 217*, 226, 228, 307*; Bd. 107, S. 60, 203,
243*, 295); Bd. 108, S.110%, 179*; Bd. 109, S. 43, 277+, 278%; Bd. 110, S. 23%, 124*.
176%; Bd. 111, S. 154*, 225%; Bd. 112, S. 31%, 45, 84*, 178 (Ein Stern bei der
Seitenzahl bedeutet stets, dass der betr. Artikel illustriert ist). Auch auf

den Sonderdruck aus Band 106, der eine auch verkehrsstatistisch reich
dokumentierte Zusammenfassung bietet, sei verwiesen.

obere Gantertal (siidostlich) abzweigen, ebenfalls auf etwa
1800 m . M. in einem rd. 4 km langen Tunnel das Furggen-
baumhorn unterfahren (bloss 200 m tiefer als die Passhohe)
und auf italienischem Gebiet oberhalb der Alpe Veglia, zu hin-
terst im Cairascatal ausmiinden. Von dort wiirde sie, immer
siidwestlich fallend, bei Varzo wieder die Simplonstrasse er-
reichen, wie in der Uebersichtskarte (Abb. 1) angedeutet. —
Mit Recht bezeichnet «Touring» diese beiden Projekte, Col Fer-
ret und Simplon, als halbe Losungen, weil sie in keiner Weise
dem Ganzjahr-Verkehr dienen konnen, wie etwa der Brenner
mit seiner Scheitelhdhe von nur 1372 m (Abb. 1).

Unsere Uebersichtskarte ist eine ergdnzte Wiederholung aus
Bd. 108 (S. 179), in der die seither bekannt gewordenen Vor-
schldge Simplon, Diissistock und die nunmehr endgiiltige links-
ufrige Walensee-Talstrasse eingetragen sind. Ferner sind ange-
deutet die inzwischen gegen unsere Silidostgrenze neu vorgetrie-
benen italienischen Militdrstrassen, und zwar von
Bormio iiber den Fraélepass (1953 m) ins Val Bruna und Alpe
del Gallo an den Grenziibergang Giufplan (2262 m), von wo
aus iliber Buffalora unschwer die Ofenpasstrasse beim Weger-
haus (1974 m), also herwérts (im Riicken) der Passhohe, zu er-
reichen ist; sodann von der Malserheide (Reschenscheidegg —
Resia) nordwestlich an den Unterengadiner Grenzkamm hinauf,
beidseitig des Piz Lad, von wo aus die Unterengadiner Strasse
zwischen Sent und Finstermiinz beherrscht wird. Alle diese
Strassen, vom Giacomo- und Muretto-Pass bis Ofenpass und
Resia laufen an der schweizerischen Grenze tot, ohne fahrbare
Fortsetzung, ja z. T. ohne Moglichkeit einer solchen. Es sind
also reine Militdrstrassen und fiir den Zivilverkehr unbrauch-
bar. Wie weit ihre strategische Bedeutung von dem seither er-
folgten Vorschieben der deutschen Siidgrenze bis Feldkirch-
Finstermiinz-Brenner beriihrt wird, entzieht sich unserer Kenntnis.

Von den zahlreichen Vorschligen fiir eine ganzjdhrig be-
fahrbare Nord-Siid-Durchgangsverbindung durch die Schweiz er-
scheint immer mehr der Bernhardin-Tunnel als die am
ehesten realisierbare; er gewinnt besonders in Graubiinden zu-
sehends an Beachtung, umsomehr als die eidgendssische Post
schon lange ganzjihrig mit dem Auto bis Hinterrhein fahrt, wo
das Nordportal des rd. 5,5 km langen Tunnels liegt. Er hat ein

: T glinstiges nordliches Einzugsgebiet iiber Chur und auch seine
l | ‘[ ii u 1mm : slidliche Ausmiindung ins Tessin schiife eine wertvolle Verbin-
2 e i dung mit der Siidschweiz und nach Italien.
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