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So peinlich auch diese Usurpation des T.A.D. (nach der Maxime:
wer bezahlt, befiehlt!) fiir die ndchstbeteiligten Kollegen, im wei-
tern aber auch fiir die S.T.S. und die hinter ihr stehenden
grossen Berufsverbédnde ist, wollen wir uns darob nicht mehr
wundern, als notig. Die Ueberbriickungsaktion Fietz hat sich in
den verflossenen Krisenjahren bewidhrt, sie hat wohltéitig und
fordernd gewirkt: von den 783 Beschéftigten konnten dank ihrer
Leistungen ein volles Drittel, d. h. 258 wieder in feste Stellung
vermittelt werden! Das Bewusstsein, in schweren Zeiten aus
eigenem Antrieb in kollegialer Weise Schwichern geholfen zu
haben, muss und wird allen daran Beteiligten als Dank ge-
niigen. Im Uebrigen wollen wir bedenken, dass der Ablauf
dieses «Privatunternehmens» sich logisch einordnet in die kultu-
relle Situation unseres Zeitalters, die der spanische Geschichts-
Philosoph Ortega y Gasset u. a. wie folgt kennzeichnet:

«Das ist die grosste Gefahr, die heute die Zivilisation be-
droht: die Verstaatlichung des Lebens, die Einmischung des
Staates in alles, die Absorption jedes spontanen sozialen Antriebs
durch den Staat; das heisst die Unterdriickung der historischen
Spontaneitdt, die letzten Endes das Schicksal der Menschheit
tragt, ndhrt und vorwértstreibt. Wenn die Masse irgend ein
Unbehagen oder einfach ein heftiges Geliist verspiirt, bedeutet
die bestédndige Gewissheit, alles ohne Miihe, Kampf, Zweifel noch
Gefahr erreichen zu konnen, einfach indem man auf einen Knopf
driickt und die wundertétige Maschine arbeiten ldsst, eine grosse
Versuchung fiir sie. — Da der Massenmensch tatséchlich glaubt,
er sei der Staat, wird er in immer wachsendem Masse dazu
neigen, diesen unter beliebigen Vorwénden in Tatigkeit zu setzen,
um so jede schopferische Minoritédt zu unterdriicken, die ihn stort,
ihn auf irgend einem Gebiet stort, in der Politik, der Wissen-
schaft, der Industrie» und — fligen wir bei — in der sozialen
Fiirsorge, sofern sie eigene Wege geht, wie unser Kollege Fietz.
Im Sinne Ortegas wollen wir aber als akademische Techniker
die Dinge wie gesagt von hoherer Warte aus werten. Was der
neue «Verein» mit seinen Statuten-Paragraphen leisten wird,
wollen wir abwarten; wie den bisherigen T. A.D., so wird man
auch ihn an seinen Friichten erkennen. €. .

Aufruf fiir die Anschaffung eines Cyclotrons
fiir das Physikal. Institut der E.T. H.

Die Physik befindet sich in letzter Zeit wieder in bedeutungs-
voller Entwicklung. Es ist gelungen, ein Gebiet zu erschliessen,
um das sich die Wissenschaft der letzten Jahrhunderte vergeblich
bemiiht hat: mit Hilfe der modernen Hochspannungstechnik ist
die kiinstliche Atomumwandlung durchgefiihrt worden. Fast alle
chemischen Elemente konnen heute in andere umgewandelt wer-
den. Bei diesen Umwandlungen sind viele bisher unbekannte
Bausteine der Materie zu Tage getreten; viele neue, in der Na-
tur nicht vorkommende Elemente wurden synthetisch hergestellt.
Fast alle Elemente lassen sich in radioaktive Formen iiberfiihren,
aus denen sie sich durch spontanen Zerfall wieder in andere
Elemente umwandeln.

Diese Entwicklung der Physik ist von ganz ausserordent-
lichem wissenschaftlichem Interesse. Man kann wirklich von einer
Renaissance der Physik sprechen. Eine ungeheure Fiille von neu-
artigen Problemen harrt hier der wissenschaftlichen Bearbeitung.
Wenn auch heute von industrieller Auswertung dieses Wissens-
zweiges noch nicht die Rede sein kann, so bestehen grosse latente
Moglichkeiten und schon jetzt sind interessante Anwendungen
der neuen kiinstlich-radioaktiven Stoffe in Medizin und chemischer
Biologie vorhanden.!)

Fiir die Forschung auf dem Gebiet der Atomzertriimmerung
ist eine ganz besondere Apparatur, das erwidhnte Cyclotron, mit
den zugehorigen besonderen Kraftquellen und Einrichtungen er-
forderlich.?) Eine solche Anlage ist fiir das Physikalische Institut
der E.T.H. verhéltnisméssig kostspielig, sodass die verfiigharen,
normalen jahrlichen E.T.H.-Kredite, selbst wenn sie fiir viele
Jahre zusammengefasst und nur fiir obige Zwecke verwendet
wiirden, bei weitem nicht ausreichend wéren. Das erforderliche
Kapital, das in kiirzester Zeit beschafft werden sollte, betridgt
rd. 150000 Fr.

1) Mittwoch, 16. Febr. 20 h wiederholt Prof. Dr. P. Scherrer
im Horsaal des Physikal. Institutes der E.T.H. seinen Experi-
mental-Vortrag iiber die neueste Entwicklung der Physik und
die kiinstl. Atomumwandlung; anschliessend sprechen {iiber deren
Bedeutung fiir die Chemie Prof. Dr. P. Karrer und fiir die medi-
zin. Strahlungs-Therapie Prof. Dr. med. H. R. Schinz. Platzkarten
sind (solange Vorrat) zu beziehen beim Sekretariat des Physikal.
Instituts der E.T.H. an der Gloriastrasse.

2) Beschreibung vergl. «SBZ» Bd. 109, S. 269*.

Es wire ausserordentlich bedauerlich, wenn die Schweiz zu-
sehen miisste, wie das Ausland auf dem neuen, bahnbrechenden
Gebiet arbeitet, und sie nicht von Anfang an intensiv mitwirken
konnte, nur weil die notigen Mittel nicht rechtzeitig zur Verfii-
gung gestellt werden koénnen. Leider ist die Schweiz nicht das
Land, wo fiir wissenschaftlich-technische Zwecke grosse Legate
in der Grossenordnung von Millionen Franken von privater Seite,
wie das zum Beispiel in England und Amerika der Fall ist, ge-
leistet werden konnen. Wir haben daher an den schweizerischen
Gemeinschajtssinn zu appellieren, um die notigen Mittel zu be-
schaffen.?) Die Finanzierung sollte, im Interesse der vom wissen-
schaftlichen und volkswirtschaftlichen Standpunkt aus betrachtet
grossen Sache, tatkriftig gefordert werden.

PHYSIKAL. INSTITUT DER E.T.H.: Prof. Dr. P. Scherrer
DAS ENGERE AKTIONSKOMITEE :
Prof. Dr. F. Baeschlin, Rektor Carl Jegher
der E.T. H. Prof. Dr. A. Rohn, Président
Dr. h. c. G. Engi des Schweiz. Schulrates
Dr. h. c. E. Huber-Stockar Dr. h. c. M. Schiesser
Dr. H. Hiirlimann Dr. H. Schindler-Baumann

MITTEILUNGEN

Magnesiumlegierungen sind die leichtesten metallischen Bau-
stoffe. Thre Festigkeitseigenschaften sind beziiglich Zug, Biegung
und Verdrehung mit jenen von Gusseisen, Stahlguss, Stahlblech,
Aluminiumguss vergleichbar. Daher ihre Verwendung im Flug-
zeug- und Fahrzeugbau, in schnell bewegten Teilen von Werk-
zeug-, Textil-, Verpackungsmaschinen usw. Ein zweiter Vorteil
der Magnesiumlegierungen ist ihre ausnehmend leichte und kraft-
sparende Bearbeitbarkeit durch spanabhebende Werkzeuge.
Nachteilig ist ihre Korrosions-Unbestdndigkeit, die ein Ober-
flichen-Schutzverfahren notig macht, sobald mit schwereren
Korrosionsangriffen zu rechnen ist. In Deutschland fillt ins Ge-
wicht, dass das Magnesiumchlorid, aus dem das Rohmagnesium
durch Schmelzflusselektrolyse gewonnen wird, seinerseits aus der
Aufbereitung von Magnesiummineralien hervorgeht, die in Deutsch-
land in grossen Mengen vorhanden sind. In der «Z.VDI» 1937,
Nr. 45 unterrichtet ein Aufsatz von K. Bungardt iiber die Her-
stellung, das Schmelzen und Giessen, die Knetverformung dieser
Legierungen, ihre mechanischen und bearbeitungstechnischen
Eigenschaften, und die Vorkehren gegen die Korrosion, nament-
lich die Verbindung mit Fremdmetallen. Ebenda, 1937, Nr. 46,
untersucht A. Schanz insbesondre die Verwendbarkeit von Mag-
nesiumlegierungen in den elektrisch und magnetisch nicht wirk-
samen Teilen von Elektromaschinen!). Neben ihrem geringen
spez. Gewicht macht ihre gegeniiber Eisen etwa verdoppelte
Wirmeleitfdhigkeit sie z. B. als Material fiir Kiihlrippen geeignet;
ihre Festigkeitseigenschaften bleiben bis etwa 200° unverédndert.
Beizen und Lackieren der Oberflidche bieten in der Regel wirk-
samen Korrosionsschutz. Allerdings sind bei Bauformen aus Mag-
nesiumlegierungen fiir das beim Abkiihlen der Maschinen sich
niederschlagende Wasser reichliche Ablaufméglichkeiten vorzu-
sehen. Isolierenden Zwischenlagen gegen Beriihrung mit Schwer-
metallen oder kupferhaltigen Legierungen sind, da sie leicht ab-
handen kommen, andere Korrosionsschutzmittel vorzuziehen:
geschickte Gestaltung und Werkstoffauswahl, Schrauben und
Spannbolzen aus kupferfreien Aluminiumlegierungen, Schutz-
pasten usw. Aus dem Vergleich der Festigkeitswerte und der
spez. Gewichte ldsst sich die mit Magnesiumlegierungen zu er-
zielende Gewichtsersparnis bei gleicher Bruchsicherheit, freilich
ceteris paribus verringerter Starrheit berechnen: 75/, gegeniiber
Gusseisen, 45 +-70°/, gegeniiber Stahl und Stahlguss, 30?/, ge-
geniiber Silumin. Auch die Forderung gleicher Starrheit ergibt
im Vergleich zu Grauguss immer noch 40 - 60°/, Gewichtser-
sparnis. Dazu kommen die betrdchtlich verminderten Bearbeitungs-
kosten. Auf Vermeidung von scharfen Kanten, Eindrehungen,
iiberhaupt Spannungspitzen ist bei Magnesiumlegierungen wegen
ihrer geringen Kerbz#dhigkeit besonders zu achten.

Duralumin-Triebwagen der Osloer Strassenbahn. Ueber diese
2,5 m breiten, 15,4 m langen und 13 t schweren Drehgestellwagen
berichtet H. Samuelsen in H. 13, 1937 der «Verkehrstechnik». Die
Wagen, die nur als Selbstfahrer ohne Anhénger verwendet wer-
den, weisen 48 fast durchwegs in der Fahrtrichtung angeordnete
Sitzpldtze auf und konnen insgesamt, einschliesslich Stehplétzen,
100 Fahrgiste beférdern. Die tragenden Teile des Wagenkastens
sind aus Duralumin, zusammengesetzt mit Nieten aus dem selben
Material. Da die befahrene Strecke Umkehrschleifen aufweist,

3) Spenden sind erbeten unter «Sammlung Cyclotron» Kasse der E. T. H.
Postscheck VIII 1412, oder Nationalbank Ziirich Girokonto Nr. 4296.

1) Lagerschild und Gehiiuse aus Magnesiumlegierung eines Drehstrom-
motors zeigt «ETZ» 1937, H. 46.
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haben die Wagen nur einen Fiihrerstand und sind Tiiren nur an
der einen Wagenseite angebracht. Als Klapptiiren werden sie
vom Wagenfiihrer mittels Druckluft betédtigt. Unter der gan-
zen Wagendecke ist in Lingsrichtung ein Liiftungskanal ange-
bracht mit Ausstrémungsoffnungen nach beiden Seiten. Hinter
dem regelbaren Lufteingang ist Platz fiir einen elektrischen Ven-
tilator samt Heizkorper vorgesehen. Fiir den Sommer sind ausser-
dem zwei Jalousieliifter fiir frische Luft vorhanden. Rohren-
formige elektrische Heizkorper mit geringer Oberfldchentempe-
ratur sind am Boden ldngs den Wéanden und unter den Sitzen aufge-
stellt. Da das Gewicht des Wagenkastens vorwiegend unmittelbar
durch das Federsystem auf die Traglager der Radsitze iibertra-
gen wird, konnte der Drehgestellrahmen sehr leicht gebaut werden.
Der Rahmen ist in den Achsbiichsen aufgehdngt, auf der einen
Seite der Biichse drehbar gelagert, mit einem Federbolzen in
Verbindung mit einer Spiralfeder auf der anderen Seite der Biichse
verbunden und auf beiden Seiten mit Gummieinlage versehen.
Bei einem Wagen sind die Motoren, d. h. deren Gehduse so aus-
gebildet, dass sie als Rahmenkonstruktion des Drehgestells wir-
ken und iiberdies den Drehzapfen tragent!).

Der Wagenkasten ruht, in Gummizwischenlagen gebettet, un-
mittelbar auf Blattfedern und ist auf dem Querbalken des Dreh-
gestells mit Bolzen verankert. Die Enden der Blattfedern sind
im Drehgestellrahmen in der N#he der Achsbiichsen mittels
beweglicher Federgelenke in Verbindung mit Spiralfedern auf
Gummizwischenlagen aufgehingt. Diese Anordnung lédsst einen
seitlichen Ausschlag des Wagenkastens von 35 mm nach jeder
Seite von der Mittellinie des Drehgestells zu. Der Wagenkasten
erhdlt auf diese Art eine dreifache Gummiisolierung gegen die
Uebertragung der Schwingungen und Gerdusche von den Rédern
und Motoren. Die federnde Lagerung der Motoren ist ebenfalls
mit Gummizwischenlagen unter der Spiralfeder versehen. Der
Drehgestellrahmen ist in ganz geschweisster Stahlausfiihrung
hergestellt und mit Stahlrohrstangen abgesteift. Der Wiegebalken
ist jedoch aus Duralumin hergestellt. Die Radsédtze sind in Leicht-
gewicht-Bauart mit hohlen Achsen und mit gummigefederten
Réddern mit Gummieinlage zwischen Radring und Radnabe aus-
gefithrt. Die zunéchst beschafften sechs Wagen erhielten elek-
trische Ausriistungen von vier Firmen : Norsk Elektrisk & Brown
Boveri, A.E.G., S.S.W. und Metropolitan Vickers. K. S.

Werkstoffsparen im Maschinenbau. Zu diesem stets aktuellen
Thema gibt in der «Z.VDI» 1937, Nr. 52, ein Aufsatz von E. Flatz
dem Konstrukteur Anregungen und Beispiele. Gewicht, heisst es
da, ist nicht durchweg, wie es eine Redensart will, Giite, sondern
oft zu einem erheblichen Prozentsatz geistige Trigheit. Das zeigt
z. B. die in den letzten 25 Jahren moégliche (vor allem dem Schnell-
lauf und der Verteilung der Leistung auf mehrere Arbeitszylinder
zu verdankende) erstaunliche Senkung des Gewichts pro Lei-
stungseinheit von Dieselmotoren.2) Das Material dort einsetzen,
wo es notig, dort fortlassen, wo es iiberfliissig ist, d. h. den «Bau-
stoffwirkungsgrad» emportreiben, gehort ja wesentlich zur Kunst
des Konstrukteurs.?) So sind in einem Wéirmeaustauscher zwi-
schen Wasser und Oel Rippen wirksam, wenn auf der Oelseite,
unwirksam, wenn auf der Wasserseite angebracht. Da, wo durch
bessere Formgebung (zu der eine sparsame Bearbeitungszugabe
gehort) der Gewichtsaufwand nicht weiter zu beschneiden ist,
greift man zu dem teureren Mittel der Sonderbaustoffe. In
Deutschland, wo freilich neben dem Gewicht der «Devisengehalt»
eine vordringliche Rolle spielt, haben sich die Kunstharzpress-
stoffe ein vielgestaltiges Anwendungsgebiet erobert.’) Zu er-
wéhnen ist schliesslich die durch praktische Verpackung zu er-
zielende Materialersparnis.

Industrielle Weltproduktion 1937. Ein Bericht iiber den
deutschen Eisenmarkt im Oktober 1937 in «Stahl und Eisen»
1937, Nr. 44, enthdlt auch Angaben iiber die industrielle
Warenerzeugung der Welt in dem zu Ende gegangenen Jahr.
Der vom Institut fiir Konjunkturforschung berechnete mengen-
missige Index der industriellen Weltproduktion (1928-—100)
sank seit seinem HOo6chststand im Mai von 130,9 auf 127,5 im
August. Eine #dhnliche riickldufige Tendenz wiesen schon die
Sommermonate der letzten Jahre auf. Der Durchschnitt der
ersten acht Monate des Jahres 1937 ist fast um 13 ¢/, hdoher als
in der gleichen Zeit des Vorjahres. Schon 1936 betrug der Index
der Sachgiitererzeugung 113; im Jahr 1937 {ibertrifft sogar
die auf den Kopf der Erdbevilkerung fallende Sachgiitererzeu-
gung jene des Jahres 1928. Der Lowenanteil dieser Zunahme
entfidllt natiirlich auf die Industrie. Hier ist gegeniiber dem bis-

1) Wie beim unlingst beschriebenen neuen Triebwagen der Biel-
Meinisberg-Bahn («SBZ» Bd. 110, S.309%, 18. Dezember 1937).

2) Vergl. Bd. 108, S. 44. 3) Vergl. Bd. 109, S. 37 u. S. 271.

4) Es sei erinnert an «Masse oder Qualitit im Betonbau» in Bd. 98,
S. 149 (1931), wo R. Maillart genau das gleiche sagt!

her giinstigsten Jahr 1929 voraussichtlich eine Steigerung um
209/, zu verzeichnen. Demgegeniiber hat die landwirtschaft-
liche Erzeugung im Vergleich zu 1928 nur um 19, zu-, also
pro Kopf der Bevilkerung abgenommen. Die Frage driangt sich
auf, in welchem prozentualen Verhdltnis, innerhalb der mehr-
erzeugten industriellen «Sachgiiter», zu den eigentlichen Gilitern
jene stehen, die dazu bestimmt sind, Giiter zu vernichten. —
Dem Konjunkturaufschwung ist der Welthandel in einem gewissen,
durch die primire Befriedigung des Binnenmarktes bedingten
Abstand gefolgt: Im Jahr 1936 betrug der Index des Welt-
handelsvolumens noch 85,9, im ersten Vierteljahr 1937 96, im
zweiten 101. Insbhesondere wies der deutsche Aussenhandel nach
wie vor fast jeden Monat einen betrédchtlichen Ausfuhriiberschuss
auf (von zusammen 314 Millionen RM in den ersten neun Monaten
von 1937). Seit letzten Juni hat Deutschlands Wareneinfuhr
stindig abgenommen, von 505 auf 462 Millionen RM im September.
Im August hat die Ausfuhr mit 541 Millionen ihren Hohepunkt
erreicht; im September betrug sie noch 494 Millionen.

Zahlen zur Leipziger Friihjahrs-Baumesse. Die steigende
Bedeutung der Leipziger Baumesse spiegelt sich am besten in den
Ausstellerziffern, deren Zahl von der Frithjahrsmesse 1933 — dem
Tiefstpunkt der Messeentwicklung — mit 200 Ausstellern auf 339
Aussteller im Jahre 1937 gestiegen ist. Die belegte Fldche ist
sogar von 1465 m? im Jahr 1933 auf 6620 m® im Jahr 1937 an-
gewachsen. Durch den Neubau der zwei grossen Hallen und die
Erweiterungsbauten auf dem Ausstellungsgeldnde konnten die
hohern Anspriiche der Aussteller der Baumesse wenigstens teil-
weise befriedigt werden. Die Zusammenfassung der Werkstoffe in
einer benachbarten neuen Halle kommt auch der Baumesse zugute.
Den Bauingenieur werden die neuen Hallen schon als Studien-
objekt interessieren. Simtliche Baustoffe wie natiirliche Bausteine,
Ziegel, Leichtbauplatten sind auf den Sténden der Baumesse zu
finden. Ebenso sind Leichtwinde, Rabitzwénde, Glasddcher, Fenster,
Tiiren in neuen Ausfithrungen vorhanden. Vielerlei Spezialkon-
struktionen werden die Baumesse bereichern. Schiebefenster, so-
genannte gewichtlose Fenster, Kastenfenster, werden Beachtung
finden. Eis gibt kaum irgendeinen Baustoff oder Bauteil, der auf
der Leipziger Messe nicht vertreten ist.

Antriebmaschinen der sog. «Zerstorer» der Nachkriegszeit.
Ein «Zerstorer» hat eine Wasserverdrdngung von 1200 bis 1500 t,
eine Geschwindigkeit von 34 - 38 Kn (6470 km/h). Zur Er-
reichung dieser hohen Geschwindigkeiten sind Leistungen von
28000 bis 44000 PS an den Propellerwellen erforderlich. Als An-
triebmaschinen dienen mehrzylindrige Dampfturbinen mit Unter-
setzung in Langsame. Neuere Ausfithrungen weisen Kesseldriicke
von 21 - 27 at und Ueberhitzungstemperaturen von 250 +- 315° C
auf, die Heizolverbriduche dabei werden zu 450 bis 340 gr/PSh
an der Welle angegeben. Auf einem englischen Zerstorer ist ver-
suchsweise eine Anlage mit 400° C Ueberhitzungstemperatur und
35 at Kesseldruck eingebaut worden. Hier wurden ein Heizolver-
brauch von 276 gr/PSeh und ein Dampfverbrauch von 3,52 kg/PSeh
erzielt, beides bei Vollast und fiir alle Zwecke gemessen. Die ent-
sprechenden Zahlen bei 609/, Belastung lauten 306 gr/PSeh und
3,60 kg/PSeh und bei 100/, 417 gr/PSeh und 5,84 kg/PSeh. Das
Einheitsgewicht der Maschinenanlagen betrdgt rd. 13 kg/PSe;
niheres iiber die Schiffsform findet sich in «Z.VDI» 26. XII. 37.

Stromlinienziige Paris - Marseille durchfahren seit Sommer
1937 die ganze, 863 km lange Strecke bei finf Zwischenhalten
in rd. 9 Stunden mit einer mittleren Fahrgeschwindigkeit von
102 und einer Reisegeschwindigkeit von 95,8 km/h. Ihr Antrieb
erfolgt durch modernisierte Dampflokomotiven 2B 1 aus den
Jahren 1906/07, die zu dem neuen Zwecke auch eine Strom-
linienverkleidung erhielten. Die Hochstgeschwindigkeit der 200 t
schweren Vierwagen-Ziige betrdgt 156 km/h, der Bremsweg bei
140 km/h 900 m. Die Zahl der Pldtze betrdgt 48 in einem
Wagen erster und 144 in zwei Wagen zweiter Klasse, ausserdem
fasst das Restaurant im Packwagen 36 Personen.

Personliches. Auf Grund seiner Arbeiten iiber neuere Archi-
tektur und allgemeine Zeitgeschichte wurde Dr. 8. Giedion (Ziirich)
fiir das akademische Jahr 1938/39 zum Professor des Elliot Norton
Chair der Harvard University (Cambridge, U.S.A.) gewdhlt.
Zum ersten Mal fdllt damit die Besetzung dieses Lehrstuhls, der
der Poesie in weitestem Sinne (in Sprache, Musik, bildender
Kunst und Architektur) gewidmet ist und in Amerika grosses
Ansehen geniesst, ausserhalb die englisch sprechenden Liénder.

Der Ersatz der Strassenbahn durch den Autobus auf vier
Vorortlinien Genfs ist nach eingehender Priifung auf 1. Januar
1938 vollzogen worden. Nach «Bulletin Technique» vom 4. De-
zember 1937 kam der Trolleybus nicht in Frage, da ausser der
doppelten Fahrleitung aus nicht néher genannten Griinden
Speisestationen noétig gewesen wiren, deren Kosten mit 500 000
Franken angegeben werden. Zum bestehenden Wagenpark wur-
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den acht Dieselwagen «Saurer» zugekauft, sodaf nun fiir den
Fahrdienst 14 Wagen zur Verfiigung stehen. Alle Wagen sind
mit Druckluftbremse, die Dieselfahrzeuge ausserdem mit Press-
luftanlasser ausgeriistet.

Die Gotthardstrasse soll auf der Tessinerseite bis zum
Jahre 1941 mit einem Kostenaufwand von rd. 10 Millionen Fr.
vollstindig korrigiert sein. Der Ausbau erfolgt nach den Nor-
malien fiir Bergstrassen des Eidg. Departements des Innern; die
engen Tunnels werden erweitert oder durch andere mit besserer
Linienfithrung ersetzt. Einzelheiten zeigt «Strasse und Verkehr»
Nr. 19/1937.

Die Internat. Vereinigung fiir gewerblichen Rechtsschutz
veranstaltet ihren néchsten Kongress in Prag in der Zeit vom
6. bis 11. Juni 1938. Das genaue Kongress-Programm wird im
April d. J. verschickt werden.

WETTBEWERBE

Fernverkehrstrasse Baden-Brugg (S. 225 letzten Bandes).
Es sind 47 Entwiirfe eingereicht worden. Die Beurteilung soll
demnéchst erfolgen, doch war der Zeitpunkt bei Redaktions-
schluss noch nicht bekannt.

LITERATUR

Bau und Berechnung von Briicken, Von W. Mittasch und
K. Brdunig. Gr. 8, 299 S. mit 650 Abbildungen, 24 Tafeln
und 3 Ausschlagtafeln. Leipzig und Berlin 1936, Verlag von B. G.
Teubner. Preis geb. etwa Fr. 24.30.

Die Verfasser verfolgen das Ziel, einen Ueberblick iiber den
modernen Briickenbau zu geben. HKEs werden dabei die neuen
Forschungen der deutschen Reichsbahngesellschaft, die Fort-
schritte der Schweisstechnik und die einschligigen Normen be-
riicksichtigt. In vier Teilen (Holzbriickenbau, Massivbriickenbau,
Stahlbriickenbau, Berechnung von Briicken), die einer interessan-
ten Betrachtung der geschichtlichen Entwicklung des Briicken-
baues folgen, sind sehr viele konstruktive Einzelheiten beschrie-
ben. Hierin liegt entschieden der Hauptwert des gebotenen Stof-
fes. Die Berechnungsbeispiele sind hingegen sehr knapp und un-
vollstdndig gehalten; sie beschrianken sich fiir die Massivbriicken
auf die Behandlung der Stiitzlinienmethode fiir gelenklose Ge-
wolbe und auf die Untersuchung der Dreigelenkbogen. Im Stahl-
briickenbau werden in der Hauptsache die Fahrbahnkonstruktio-
nen und das Beispiel eines kleinen Vollwandhaupttrigers behan-
delt. Das Werk ist als kurz gefasstes Lehrbuch fiir die praktische
Seite des Baues von Holz-, Massiv- und Stahlbriicken anzu-
sprechen. K. Hofacker.

Elementares Lehrbuch der Physik. Fiir die obern Klassen der
Mittelschulen und zum Selbstunterricht. Von Dr. J. R. Brunner,
Professor an der Kantonschule Luzern. Ziirich 1936, Verlag Gebr.
Leemann & Co. Preis geb. Fr. 7,80.

Architekten und Ingenieure, die immer wieder in die Lage

-kommen, ihre Mittelschulkenntnisse ausserhalb ihres engern
Fachgebietes auffrischen zu miissen, seien auf dieses Werk be-
sonders hingewiesen, weil es in allen Kapiteln den technischen
Anwendungen breiten Raum gew#dhrt. Wo dies etwas auf
Kosten der wissenschaftlichen Tiefe geschieht, was der Pddagoge
bedauern mag, gewinnt der Praktiker den Vorteil, dass er
in diesem Buch rasch die Einzelheit findet, iiber die er Bescheid
sucht. (Der Vergleich mit dem in seiner Art vorziiglichen Buch
von Seiler zeigt sofort, welches Mehr an «Technik» Brunner
bietet). Die Darstellung ist knapp und klar, durch Abbildungen
reichlich unterstiitzt, und auch typographisch iibersichtlich dar-
geboten. Das Buch wird sich auf manchem Arbeitstisch seinen
Platz neben der «Hiitte» erwerben. Red.

Rapport du Comité d’Experts sur les Questions Hydrauliques
et Routiéres en Chine. Série de Publications de la Société
des Nations 1936. 220 pages, 28 plans et tableaux. Prix
frs. s. 6,50.

Au désir du Gouvernement chinois, le président de la Com-
mission consultative et technique des communications et du
transit a désigné un groupe d’experts pour se rendre en Chine,
en vue d'y examiner les problémes qui leur ont été soumis par
ledit Gouvernement, relatives aux travaux hydrauliques, d'une
part, et a la voirie routiére ainsi qu'aux transports par route
d’autre part. Quatre de ces experts ont séjourné en Chine dans
leg premiers mois de 1935, ce qui leur a permis de procéder sur
place a un certain nombre de constations techniques indis-
pensables. Un cinquiéme expert, sans avoir pu se rendre lui-
méme en Chine, a collaboré avec les autres & examiner la docu-
mentation mise & la disposition des experts avant leur départ,
2, fixer les questions sur lesquelles leur examen sur place devait
porter en premier lieu en tenant compte des désirs exprimés
par le Gouvernement chinois et, enfin, & formuler les indications
relatives & l'accomplissement de I'étude sur place. Le Comité
a établi son rapport d'ensemble sur la base des projets pré-
parés, pour les divers problémes examinés, par les experts plus
particuliérement chargés de leur étude sur place.

Les questions traitées dans le rapport sont les suivantes:

Amélioration du Fleuve Jaune (Hwang Ho); Problémes de 1'éco-
nomie hydraulique du Shensi; Problemes d'irrigation dans le
Suiynan; Travaux sur le Fen-Ho; Améliorations envisagées du
Hsiaoching-Ho; Cours d’eau du nord de la Chine; le réservoir
de Kuang Ting sur le Yung Ting Ho; Travaux d’amélioration
du Fleuve Hwai; Observations concernant quelques problémes
du Yang Tsé Kiang. (Voir le rapport de M. Wegenstein sur
«Eine alte Bewisserungsanlage in West-China» paru dans la
S.B.Z. du 18 aout 1923.) TUn dernier article s’occupe du pro-
bléme routier et des communications routiéres en Chine.

Les différentes questions sont traitées dans le rapport d'une
maniére trés détaillée, et les experts y exposent les solutions
pour les problémes envisagés et indiquent les travaux gque com-
porterait leur application. Le rapport est complété par des
plans et dessins, ainsi que par des tableaux explicatifs.

Souhaitons a la Société des Nations des résultats aussi posi-
tifs quant a ses efforts en matiére politique. M. Wegenstein.

Die Dachziegel aus gebranntem Ton der schweizerischen
Ziegelindustrie. Von Dipl. Ing. P. Haller. 78 Seiten mit 69 Ab-
bildungen. Ziirich 1937, Verlag Schweiz. Zieglersekretariat. Preis
Fr. 4-—.

Eine griindliche, grossenteils mit neuen Priifmethoden durch-
gefiithrte Untersuchung der schweizerischen Dachziegel, die die
Basis fiir die neuen Ziegelnormen darstellt und fiir die kiinftige
Materialbewertung eine sichere Grundlage schafft. Laborato-
riumsversuche und Erfahrungen (Bauschidden) fiithren zu der
allgemein wichtigen Feststeilung, dass Wasserdurchldssigkeit
und Frostbestindigkeit hauptsdchlich durch Grosse und Ver-
teilung der Poren bedingt sind, wiahrend dem gesamten Poren-
volumen geringere Bedeutung zukommt. Die experimentelle
Untersuchung der Kapillaritdts-Verhédltnisse ergibt neue, inter-
essante Aufschliisse fiir die Beurteilung der Baustoffe. Eine fiir
die Praxis wertvolle Ergidnzung erfihrt die Arbeit durch die ver-
suchsmissige Ermittlung der Temperatur- und Feuchtigkeits-
verhiltnisse, die die Dachlattenfdulnis bedingen. Dies hat zur
Einfiihrung von Ziegeln mit Auflagerippen gefiihrt, welche die
Beriihrungsfliche von Ziegel und Dachlatte auf ein Minimum
beschrinken. (Vergl. «SBZ», Bd. 109, S.168.%) A. Voellmy.

Flughiifen: Raumlage, Betrieb und Gestaltung. Die Flug-
hifen im Raumsystem der Luftverkehrsnetze, von Prof. Dr. Ing.
Carl Pirath. Die Ausgestaltung der Flughédfen in Abhédngig-
keit von den Flug- und Abfertigungsvorgédngen, von Dr. Ing.
Karl Gerlach Heft 11 von «Forschungsergebnisse des ver-
kehrswissenschaftlichen Institutes fiir Luftfahrt an der T. H.
Stuttgarty. 78 Seiten mit 42 Abb. Berlin 1937, Verlag von
Julius Springer. Preis geh. rd. 9,25 Fr.

Die Reihe der Verdffentlichungen des verkehrswissenschaft-
lichen Institutes fiir Luftfahrt ist durch dieses Kkiirzlich er-
schienene Heft 11 sehr wertvoll bereichert worden. Wenn man
bedenkt, in welch beispiellos raschem Tempo die Entwicklung
der Verkehrsluftfahrt voranschreitet, ist es besonders ver-
dankenswert, dass die Fachkreise aus der Feder dieses wohl-
unterrichteten Fachwissenschafters gleichsam «am laufenden
Band» iiber die neuesten Errungenschaften und Erkenntnisse
der Verkehrsluftfahrt orientiert werden. — Die vorliegende Ar-
beit befasst sich vornehmlich mit den betriebswirtschaftlichen
Problemen der Ausgestaltung moderner Verkehrsflughéfen. Im
ersten Teil werden die heutigen Anforderungen an einen
modernen Verkehrsflughafen analysiert und daraus abeeleitet.
in welcher Richtung Verbesserungen in der reibungslosen
und vor allem zeitsparenden Abwicklung der Bewegungs- und
Abfertigungs-Vorgédnge noch erzielbar sind. Im zweiten Teil
wird die folgerichtige Anwendung dieser Erkenntnisse auf die
praktische Ausgestaltung von Flughédfen eingehend behandelt.
Die ganze Arbeit zeichnet sich durch vorbildliche Griindlichkeit
und Klarheit aus und klassiert sich damit zum unentbehrlichen
Riistzeug fiir alle betriebswirtschaftlichen Vorstudien fiir die
Projektierung der dem modernen Luftverkehr dienenden An-

lagen. W. Rebsamen.
Der Fahrzeug-Dieselmotor, Bau und Betrieb, Pflege und
Reparaturen. Von M. Peter. Herausgegeben von Dr. W.

Haeder VDI, unter Mitarbeit von Ine. A. H. Albrecht,
Ing. E. Hiibner. Ine. H Kiimmet, Dipl. Ing. W. Thoelz
u. a. 376 Seiten mit 337 Abb. und einem beigelegten Heft «Oeff-
nungs- und Schliessungszeiten der Ventile, sowie der Ein- und
Auslasschlitze bei Fahrzeug-Dieselmotorens von Masch.-Ing.
A. H. Albrecht. Berlin 1937, Verlag von Rich. Carl Schmidt
& Co. Preis geb. rd. 21,60 Fr.

Dieses Handbuch befasst sich nur mit dem Aufbau, der
Pflege und dem Unterhalt der Kraftwagendieselmotoren; die
ganze Entwicklung des Eisenbahntriebwagenmotors, der liegen-
den Bauarten und der Aufladung werden nicht behandelt. In-
haltlich richtet sich die Arbeit an den Fahrer, Mechaniker und
Werkstattleiter, denen, ohne Voraussetzung einer technischen
Bildung, in den ersten Kapiteln Aufbau und Entwicklung des
Verbrennungsmotors erldutert wird. Parallel zur Beschreibung
der Kurbelwelle, der Kolben, Pleuelstangen, Kolbenringe, Zylin-
derlaufbiichsen, Ventile, Brennstoffpumpen, Kiihleinrichtungen,
des Schmiersystems und ihrer Aufgaben finden sich fiir den
Praktiker niitzliche Anleitungen zur Behandlung und zum Zu-
sammenbau dieser Teile, sowie dem Betrieb des fertigen Motors.
Die wesentlichen Abschnitte sind dabei stets durch eine seitliche
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