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zahl von Radiatoren, zwischen denen Luft zirkuliert; diese wird
von Ventilatoren geliefert, die von einer Hilfsturbine angetrie-
ben werden. Der primidre Gleichstromgenerator ist eine Doppel-
ankermaschine mit zwischengeschaltetem Ventilatorfliigelrad;
die sechs Triebmotoren sind von zwei Ventilatoren durchliiftete
Tatzenlagermotoren, die von polumschaltbaren Drehstrom-
motoren angetrieben werden. Neben der Druckluftbremsung
wird elektrische Widerstandbremsung verwendet; die Trieb-
motoren arbeiten dabei auf einen Wasserwiderstand, in dem das
Wasser z. T. verdampft, z. T. nur vorgewdrmt wird. Jenes wird
dem Kondensator, dieses dem Kessel zugefiihrt. Die Bremsung
wird durch eine elektropneumatische Schnellbremse ergénzt, die
auf alle Trieb- und Laufachsen mit je zwei Bremsschuhen pro
Rad wirkt, und zwar auf die Triebachsen mit bis zu 250 %, auf
die Laufachsen mit 60 % ; die erforderliche Druckluft liefert ein
Turbokompressor. Die Zugsheizung wird aus einem besonderen
Dampfkessel versorgt, der mit hochgespanntem und hochiiber-
hitztem Frischdampf vom Hauptkessel geheizt wird. Die fiir
Hilfsbetriebe, Ventilatoren, Kompressoren, Beleuchtung usw. er-
forderliche Energie wird in Form von 60periodigem Dreiphasen-
strom unter 220 V einem besonderen Generator entnommen, der
von der Hauptturbine angetrieben ist. Jede Hilfte der Loko-
motive misst etwa 30,7 m iiber Puffer und wird ein Dienst-
gewicht von insgesamt rd. 234,6 t aufweisen, von denen je rd.
25 t auf jede Triebachse und je rd. 21 t auf jede Laufachse ent-
fallen diirften. Die Wasserbehélter fassen 18172 1, die Brenn-
stoffbehilter 13629 1. Die Anfahrzugkraft betrdgt 36 750 kg,
die Hochstgeschwindigkeit 177 km/h. Mit diesen Lokomotiven,
die 1100 t schwere Ziige wie den «Challenger» oder den «Los
Angeles, Ltd.» ohne Maschinenwechsel von Omaha nach Los An-
geleg bringen sollen, glaubt die Bahnverwaltung, im Personen-
zugsdienst Jahres-Laufleistungen bis zu 480 000 km erreichen zu
konnen. K. S.

Von der Pragelstrasse. Die projektierte «Giiterstrasse» tiber
den Pragelpass erhilt 4,6 m Breite (einschl. zweier Bankette
von je 30 cm) und 10°/, grosste Steigung. Dabei sind etwa vier
Ausweichstellen pro km vorgesehen. Die neue Strasse zweigt von
der Muotatalstrasse bei der Einmiindung des Starzlenbaches ab
und entwickelt sich mit einigen Kehren zunichst auf dessen Sud-
seite, um dann beim Gutentalboden auf die Sonnenseite hiniiber-
zugehen. Nach Ueberwindung der flachen Passhhe (1550 m ui. M.)
folgt die Strasse in ebenfalls ziemlich gestrecktem Lauf dem
Klénbach, zuerst siidlich, dann nérdlich, und erreicht bei Hinter-
Richisau an der Kantonsgrenze Schwyz-Glarus das Tracé des be-
stehenden Weges. Der Abstieg von Richisau nach Vorauen durch
den Timmerwald gemiss Projekt 1907 ist heute fallen gelassen
worden. Die Linge der projektierten Strasse von Muotatal
(629 m ii. M.) bis an den Klontalersee (850 m ii. M.) betrdagt rund
21 km, der Kostenvoranschlag dafiir erreicht 2,16 Mill. Fr. Die
Ausfiihrungsmoglichkeit h#éngt wesentlich von der Hohe der
Bundessubvention ab, und eine weitere, noch unerledigte finan-
zielle Frage ist die des Unterhalts der zukiinftigen Strasse. Auf
der Schwyzerseite muss die Strecke Schwyz-Muotatal noch aus-
gebaut werden; ebenso ist beabsichtigt, die Zufahrt von Glarus
durch das Klontal zu verbessern.

Grossbauten in Ingenieur-Holzbau zeigt «Hoch- und Tief-
bau» vom 11. Dezember 1937. Die Flugzeughalle Samaden von
34%(24 m Grundfldche mit 30 m breiter Tordffnung besteht aus
Fachwerk mit Welleternit-Bedachung und -Wandverkleidung.
Die Windverbdnde sind so angeordnet, dass die Binderstiitzen
am Kopfende keine horizontalen Kridfte aufzunehmen haben.
Die Knotenverbindungen sind mit «Bulldog»-Platten ausgefiihrt.
Bemerkenswert ist die grosse Schneelast von 600 kg/m2 —
Die Dachkonstruktion der grosstenteils offenen Zoll-Lagerhalle
Chiasso besteht aus Fachwerkbindern in 9,5 m Abstand, die
direkt auf Sdulen aus Dip-Tridgern ruhen. Die Nebenbinder, je
in der Mitte zwischen zwei Hauptbindern, sind auf kontinuier-
lichen Lingstrdgern gelagert, deren Ebenen wie die beiden
Sdulenreihen 16 m Abstand aufweisen. Das Dach kragt beid-
seitig 5,2 m {iber die Stiitzen vor; es trdgt in ganzer Lénge
einen Aufbau, dessen vertikale Seiten zur Erhellung des gros-
sen Raumes verglast sind. Die Dachhaut besteht auch hier aus
Welleternit.

Gezeitenkraftwerk in U.S. A.1'). Bei Pleasant-Point, im Nord-
osten der Staaten an der kanadischen Grenze, ist nach «Wasser-
kraft und Wasserwirtschafty der Bau eines Gezeitenkraftwerkes
von erstaunlichen Ausmassen begonnen worden, das im ersten
Ausbau 122 500 kW leisten und auf die doppelte Leistung er-
weitert werden kann. Die Baukosten sind auf 40 Mio Dollar
geschitzt. Fiir die Zwecke des Gezeitenkraftwerkes wird die
Bucht von Cobscook mit einer Oberfliche von 120 km*® durch

1) Vergl. Franzosische Flutkraftwerk-Projekte, Bd. 105, Nr. 2, S. 16%.

sieben Ddmme von der Bucht von Passamaquoddy abgetrennt.
Der Spiegelhthenunterschied zwischen Ebbe und Flut betrégt in
der Bucht von Cobscook durchschnittlich 5,50 m. Die Turbinen
sollen so lange arbeiten, als die Fallhdhe grosser als 2 m ist.
Die tdglichen Stillstinde von zweimal 5% Stunden sollen durch
Energielieferungen aus einem Pumpspeicherwerk bei Haycock
iiberbriickt werden, das fiir eine Leistung von 60000 kW aus-
gebaut wird und das vom Gezeitenkraftwerk mit der zum Pum-
pen erforderlichen Energie versorgt wird.

Betonbriicken und Landschaft. Diesem Thema ist Heft 6/1937
der «Bautechnischen Mitteilungen» des Deutschen Betonvereins
gewidmet, und zwar wird mit schonen Bildern am Beispiel des
Albabstieges der Reichsautobahnstrecke Stuttgart-Ulm gezeigt,
wie wichtig die Einheitlichkeit des Bauwerkcharakters lings der
ganzen Strasse ist. Auf der 3 km langen Strecke am steilen
Hang sind lauter massive GewoOlbe-Viadukte aus Beton, ohne
jedes Schmuckprofil, ausgefiihrt worden, die das Durchlaufende,
Unaufhaltsame, das dem Wesen der Strasse entspricht, aufs
schonste zum Ausdruck bringen. Erleichtert wird diese Wirkung
dadurch, dass die Strasse das einzige Bauwerk in der Land-
schaft ist und von vielen Standpunkten aus in seiner Gesamtheit
iiberblickt werden kann; die kleinen Siedelungen liegen abseits
und lassen die Strasse durchaus dominieren.

Rontgenographischer Ferienkurs an der Techn. Hochschule
Berlin-Charlottenburg. Dozent Dr. W. Hofmann wird im Insti-
tut fiir Metallkunde einen rontgenographischen Ferienkurs
vom 4. bis 9. April 1938 abhalten. Die Rontgenfeinstruktur-
methode mit besonderer Beriicksichtigung der Rontgenmetall-
kunde und verwandte Gebiete (polarisiertes Licht, Leitfdhig-
keitsmessungen) werden in téglich zwei Stunden Vorlesungen
und vier Stunden Uebungen behandelt werden. Anfragen und
Anmeldungen sind an das Ausseninstitut der T. H. Berlin-
Charlottenburg zu richten.

«Holter»-Betonstrassenbelige werden in neuerer Zeit in
Norwegen erstellt. Die Mischung von Mortel und groben Zu-
schligen und die Verdichtung erfolgen gleichzeitig nach dem
getrennten Aufbringen auf die Planie mittels Spezialwalzen und
eines Stampfers. Die Verarbeitung dauert volle zwei Stunden
und soll einen guten Beton ergeben, der nach drei Tagen ohne
weiteres befahrbar ist («Strasse und Verkehr» Nr. 19/1937).

NEKROLOGE

4 Gottfried Keller, Bauingenieur, von Walzenhausen (Appen-
zell), ist am 27. Januar d. J. einem Hirnschlag erlegen. Keller,
geboren am 19. Sept. 1874, absolvierte zuerst die Kantonschule
Frauenfeld, mit deren Maturitdtszeugnis er 1894 die Bauingenieur-
Abtlg. der E.T.H. bezog. Nach Vollendung seines Studiums ar-
beitete er zuerst 1898 bis 1904 auf dem damals vielbeschéiftigten
Ingenieurbureau Kiirsteiner in St. Gallen, wo er sich mit Projektie-
rung und Bauleitung im Strassen- und Eisenbahnbau, sowie von
Wasserkraftanlagen abgab. Wihrend der darauffolgenden acht
Jahre arbeitete Keller an Vorstudien, sowie am Bau und der Ab-
rechnung der Bodensee-Toggenburgbahn, deren Werden er durch
alle Phasen eines grossen Bahnbaues hindurch tétig begleitete.
Nach Abschluss jener Arbeit trat er am 1. Juli 1912 in die Dienste
der ziirch. Baudirektion als Kreisingenieur in Wetzikon, welcher
Tétigkeit mehr als 25 Jahre seines Lebens gewidmet waren; seine
besondere Aufmerksamkeit schenkte er hier dem zeitgeméssen
Ausbau der Strassen. Kennzeichnend fiir Gottfr. Kellers, eines
ruhigen Appenzellers Wesen waren seine Gewissenhaftigkeit und
Pflichttreue; aber auch treue Freundschaft hielt der eher stille
Mann seinen G. E. P.-Kollegen, besonders den Kurskameraden vom
Sihlbruggerkreis, bei dessen jahrlichen Zusammenkiinften er nie~
mals fehlte. Sie alle, die ihn ndher kannten und schétzten, wer-
den seiner noch lange gedenken. Dies kam auch zum Ausdruck
in den Abschiedsworten, die an der Bahre Kant.-Ing. K. Keller
namens der Behdrden und SBB-Kreisdirektor E. Labhardt als
«Sihlbrugger» sprachen.

4 August Meyer, Dipl. Masch. Ing., ist am 20. Dezember 1937
__ fiir seine Freunde und Dienstkameraden vollig iiberraschend —
in Bern aus dem Leben geschieden. Am 4. April 1907 in Ziirich
geboren, durchlief er die Schulen seiner Heimatstadt und studierte
anschliessend an der E.T.H., wo er 1932 in der Fachrichtung
Flugzeugbau diplomierte. Schon vorher hatte er in den Werk-
stdtten der Firma A. Comte, Flugzeugbau Horgen, praktisch ge-
arbeitet; auch war er bereits 1927 zum Militdrflieger brevetiert
worden. Im Miérz 1934 trat er in den Dienst der technischen
Sektion des Eidg. Luftamtes und arbeitete dort auf dem in voller
Entwicklung stehenden Gebiet der Flugsicherung. Zu seinem
Aufgabenkreis gehorte seit dem Herbst 1936 auch die Organi-
sation und Einrichtung der Verkehrskontrollstelle Diibendorf, wo
er im schwierigen Winter-, Nacht- und Schlechtwetterbetrieb
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