Zeitschrift: Schweizerische Bauzeitung
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 111/112 (1938)
Heft: 5
Sonstiges

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 04.12.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

29. Januar 1938

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG 51

Abb. 25. Gartenseite Landhaus P. A. in Ascona

Abb. 26. Salotto

Vom iiblichen Wirrwarr der nach rein technischen Gesichts-
punkten und meist ohne kiinstlerisches Gefiihl erstellten kommu-
nalen Werkbauten unterscheidet sich vorteilhaft das Gaswerk
Locarno, dessen Gestaltung und Disposition der Zusammenarbeit
der Gebriider Bernasconi, Ingenieur und Architekt in Locarno,
zu verdanken ist. Das Werk ist berechnet fiir eine Tagespro-
duktion von 3500 m? Es umfasst zwei Baugruppen: jene der
Silos, Oefen usw. und die andere, an der Strasse gelegene (Abb.
23), in der Verwaltung, Wohnungen, Lager und Wohlfahrtsrdume
untergebracht sind. Die Bauten sind in Beton und Mauerwerk
ausgefiihrt, verputzt und in mattem dunklen Rot gestrichen,

Abb. 23. Gaswerk Locarno. — Ing, und Arch. GEBR. BERNASCONI, Locarno

Arch. und Ing. GEBR. BERNASCONI, Locarno

um eine gliickliche Einpassung
in das Griin der Umgebung 2zu
erzielen. — Das Landhaus P.A.
in Ascona (Abb. 24 bis 27) zeigt
einen einfachen, kompakten Grund-
riss und eine entsprechende Aus-
arbeitung im Innern und Aeus-
sern, wobei hauptsédchlich auf be-
quemen Innenausbau Wert gelegt
wurde. — (Forts. folgt)

MITTEILUNGEN

Milchtechnik. Welchen wichti-
gen Platz die Milchwirtschaft auch
in Deutschland einnimmt, bezeugt
der Wert der im Jahre 1935 ge-
wonnenen Milch: 2,5 Milliarden RM
(Wert der Kohlenproduktion des
gleichen Jahrs: 1,9 Milliarden RM).
Die hygienisch einwandfreie Ge-
winnung, Aufbewahrung und Ver-
arbeitung dieses leicht verderb-
lichen Gutes ist eine zwar uralte,
aber im Grossbetrieb keineswegs
einfache Aufgabe. In wie unglei-
chem Maasse es der Technik bisher
gelungen ist, sie zu bewiltigen,
zeigt einerseits ein Blick in die
fast menschenleere, selbsttéitige
Flaschenmilchabteilung einer mo-
dernen Molkerei, wo auf einem
Forderband die gebrauchten Fla-
schen der Reinigungsmaschine zu-
wandern, die sie biirstenlos, durch
Spritzstrahlen, reinigt, sterilisiert
und wieder auf das Band setzt,
das sie an der Durchleuchtungs-
anlage zur Sauberkeitspriifung
vorbei in die Fiill- und in die Ver-
schlussmaschine fiihrt, — andrer-
seits das Butterfass, das immer
noch aus schwer zu reinigendem
und zu sterilisierendem Holz be-
steht, immer noch absatzweise
statt fliessend arbeitet unter Stos-
sen, die das Fundament der An-
triebsmaschine erschiittern, wah-
rend in seinem unférmlichen In-
Abb. 27. Hall nern der immer noch ungekldrte

Butterungsvorgang sich vollzieht.
Technisch vollkommen durchgearbeitet ist wiederum die Butter-
Form- und Einwickelmaschine, die die Butterstiicke mit einer
Gewichtsgenauigkeit von kaum 1/,%, formt und in Pergament
schligt. — «Die Sorgen der Milchwirtschaft», schreibt W. Fritz
in einem den Ingenieurfragen des Milchwesens gewidmeten Auf-
satz in der «Z.VDI» 1937, Nr. 34, «beginnen bereits im Stally,
niamlich mit dem Melkeimer. Fiir diesen eine handliche und doch
verschmutzungssichere Form zu finden, ist bis heute nicht ge-
lungen, und doch wire dies im Hinblick auf eine saubere und
keimarme Milch wichtiger als alle spatere Automatik und Prézi-
sion. Auch die bald dreissigjdhrige, an Misserfolgen reiche Ent-
wicklung der Melkmaschine ist
heute noch nicht abgeschlossen.

Eine andere Sorge bildet in
Deutschland derzeit die Werkstoff-
frage. Berieselungskiihler, Rohr-
leitungen und Sammelbehélter
wurden bisher aus verzinntem
Kupferblech, bezw. -Rohr herge-
stellt, die Milchkanne aus verzinn-
tem Stahlblech, Milchpumpen gros-
senteils aus Bronze und Messing.
Das Bestreben, mechanisch und
namentlich chemisch gleichwer-
tige «devisenarme» Ersatzstoffe
zu finden, stosst auf erhebliche
Hindernisse. So ist der aus der
technisch hochentwickelten Ent-
rahmungsschleuder gewonnene
Rahm zur Zeit der Sduerung im
Rahmreifer eine sehr heikle Fliis-
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sigkeit, die keinerlei Berithrung mit ungeschiitzten Eisen-
(oder Kupfer-) fldchen vertrdgt und ihrerseits als guter Elek-
trolyt viele Werkstoffe angreift. — Die durch Grossbetrieb und
Hygiene gestellten Probleme der Milchannahme, -Erhitzung
auf eine genau einzuhaltende Temperatur, -Kiihlung, -Foérderung
sind grossenteils geldst; von den noch unvollkommen erfiillten
Desiderata sei die selbstschreibende Schnellwaage, und Kannen-
waschmaschinen fiir kleinere Betriebe genannt. — Obschon
der gleichzeitige Bedarf an Kraft und Wéirme die Dampf-
maschine als geeignetste Kraftquelle zu prédestinieren scheint,
sind in Deutschland in den letzten Jahren hunderte von Betrie-
ben voll elektrifiziert worden. Die Molkerei bendtigt eben im
Sommer (wegen des hoheren Kéiltebedarfs) mehr Kraft als im
Winter, hat aber gerade im Sommer fiir den vermehrten Ab-
dampf geringere Verwendung. Daher hat sich in Deutschland
der elektrische Antrieb nicht nur als sauberer und einfacher,
sondern auch als wirtschaftlicher erwiesen.

Neue Triebfahrzeuge der SBB. Die SBB haben zu Ende des
vergangenen Jahres die Beschaffung folgender neuer Triebfahr-
zeuge beschlossen :

1. Ein Doppel-Schnellitriecbwagen Re 4/8 (Nr. 301) fiir 150
km h Hochstgeschwindigkeit, mit 78 t Leergewicht und einem An-
gebot von 126 Sitzpldtzen, sodass das Sitzplatz-Gewicht 620 kg
betrdgt. Der Doppeltriebwagen kann gewissermassen als eine
Zusammenfiigung zweier Triebwagen der Reihe Re 2/4 (Nr. 201,
Roter Pfeil!) zu einer Einheit aufgefasst werden, von denen auch
der BBC-Federantrieb ibernommen wird. Von den insgesamt 8
Achsen sind die vier mittleren Triebachsen, die zwei zweiachsigen
Drehgestellen zugehoren. Von einer konstruktiven Aenderung in
der Ausbildung der Transformatoren abgesehen, wird bei diesem
Doppel-Schnelltriebwagen die gleiche stufenlose Steuerung zur
Anwendung kommen, wie bei den beiden Dreifach-Triebwagen-
zigen?) der Reihe Re 8/12 (Nr.501). Neu bei einem SBB-Trieb-
fahrzeug wird die hier angewendete Feinstufensteuerung der
elektrischen Bremse sein mit Umformer zur Lieferung des Er-
regerstromes der Triebmotoren, ein System, das im Prinzip schon
bei den C-C Lokomotiven der Reihe 401 der Rh. B. zur Anwen-
dung gekommen ist. Bemerkenswert ist wieder die zur Anwen-
dung kommende Luftheizung fiir etwa zehnfache stiindliche
Lufterneuerung. Ein zweiter Ventilator im Wagendach, der im
Sommer gleichzeitig mit dem Ventilator fiir Luftheizung unter
dem Wagenboden arbeitet, libernimmt dann die Liiftung; ver-
suchsweise soll auch Kiihlung mittels Kunsteis ausprobiert
werden. In die elektrische Ausriistung teilen sich die drei Elektro-
konstruktionsfirmen, wahrend der mechanische Teil von der SLM-
Winterthur und die Innenausstattung von der Wagonfabrik
Schlieren geliefert wird, die dem Zweck des Wagens als Aus-
flugsfahrzeug, das iiberdies an der Landesausstellung im Jahre
1939 vorgefithrt werden soll, besonders angepasst sein wird.

2. Drei  Leicht-Lokomotiven Achsfolge B, — B, 125 km/h
Hochstgeschwindigkeit mit einem Gesamtgewicht von je rd. 52 t
und einer eingebauten Motorenleistung von 1200 PS, sind eigens
bestimmt fiir die Fiihrung der Stiddteschnellzugspaare Nr.5 und
6 bezw. Nr. 27 und 24 zwischen Genf und Ziirich und umgekehrt.
Auch hier kommt der BBC-Federantrieb zur Anwendung, und
zwar erstmalig bei den SBB mit Hohlwellenstummel und nicht
mit durchgehender Hohlwelle, widhrend sich in die elektrische
Ausriistung Oerlikon und Sécheron teilen; den mechanischen Teil
baut die SLM-Winterthur.

3. Fiir die Verwendung auf nicht elektrifizierten Strecken
sind zwei dieselelektrische Triebwagen mit Gepédck- und Post-
abteil, jedoch ohne Personenabteil, Typ Fm 4,5, Serie 951, fiir
eine Hochstgeschwindigkeit von 110 km/h in Auftrag gegeben
worden. Die Wagen werden mit je einem Sulzer-Dieselmotor von
1200 PS Stundenleistung mit Biichi-Aufladung ausgeriistet, der
mit einem Gleichstromgenerator fiir 680 kW Dauerleistung, einer
Gleichstrom-Erregermaschine fiir 32 kW und einem Einphasen-
Generator fiir 120 kW und 1000 V zur Versorgung der Zugs-
heizung gekuppelt ist. Die vier Triebachsen werden von vier
Tatzenlagermotoren von zusammen 840 PS angetrieben. Die ge-
samte elektrische Ausriistung, einschliesslich der auch hier zur
Anwendung kommenden Federantriebe und der Servo-Feldregler-
steuerung liefern Brown Boveri & Co., wiahrend den mechanischen
Teil die SLM-Winterthur bauen wird. — Auch von diesen Fahr-
zeugen wird eines auf der Landesausstellung 1939 zur Schau
gestellt, sowie schliesslich eine neue Doppellokomotive dhnlich
den Maschinen Ae 8/14 fiir die Gotthardstrecke?), die jedoch iiber
12000 PS leisten wird, und ein Aussichtswagen fiir den Briinig.

1) Beschrieben in Bd. 107, S. 33* (25. Januar 1936).

%) Die Beschreibung dieser Ziige wird hier erfolgen, sobald die zur

Zeit in Ausfiihrung begriffenen Nacharbeiten am ersten Probezug abge-
schlossen sind.

%) Beschrieben in Bd. 99, S.145% (19. Miirz 1932).

Ein Holzfeuchtigkeitsmesser, der den praktischen Bediirf-
nissen des Holzhandels, der Holztrocknung und der Verarbeitung
entspricht, also auf keine sehr hohe Genauigkeit Anspruch er-
hebt, ist in der «Siemens Z.» vom November 1937 beschrieben :
ein traghbares Gerdt mit einer Kurbel, zwei Anschlussklemmen
fiir zwei Elektroden, einer Skala mit flinf Messbereichen und
einer Glimmlampe. Nach Einspannung des Priiflings zwischen
die beiden Elektroden dreht man die Kurbel von Hand, bis die
Glimmlampe aufleuchtet. In diesem Moment stoppt man mit
einem Griff das Zahlwerk ab, das auf der Skala die Anzahl z
der gemachten Umdrehungen verzeichnet. Der Vorgang daure
T sec. Mit der Kurbel wird ein kleiner Gleichstromgenerator an-
getrieben. Dessen EMK E ist der sekundlichen Umdrehungszahl
n = z/T proportional: E = k#z/T. In Reihe mit dem Generator sind
der Priifling von unbekanntem Widerstand B und eine Kapazitit
C geschaltet. Die an deren Klemmen entstehende Spannung U
steigt mit der Zeit asymptotisch gegen E an, zunidchst merklich
nach dem Gesetz U —t - E/gp, Sobald U die Ziindspannung V der
die Kapazitdt iiberbriickenden Glimmlampe (90 Volt) erreicht
hat, leuchtet diese auf: V—T-E/gpc =k ?/R C. Die abgelesene
Umdrehungszahl 2z ist also dem Produkt C R proportional; fiinf
wéhlbaren Werten von C entsprechen fiinf Verhéltnisse 2z/R, d. h.
fliinf Messbereiche. Gemessen wird somit der elektrische Wider-
stand des Priiflings, da der Widerstand eines Priiflings einer ge-
gebenen Holzart von gegebenen Abmessungen bei festgelegter
Faserrichtung, gegebenen Uebergangswiderstinden zwischen Holz
und Elektrode, fester Temperatur, vor allem aber bei gleich-
méissiger Wasserverteilung einen Schluss auf den Feuchtigkeits-
grad erlaubt. Der Einfluss der Elektroden ist durch Verwendung
von Standard-Elektrodenformen ausgeschaltet. Es sind deren
zwei vorgesehen: eine Schraubzwinge mit stannioliiberzogenen
Gummipuffern, zwischen die der Priifling eingespannt wird, und
eine Form, die aus zwei spitzen, in festem Abstand in den Priif-
ling zu steckenden Messern besteht. Bei der ersten Form hat die
Dicke des eingespannten Holzstiicks im Bereich von 10 —-100 mm
nur geringen Einfluss auf den Widerstand. Trotz der durch die
genannten veridnderlichen Faktoren hervorgerufenen TUnge-
nauigkeit der dem gemessenen Widerstand entsprechenden Skala-
Ablesung in (neben z angegebenen) Feuchtigkeitsprozenten sollen
die Fehler der Angaben des Gerdts ohne Riicksicht auf Holzart,
Faserrichtung und Aschegehalt sich innerhalb 1-:-2¢/ bewegen —
gleichmissige Feuchtigkeitsverteilung und Gebrauch der erst-
genannten Elektrodenform stillschweigend vorausgesetzt. Paraf-
finierte Holzer und Sperrholzer erweisen sich dieser Priifung
gleichfalls zugdnglich, auch Holzmehl, Kork, Linoleum und dergl.,
nicht aber imprégniertes Holz.

Abwasserverregnung. Die Abwasserreinigung von Konstadt
(Oberschlesien) mittels Absitzbecken und nachgeschalteter
Tropfkorper hatte zu einem Misserfolg gefiihrt, da das Ab-
wasser einer Hefefabrik mit seinem grossen Gehalt an N&hr-
stoffen innert kurzer Zeit die Verstopfung der Tropfkorper ver-
ursachte. Nachdem sich auch die Verrieselung infolge der ein-
tretenden Bodenverstopfung als undurchfiihrbar erwiesen hatte,
mussten das Hefeabwasser und der stddtische Kanalisations-
abfluss getrennt verarbeitet werden; dieser in der bestehenden,
flir Hausabwisser geeigneten Anlage, widhrend man fiir das
Fabrikabwasser die Verregnung wéhlte. Eine Anzahl Landwirte
der Umgebung, die vertraglich verpflichtet wurden, nehmen
das Wasser in bestimmtem Turnus ab. Es enthélt Stickstoff,
Phosphorsédure, sehr viel Kali und Kalk. Um einer Versiuerung
des Bodens vorzubeugen, wird dem Wasser noch etwas Kalk
beigegeben. Die Erfahrungen sind zufriedenstellend. Nament-
lich der Hanf weist, nach «Bautechnik» vom 29. Okt. 1937, unter
der Beregnung bedeutende Ertragsvermehrung auf. Eine seit
vier Jahren gut funktionierende Verregnungsanlage mit natiir-
lichem Druck fiir die Stadt Leipzig, die ebenfalls groBe Er-
tragssteigerung zur Folge hatte, beschreibt die «Z. VDI» vom
25. Dez. 1937. Dort wird auch ein Regnerrohr gezeigt, das durch
einen langen Schlauch mit den Anzapfstutzen der festen Lei-
tung verbunden und von einem Zugtier, #hnlich wie ein
Strassensprengwagen, iiber den Boden gezogen wird. Die Regel
bilden jedoch starre Rohrensysteme mit Sprengdiisen, die das
Wasser bis 35 m weit werfen.

Industrielle Beleuchtung in U.S.A. Einem Bericht dieses
Titels von W. C. Brown in «R. G. Electricité» vom 18. September
1937 sind weniger Angaben technischer Natur zu entnehmen als
solche iiber die grossziigigen, durch die wiederaufgenommene
Nachtarbeit stimulierten amerikanischen Bemiihungen um aus-
reichende Beleuchtung der in den verschiedenen Industrien zu
bearbeitenden oder zusammenzustellenden Gegenstinde. Dabei
scheint der hier bei anderer Gelegenheit!) erw#dhnte Sichtbar-

1) «SBZ» Bd. 107, Nr, 14, S. 153.
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keitsmesser von Luckiesh und Moss grosse Dienste zu leisten.
In verschiedenen Stddten haben sich zum Studium der Beleuch-
tungsverhiltnisse in bestimmten Industrien Comités aus Ver-
tretern dieser und der Beleuchtungsindustrie und aus Beleuch-
tungsspezialisten gebildet, deren z. T. Jahre beanspruchende
Untersuchungen bereits zu einer Anzahl neuer, den jeweiligen
Erfordernissen besonders angepassten Leuchten gefiihrt haben.
Das Fehlen von Kontrasten erfordert hdufig eine intensive und
doch blendungsfreie Beleuchtung; charakteristische Beispiele
hierfiir sind das Setzen von Buchstaben in Druckereien, das
Priifen von Glaspapier, die Ueberwachung der Herstellung von
grauen Dessins auf dem Webstuhl. Die Bereitwilligkeit ameri-
kanischer Industrieller, ihre Betriebe beleuchtungstechnisch ein-
wandfrei auszugestalten, lisst darauf schliessen, dass sich diese
Erleichterung des Arbeitsprozesses bezahlt macht.

Zeitzahler. Bei der Aufnahme von Zeitstudien ist es zur
Entlastung des Beobachters vorteilhaft, sich statt einer Stopp-
uhr eines Zihlwerks zu bedienen. Ein solches ist von E. Schilt-
knecht, Ziirich, im «Schweizer Archivy, 1937, Nr. 11 beschrieben.
Von einem Elektromotdrchen angetrieben, rotiert eine Welle mit
60 U/min. Sechzehn auf ihr in Keilnut sitzende Kegelrdder sind
durch 16 nummerierte Tasten mit 16 Zéhlwerken zu verkuppeln,
deren jedes bis auf 9999 sec zidhlen kann. Das Niederdriicken
einer Taste setzt, indem es den gewiinschten Zidhler einschaltet,
zugleich den vorher betriebenen still. Fiinfzehn weitere Zéhler
registrieren die Anzahl der mit jedem der erstgenannten Zahler
vorgenommenen Kupplungen. Wiahrend des Arbeitsvorgangs
braucht der Beobachter, ohne beziigliche Notizen zu machen,
nur die richtigen Tasten zu driicken, um am Ende die fiir jede
Operation oder Stérung insgesamt und im Durchschnitt ver-
brauchte Zeit ablesen, bezw. durch Division mit der Kupplungs-
zahl ermitteln zu konnen.

Das Betriebswissenschaftliche Institut an der E.T.H. lddt
hiermit die Praktiker ein zu vermehrter Benutzung von Biblio-
thek und Lesesaal (Zimmer 46 D, Hauptgeb&dude). Die aufgestellte,
jedermann zugingliche Handbibliothek enthdlt Literatur aus
folgenden Gebieten: Betriebswissenschaft: Allgemeine Betriebs-
organisation, Fertigungs- und Leistungswirtschaft (Arbeitsvor-
bereitung, Zeitstudien, Material- und Lohnwesen im Betrieb etc.),
Anlagen und Energiewirtschaft, Rechnungswesen, Personal- und
Arbeitsorganisation, einzelne Industriezweige: Handwerk, Bau-
wesen, Land- und Forstwirtschaft, Verwaltung usw. Betriebs-
wirtschaft (Privatwirtschaftslehre), insbesondere Finanzierung;
Volkswirtschaftslehre und Konjunkturbeobachtung; Arbeits-
wissenschaft (Psychotechnik). Aus den genannten Gebieten liegen
auch die wichtigsten Zeitschriften auf. Der Lesesaal ist gedffnet
(auch Samstags) von 8 bis 12 und 14 bis 18 h, im Sommer von
8 bis 12 und 13 bis 17 h. Die Werke werden auch ausgeliehen.

Ueber den Bau diinner bituminoser Strassendecken. Die Er-
fahrung hat gezeigt, dass Teerasphaltbelige von nur 3 cm
Stdrke auf guter Unterlage sehr dauerhaft sind; inshesondere
f4llt die bei dicken Beldgen beobachtete Wellenbildung weg. Es
lag daher nahe, die Vorteile des diinnen Belages mit denen des
Belages mit Filler zu verbinden. Kantons-Obering. A. Sutter
(Chur) berichtet in «Strasse und Verkehr» Nr. 20 und 21/1937
ausfithrlich iiber Versuche und Erfahrungen, Erfolge und Miss-
erfolge, die fiir den Fachmann interessant sind. Solche Decken
sind in Graubiinden mit gutem Erfolg auch fiir Steigungen von
8 bis 10 % und auf Wendeplatten angebracht worden, wo sie
das viel teurere Steinpflaster vollwertig ersetzen.

Schweizerische Bundesbahnen. Der Verwaltungsrat hat
letzten Montag als neues Mitglied der Generaldirektion vorge-
schlagen Dr. W. Meile in Basel, seit 1917 Direktor der Schweiz.
Mustermesse. Ausschlaggebend fiir diesen Vorschlag sollen Meiles
bewidhrte Qualitdten als Verwaltungsmann, seine grosse Erfah-
rung in schweizerischen Wirtschaftsfragen und sein ausge-
sprochenes Fiihrertalent gewesen sein. Der nunmehr einzige
Eisenbahnfachmann in der Gen.-Dir., Ing. H. Etter, ist zum
Priasidenten der General-Direktion vorgeschlagen worden; er wird
das Finanz- und Personaldepartement iibernehmen, Ing. Dr. M.
Paschoud Bau und Betrieb, wihrend Dr. Meile das kommerzielle
und Rechtsdepartement zuféllt,

Am Genfer Automobilsalon, der dieses Jahr seine Pforten
vom 11. bis 20. Februar offen hélt und neben unsern schweiz.
Lastwagen und Omnibussen 47 ausléndische Marken vereinigt,
wird als Neuerung auch die Motor-Schiffahrt vertreten sein.
Ausser Motorbooten und andern Wasserfahrzeugen werden auch
Aussenbord- und einzubauende Motoren samt Zubehor fiir Segel-
jachten, Fischer- und andere Boote zu sehen sein. Von Motor-
und Fahrrddern sind 35 Marken angemeldet.

Eine Ausstellung «Das Haus aus unserm Holz» veranstaltet
das Kunstgewerbemuseum Ziirich vom 29. Januar bis 12. Mérz,

worauf sie in andern Stddten gezeigt wird. Am Aufbau der
Ausstellung hat sich der SWB, sowie eine Kommission von Fach-
leuten beteiligt. Bezweckt wird nicht zuletzt, die den Holzbau
betreffenden, vielfach veralteten Bauvorschriften erneut zur Dis-
kussion zu stellen und ihre Anpassung an ‘die heutigen Bediirf-
nisse in die Wege zu leiten.

Leitsitze fiir kiinstliche Beleuchtung. Das «Comité Suisse
de I’Eclairage» hat einen Entwurf zu schweizerischen Leitsédtzen
fiir kiinstliche Beleuchtung ausgearbeitet. Dieser ist im «Bulletin
des S.E.V.» 1938, Nr. 2, zur allgemeinen Kritik verdffentlicht.
Einsprachen und Bemerkungen zu diesem Entwurf nimmt das
Sekretariat des Comité Suisse de I'Eclairage, Seefeldstrasse 301,
Ziirich 8, bis zum 28. Februar 1938 entgegen.

NEKROLOGE

+ Dr. Julius Maurer, der liebenswiirdige, nimmermiide Wetter-
forscher, ist am 21. Januar in Ziirich gestorben. Maurer, geboren
am 14. Juli 1857, hatte 1875 bis 1879 die Fachlehrerabteilung des
eidg. Polytechnikums durchlaufen und hierauf an der Universi-
tdt Ziirich promoviert. 1881 wurde er Vizedirektor, 1905 Direktor
der eidg. meteorologischen Zentralanstalt, der er bis 1934 vor-
stand. Was er an dieser Stelle mehr als ein halbes Jahrhundert
lang gewirkt hat, soll hier nur kurz umrissen werden: neben der
alltdglichen Wettervorhersage beschéftigte er sich mit dem
Schweizer Klima im allgemeinen, mit Erdmagnetismus, Strah-
lungsforschung und schliesslich mit der Flugsicherung. Ueber
seine Amtstitigkeit hinaus aber war Maurer ein {iiberall ge-
schitzter Berater in Wetterfragen, den man auch als G. E. P.-
Kollegen nicht so bald vergessen wird.

+ Albert Brenner, Architekt in Frauenfeld, ist am 23. Jan.
im 78. Lebensjahr gestorben.

WETTBEWERBE

Plastischer Schmuck am Ziircher Kongressgebiude. Zur Er-
langung von Vorschldgen hierfiir wird ein Wettbewerb erdffnet
unter den seit mindestens 1. Januar 1935 im Kanton Ziirich
niedergelassenen oder verbiirgerten Bildhauern und einigen Ein-
geladenen. Einzureichen sind plastische Eintragung am Modell
1: 50, Plastikausschnitt 1 : 10 und Einzeichnung in den Fassaden-
plan 1:50. Statt Preisen sind nur Anké#ufe vorgesehen im Ge-
samtbetrag von 7000 Fr. Im Preisgericht sitzen die Architekten
Haefeli-Moser-Steiger (zusammen 1 Stimme) und E. F. Burck-
hardt, sowie die Bildhauer F. Fischer, E. Gubler (alle in Ziirich),
W. Link (Bern) und A. Suter (Paris), Vorsitzender ist Dr.
H. Balsiger als Prisident der Stiftung Tonhalle- und Kongress-
gebdude Ziirich. Bei dieser sind auch die Unterlagen zu beziehen
gegen Hinterlage von 10 Fr. (Rédmistr. 38, Tel. 26547).

LITERATUR

Les chemins de fer aux prises avec la nature alpestre. Par
Pierre Brunner, docteur és lettres. Grenoble 1935, Verlag
Allier Pére et Fils (Kommissionsverlag von A. Vogel, Winter-
thur). Preis kart. 7,50 Fr.

Es ist die Dissertation eines Schweizer Naturwissenschaf-
ters zur Erlangung der Wiirde eines «Dr é&s lettres» an der
Universitdt Grenoble. Sie richtet sich somit nicht in erster
Linie an Ingenieure, sondern ist ein geographisches Werk. So
wie etwa der Pflanzengeograph den Einfluss der verschiedenen
Besonderheiten der Alpenwelt auf bestimmte Pflanzen studiert,
untersucht der Verfasser die Faktoren, die in den Alpen die
Eisenbahnen gegeniiber denen anderer geographischer Gegen-
den verdndern. In sechs grossern Kapiteln wird der Einfluss des
Reliefs, der Natur des Bodens, des Klimas, der Niederschlidge
und Wasserldufe der Alpen auf Bauart, Fithrung und Betrieb
der Eisenbahnen untersucht.

Technischen Gewinn hat der Ingenieur dabei wenig. Was
ihn rein beruflich interessiert, wird er kaum in einem Werk
suchen und finden, in dem die kleinste Drahtseilbahn neben den
grossen Durchstichen erscheint; tiberhaupt nicht in einer Arbeit,
die sich auf ein bestimmtes geographisches Gebiet beschriankt.
Fir ihn kommt nicht eine Gruppierung nach geographischen
Gegenden, sondern nach den gestellten technischen Problemen
in Frage.

Immerhin, der Gedanke, die Eisenbahnen einmal unter die-
sem Gesichtswinkel zu betrachten, ist originell. Warum soll nicht
auch der Ingenieur, der sich iiber die Bedeutung seiner Werke
im Zusammenhang mit den iibrigen Belangen Rechenschaft zu
geben hat, die Eisenbahn oder andere technische Werke einmal
von dieser Seite betrachten? Das Lesen dieses Buches ist auch
flir ihn interessant, umsomehr, als der Verfasser mit grossem
Fleiss ein ausserordentlich umfangreiches statistisches Material
zusammengetragen und iibersichtlich verarbeitet hat, das wohl
noch nie so verglichen wurde.
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