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Studentenlebens Verstédnd-
nis hatte. Bereits im Di-
plomsemester erreichte ihn
ein Missgeschick in Form
einer Krankheit, die einen
léngeren Sanatoriumsauf-
enthalt notwendig machte
und ihm in der Folge die
spéteren Jahre seines Le-
bens noch oOfters iiber-
schattete. Sie bewirkte,
dass er die Diplompriifung
erst ein Jahr nach seinen
Kurskollegen vollenden
konnte, um nachher in
den Dienst der Bernischen
Kraftwerke iiberzutreten.
Ab 1910 beim Bau der Zen-
trale Kandergrund téatig,
wurde Griitter 1911 in die
Betriebsleitung nach Spiez
versetzt, wo er auch bald
einen eigenen Hausstand
griindete. Als widhrend der
Kriegsjahre die Anwen-
dungen der Elektrow&rme
zu Heizzwecken besonders
aktuell wurden, kam er
1917 in die Heizungsabtei-
lung der Firma Sulzer in Winterthur. Die Uebernahme der Be-
triebsleitung der Engadiner-Zentrale der Biindner Kraftwerke
in Samaden im Jahre 1926 hat ihn nicht gehindert, jenes Spe-
zialgebiet weiter zu pflegen und sich darin auch vielfach publi-
zistisch zu betédtigen. Neben zahlreichen gelegentlichen Ver-
offentlichungen in Zeitschriften verfasste Griitter noch vor
wenigen Jahren einen Leitfaden «Elektrizitit und Bauen», der
die Kollegen von der Bauzunft mit den heutigen vielseitigen
Anwendungsmoglichkeiten von elektrischer Energie in Haushalt
und Gewerbe vertraut machen soll. Das Handbuch hat nicht nur
in der Schweiz, sondern auch in Deutschland Beachtung ge-
funden, ebenso nach Erscheinen einer franzosischen TUeber-
setzung in Frankreich.

Einer bei dienstlicher Tétigkeit im Laufe des vergangenen
Winters zugezogenen starken Erkéltung vermochte das durch
sein altes Leiden geschwichte Herz nicht mehr Meister zu werden.
Mit dem Erwachen des Friihlings im Engadin ist er am 4. Mai
nach lingerem Kranksein sanft entschlafen. Ein zuverldssiger
Freund, dessen Geistesgaben ihn neben seinem technischen Tétig-
keitsfeld auch viel Sinn fiir die anderen Gebiete menschlichen
Wissens aufbringen liessen, und der die durch seine mehrfachen
gesundheitlichen Stoérungen bedingten Schlige des Schicksals
als Mann und mit echt bernischer Gelassenheit ertragen hat, ist
mit ihm dahingegangen. — R. I. P. Fh.

KARL GRUTTER

MASCHINENINGENIEUR

12. Juni 1885 4. Mai 1938

MITTEILUNGEN

Das Baugewerbe und die Finanzvorlage. Die wirtschaftliche
Lage der Schweiz hat sich nach der Abwertung vom September
1936 sehr ungleich entwickelt. Wé&hrend die Erholung in der
Exportindustrie und im Fremdenverkehr verhiltnisméssig rasche
Fortschritte machte und die Arbeitslosigkeit {iberwunden wer-
den konnte, gestaltete sich die Konjunktur in der Binnenwirt-
schaft lange nicht so giinstig. Infolge der veridnderten politi-
schen Situation trat fiir viele Industrien sogar eine Erhdhung
der Produktionskosten ein, die sich nachteilig bemerkbar machte.
Das schweizerische Baugewerbe litt vor allem deshalb so schwer
unter der Krise, weil der wirtschaftliche Niedergang bekanntlich
in unserem Berufszweig bedeutend spiter eingesetzt hatte, als
z. B. in der Industrie. So war auch die Erholung erst viel
spiter spiirbar. Heute liegen die Dinge so, dass ohne eine zu-
sitzliche staatliche Arbeitsbeschaffung die grosse Arbeitslosig-
keit nicht beseitigt werden kann. Auch wenn das normale Bau-
volumen im Laufe der nfchsten Jahre vielleicht wieder erreicht
werden konnte, ist diese Hoffnung doch viel zu unsicher, als
dass man sich allein darauf stiitzen diirfte. Es kommt hinzu
die Tatsache, dass die politischen Unsicherheitsfaktoren eher
wieder eine Verringerung der privaten Bauauftrige bewirken
werden. Alle diese Erwédgungen haben die Organisationen des
Baugewerbes seit langem veranlasst, der Frage der Arbeits-
beschaffung das grosste Interesse entgegen zu bringen und sich
mit Nachdruck bei den Behorden von Bund, Kantonen und Ge-
meinden fiir ihre Weiterfithrung einzusetzen. Diese Bestrebungen

haben insofern einen gewissen Erfolg gehabt, als nun vor der
Bundesversammlung eine grosse Arbeitsbeschaffungsvorlage liegt,
die vom militdrischen wie vom allgemein wirtschaftlichen Gesichts-
punkt aus eine unbedingte Notwendigkeit ist. Die Beratung in
den eidgendssischen Réten hat gezeigt, dass man sich in einzel-
nen Kreisen immer noch nicht der schicksalhaften Bedeutung
dieses Problems bewusst wird. Jedenfalls will man {iiberall die
Arbeitsbeschaffung an die gleichzeitige Finanzierung kniipfen,
was vom Standpunkt einer weitblickenden Wirtschafts- und
Finanzpolitik selbstverstdndlich ist. Darum ist auch das Schick-
sal der Finanzvorlage gleichzeitig ein Vorentscheid iiber das
grosse Arbeitsbeschaffungsprojekt. Gelingt es nicht, den Bundes-
beschluss betreffend den Ersatz des Fiskalnotrechtes zur Annahme
zu bringen, so werden auch die Bemiihungen um die Arbeits-
beschaffungsvorlage umsonst sein. Die Einsicht in diese Binsen-
wahrheit wird auch alle Angehorigen der technischen Fachkreise
und des Baugewerbes veranlassen, am 27. November ein Ja in
die Urne zu legen. K.

Die Drosselklappen der «Boulder Damy»-Turbinen. Das
«Boulder Damp»-Kraftwerk hat vier Rohrstringe von je 9,15 m
1. W.; drei davon speisen je vier Turbinen von 115 000 PS und
die vierte drei Turbinen von 115000 PS und zwei von 55 000
PS.t) Die Spiraleinldufe der grossen Turbinen haben 3,96 m
1. W., die der Kkleineren 2,75 m 1. W., die davor liegenden Dros-
selklappen 4,27 bezw. 3,05 m 1. W. Das grosste statische Ge-
fdlle betrdgt 180 m, der hochste Druck 210 m W. S. Von den
gleich ausgefiihrten Klappen sind die grosseren von P. A. Kinzie
in «Engineering» vom 12. und 26. August 1938 an Hand von
Zeichnungen ausfiihrkich beschrieben. Die Drehachsen stehen
vertikal. Wie die Klappen bestehen die durch starke, an die
Lagerhélse anschliessende T-Rippen versteiften Gehduse aus
Stahlguss mit 1,25 % Nickelzusatz. Die aus Nickelstahl beste-
henden Drehzapfen haben in den Lagern 815 mm () und sind in
Bohrungen von 710 mm eingepresst. Die Dichtungsringe sind
vierteilig im Gehduse mit Schwalbenschwanz eingesetzt, in der
Klappe durch einstellbare Keile adjustiert. Die 54 t schweren
Drehkorper sind durch ein Rollenlager abgestiitzt und werden
durch einen mit Oeldruck betétigten Kolben zur genauen Ein-
stellung des Lagers angehoben. Die Drosselklappen wurden
einem Probedruck von 35 kg/cm?® unterworfen, wobei die Leck-
wassermenge nicht mehr als 190 1/min betragen durfte. Der
Antrieb erfolgt durch einen mit Druckél von 70 kg/cm?® beté-
tigten Drehkolbenmotor, dessen Fliigel an den Arbeitsflachen
mit Bronze verkleidet sind und sich in den Endlagen gegen
Hubbegrenzungsleistungen anlegen. Das Drehmoment, dessen
Grosse fiir eine Durchflussmenge von rd. 57 m?/s zu 30 X 10%
mkg und fiir die vierfache Menge zu 55 X 10" mkg angegeben
ist, wird durch eine Muffenkupplung {iibertragen. Zur Xrzeu-
gung des Oeldruckes dienen zwei durch einen 30 PS-Motor mit
1150 U/min angetriebene Oelpumpen. Die Zu- und Ablauf-
leitungen des Drehkolbenmotors sind derart gesteuert, dass der
Kolben unter jedem Drehwinkel festgehalten werden kann. Die
Drosselklappen werden normalerweise bei geschlossenem Tur-
binenleitrad betdtigt. Den Druckausgleich besorgt eine 305 rnm
weite Umlaufleitung mit elektrisch - hydraulisch gesteuerter
Nadeldiise. Die Schliesszeit der Klappen betrdgt bei normalem
Betrieb vier Minuten und steigt im Fall des Notabschlusses auf
fiinf Minuten.

Anwendung tiefer Temperaturen. Zogernd tritt bei der Frisch-
haltung von Lebensmitteln die Wissenschaft an die Stelle der
blossen Empirie. Wie gross die Zahl der hier noch ungeldsten
Aufgaben ist, zeigt eine Uebersicht von R. Plank iiber die Ent-
wicklungstendenzen der Kéltetechnik in der «Z.VDI» 1938, Nr. 31.
Durch Senkung der Temperatur bis in die N&he des Gefrier-
punktes lassen sich nur wenige schnellverderbliche Lebensmittel,
wie Eier und einige Obst- und Gemiisesorten, monatelang kon-
servieren, wobei die giinstigsten Kiihl- und Lagerbedingungen
fiir jede Obstsorte anders liegen. Lebensmittel tierischen Ur-
sprungs miissen zur Erlangung etwa einjdhriger Haltbarkeit ge-
froren werden — ein Verfahren, das auch bei einer Reihe von
Friichten anwendbar ist, sofern man sie bald nach dem Auftauen
isst. Warum das sog. Schnellgefrieren wohl bei Fleisch und
Fischen, nicht aber bei Friichten die Giite erhoht, ist ungekldrt.
— Wegen der grossen Entfernungen der Fischereifahrzeuge von
ihren Heimatkiisten ist von der Durchfiihrung des Gefrierver-
fahrens an Bord derselben eine erhebliche Verbesserung der
Fischgiite zu erwarten. Auch der Versand zu Land in Eisenbahn-
und Auto-Kiihlwagen ist noch in den Anfédngen. Fiir die Kriegs-
wirtschaft wichtig ist die Kiithlung von gestapeltem Getreide. In
Ermangelung einer solchen erhitzt es sich bei langer Lagerung
und verdirbt. Die sog. Gaslagerung, d. h. die Kaltlagerung von

1) Vergl. «SBZ», Bd. 107, Nr. 5, S. 52.
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Lebensmitteln in kiinstlichen Atmosphéren (Zusédtze von CO, zur
Luft mit oder ohne Herabsetzung ihres O,-Gehalts) ist in Deutsch-
land noch im Versuchsstadium, ebenso die umstrittene Einwir-
kung ultravioletter Strahlen oder hochfrequenter elektrischer
Felder. — In der chemischen Grossindustrie ist fiir gewisse Ver-
fahren eine tiefe Temperatur Bedingung, so z. B. bei der Raffi-
nation von Schmierdlen Verdampfungstemperaturen von —50° C
und darunter. Eine wirtschaftliche Herstellung so tiefer Tempe-
raturen stosst aber auf grosse Schwierigkeiten mangels eines
brauchbaren Kélteiibertragungsmittels; die iblichen Solen werden
schon bei —40° C zu zéhfliissig. — Die Bewetterung tiefer Gru-
ben, z. B. der bis 2500 m hinabreichenden Goldminen von Trans-
vaal, hat erst begonnen. Bisher befriedigt sie nicht; noch ist
Wesentliches strittig: der tatséichliche Kiltebedarf, die Aufstel-
lung der Kéltemaschinen, ob unter- oder oberirdisch, zentralisiert
oder lokalisiert. Mit zunehmenden Bohrtiefen wird die Kiihlbe-
wetterung jedoch auch in Kohlengruben zu einer Notwendigkeit.
— Die erste Kaltluftmaschine wurde 1845 von dem Arzt J. Gorrie
in Florida fiir therapeutische Zwecke gebaut. Wie recht er hatte,
beweisen nicht nur die heute bestehenden zahlreichen Kranken-
héuser mit klimatisierten Operations- und Krankenzimmern, son-
dern auch die Heilerfolge der Kéiltebehandlung, namentlich in
der Dermatologie.

Gewichtsbeziehungen im Bahnbetrieb. Im «Bulletin SEV»
1938, Nr. 17 erortert Prof. W. Kummer den Zusammenhang
zwischen dem Nutzgewicht eines Zuges und dem Lokomotiv-
gewicht, beziehungsweise, bei Betrieb mit Motorwagen, dem Ge-
wicht der motorischen Ausriistung. Die am Radumfang einer
Lokomotive entwickelte maximale Zugkraft Z ist proportional
dem Lokomotivgewicht G;:Z—f-a- G, f— Haftreibungszahl,
a — Adhisionsverhidltnis. Je grosser das Produkt fa, umso
grosser wird daher, bei gegebener Widerstandszahl und gege-
bener Steigung, das mit einem bestimmten Lokomotivgewicht
zu beférdernde Nutzgewicht, umso geringer das zum Transport
eines bestimmten Nutzgewichtes erforderliche Lokomotivgewicht.
Bei Kolbendampfmaschinen, wo zu G; der Tender, sowie die
Kohle- oder Oel- und Wasservorridte gehoren, und wo die Ad-
hision durch die Kolbenbewegung beeintriachtigt wird, betrdgt
das genannte Produkt nur 2/, bis 3/, seines Wertes bei elektri-
schem Betrieb mit Fahrleitung. Beim Betrieb mit Verbrennungs-
motoren ergibt die mannigfache Ausgestaltung der Zwischen-
getriebe einen grossen Spielraum fiir die moglichen Zahlenwerte,
schitzungsweise 50+ 120 kgt gegeniiber 75100 bei Dampf-
und 100-:-150 bei Betrieb mit elektrischem Fahrdraht. — Anders
bei Motorwagenziigen, wenn man hier mit Kummer die Zugkraft
proportional dem Ausriistungsgewicht G, setzt: Z=0C- Gp. Der
bei elektrischer Traktion von Kummer mit 350-:-450 kg/t ange-
gebene Wert von C ist heute auch im Dampfbetrieb (z.B.
System Doble-Henschel!)) und im Betrieb mit Verbrennungs-
motoren erreichbar. Bei Motorwagenbetrieb féllt demnach der
Gewichtsvergleich, im Gegensatz zum Lokomotivbetrieb, nicht
mehr eindeutig zugunsten der elektrischen Traktion aus. — Den
Diesel-elektrischen Fall hebt Kummer nicht besonders hervor;
er scheint ihn der nicht-elektrischen Kategorie zuzurechnen.

Italienische Erddampf-Kraftwerke. Hieriliber berichtet J. v.
Rautenkrantz im «Archiv fiir Warmewirtschaft» 1938, Nr. 8.
Das Erddampfgebiet liegt in der Landschaft Toscana, in den
Hochtédlern der Fliisse Cecina und Cornia, und bedeckt eine
Fliche von rd. 200 km? Die borsédurehaltigen Dadmpfe haben
einen Wassergehalt von rd. 95 % und entstromen den bis zu
300 m tiefen Bohrléchern mit einem Druck von 4,5 bis 5 at und
einer Temperatur von 205° C. Wéhrend die &lteren Bohrlocher
20 bis 30, hochstens 60 t/h hergaben, ist neuerdings die Ergiebig-
keit bis auf 200 t/h gesteigert worden. Die Gesamtausbeute des
Gebietes betrdgt zurzeit etwa 1200 t/h. Die erste Ausnutzung
der Dampfe zur Krafterzeugung erfolgte im Jahr 1904 durch
Heizung des Kessels einer Dampfmaschine von 0,75 PS. Die
erste Dampfturbine mit 250 kW Leistung und ebenfalls in-
direkter Heizung kam 1912 zur Aufstellung. Die unmittelbare
Verwertung der Ddmpfe durch Kondensierung im Verdampfer
unter Einschaltung einer Dampfreinigung fiihrte im Jahr
1916/17 zum Bau einer Grosskraftanlage mit drei Parsons-
Turbinen von 3000 KW und 3000 U/min, die 1923 durch den
Bringhenti-Kessel mit Einrichtung zur Entfernung der nicht
kondensierbaren Gase vervollkommnet wurde. Die Erdddmpfe
werden durch ein gelochtes Rohr in den Wasserraum eines hori-
zontalen Kessels eingefithrt. Die im Wasser unloslichen Gase
gammeln sich im Dom und werden zu chemischer Verwendung
abgezapft. Das durch die Kondensation der Dadmpfe zum
Sieden gebrachte Wasser wird durch eine Schleuderpumpe in
einen zweiten vertikalen Kessel befoérdert und dort in einem

1) Vergl. «SBZ» Bd. 105, Nr. 18, S. 211*.

Sprithregen wieder verdampft. Mit diesem gesédttigten und fast
vollkommen reinen Dampf werden die Turbinen gespeist. Neuer-
dings ist noch eine vierte Turbine mit direkter Beaufschlagung
durch den ungereinigten Erddampf hinzugekommen. Ihr Ab-
dampf wird zur Heizung von Konzentrationsapparaten und Ge-
winnung von Borsdure, Kohlensdure, Ammoniak, Methan und
Edelgasen verwertet.

Das «Eidgen. Amt fiir geistiges Eigentum», das schweiz.
Patentamt, hat am 15. Nov. 1888, mit dem Inkrafttreten des Ge-
setzes, seine Tétigkeit eréffnet, hat also nun das erste Halbjahr-
hundert seines Bestehens vollendet. Unsere Leser sind in Bd. 92,
Seite 119, in grossen Ziigen an die Entstehungsgeschichte des
schweiz. Patentschutzes erinnert worden, an dessen Zustande-
kommen die G.E.P. durch einige ihrer prominenten Mitglieder,
die lingst verewigten Kollegen H. Dietler, G. Naville, A. Waldner
(Griinder der «SBZ»), und vor allen durch Patentanwalt Ing.
Emil Blum hervorragenden, man darf sagen entscheidenden An-
teil hatte. An deren jahrelangen, unentwegten Kampf um den
Erfindungsschutz, sowie an den G.E.P.-Kollegen Ing. Friedr.
Haller, der wihrend 33 Jahren der erste Direktor des Amtes
war, darf heute und hier dankbar erinnert werden.

Schweizer. Bundesbahnen. Zum Nachfolger von Ing. Lucchini
ist als Oberingenieur der Bauabteilung des II. Kreises in Luzern
gewidhlt worden Ing. W. Wachs, bisher Sektionschef fiir den Bau
der Lorrainehaldenlinie bei der Abteilung fiir Bahnbau der
Generaldirektion. Unsern Lesern ist Wachs bekannt durch seine
Darstellungen des Ziircher Bahnhofumbaues und den grossen
Aufsatz iiber die Aufwendungen der SBB fiir ihre Anlagen
und Ausriistung (1936).

Kunststipendien. Schweizerkiinstler (Maler, Graphiker, Bild-
hauer und Architekten), die sich um ein Stipendium fiir das
Jahr 1939 bewerben wollen, werden eingeladen, sich bis zum
21. Dezember 1938 an das Sekretariat des eidgendssischen De-
partements des Innern zu wenden, das ihnen Anmeldeformular
und Vorschriften zustellen wird.
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SITZUNGS- UND VORTRAGS-KALENDER

Zur Aufnahme in diese Aufstellung miissen die Vortrige (sowle auch
nachtrigliche Aenderungen) bis spitestens jeweils Donnerstag frith der
Redaktion mitgeteilt sein.

21. Nov. (Montag): Maschinening.-Gruppe Ziirich der G.E.P.
20.30 h im Zunfthaus Zimmerleuten. Plauderei von Hans
Tschudi (i. F. H. Weidmann A.-G., Rapperswil) {iber <«Ein-
driicke von einer Kunststoffreise nach Amerika».

23. Nov. (Mittwoch): Techn. Ges. Ziirich. 20 h in der Saffran.
Vortrag von Prof. Dr. Bruno Bauer iiber «Die wirtschaftliche
Bewertung der technischen Betriebe».

24. Nov. (Donnerstag): E.T.H. Ziirich. 20.15 h im Horsaal II.
Vortrag von Prof. Dr. H. Hildebrandt (Stuttgart) tiber «Moderne
Wandmalerei».

24. Nov. (Donnerstag): Physikal. Ges. Ziirich. 20 h im Horsaal 6¢
des Physikal. Instituts der E. T. H., Gloriastr. 35. Vortrag von
Dr. R. Bureaw (Sousdirecteur de l'office national météorolo-
gique, Paris): «Le radiosondage de 'athmosphére», sowie

25. Nov. (Freitag): 20 h: «Les atmosphériques de la radio, auxi-
liaires du météorologiste, du radioélectricien, de I'astronomes».

25. Nov. (Freitag): Techn. Verein Winterthur. 20.15 h im Bahn-
hofsili. Vortrag von Ing. Keller (BBC, Baden) iiber «Die Ver-
hiittung der schweizerischen Eisenerzey.

25. Nov. (Freitag): E.T.H. Ziirich. 20.15 h im Auditorium ma-
ximum. Vortrag von Nationalrat Th. Gut (Stéfa) iiber «Die
Schweizerische Aussenpolitiks.

25. Nov. (Freitag): Linth-Limmatverband, Ziirich. 16 h im gros-
sen Sitzungszimmer des Restaurant «Du Nord», Bahnhofplatz.
Zusammenkunft mit Referat von Fabrikant Franz M. Schu-
biger (Uznach) liber «Die Elektrizititsversorgung Uznach».
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