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Abb. 2. Universitit, dahinter proj. Kantonspital vom Strandbad aus

zu achten, dass seine Pflegeeinheiten den notwendigen Atemraum
und den wiinschenswerten Abstand vom Strassenldrm behalten.
Beides ist auf dem arrondierten Spitalareal gewéhrleistet und
im amtl. Kernzonenprojekt ausreichend sichergestellt.» Auch in
hygienischer wie in betriebsoekonomischer Hinsicht gibt Alter
dem Hochbau entschieden den Vorzug, sodass allen diesen Er-
wégungen gegeniiber ein Baukostenunterschied von rd. 9 Mill. Fr.
fiir die I. Etappe zugunsten der jetzigen Lage, so wiinschens-
wert er ist, gar nicht den Ausschlag zu geben braucht. Dass
beim beantragten ndhern Studium des Bauprojekts durch die in
Aussicht genommene, aus den Preistridgern von 1930 und 1933
zu wihlende Arbeitsgemeinschaft die dem generellen amtl. Ent-
wurf noch anhaftenden, auch von Alter beanstandeten Méngel
ausgemerzt werden miissen, ist klar.

Von ausschlaggebender Bedeutung fiir die Platzwahl ist aber,
dass hinsichtlich des unerldsslichen oOrtlichen Zusammenhangs
aller Kliniken und zugehorigen Institute, diese beim alten Areal
vorhanden und noch lange nutzbar und ausbaufidhig sind. Beim
Burgholzli dagegen wire es mit der Verlegung der ersten Etappe
nicht getan; diese wiirde unweigerlich die 2. und 3. Etappe, d. h.
die Verlegung sdmtlicher Annexanstalten allzubald nach sich
ziehen. Die bisherigen Gebdude und weiten Geldnde blieben aber
dem Staat, der sie nur zum Kkleinsten Teil verwerten konnte.
«Der Staat ist aber nicht reich genug, sich neben einem vollaus-
gebauten neuen Spital noch derartige Reserven leisten zu konnen;
er ist namentlich nicht reich genug, die erfahrungsgemiss mit
den vorhandenen Reserven automatisch wachsenden neuen Be-
diirfnisse neben dem viel teureren neuen Spitalbetrieb auch noch zu
tragen», sagt die Weisung des Regierungsrates.

Letzten Endes kommt eben dieser Gesichtspunkt in Betracht:
es hat keinen Sinn, stets {iber unsern zu hohen Lebensstandard
zu klagen, der uns vom Weltmarkt verdrdngt und damit die
Lebenshasis des ganzen Volkes einengt, ohne gleichzeitig da,
wo es moglich ist, der fortwdhrenden Erhohung dieses Standards,
der stdndigen Erhchung der Staatschulden (also der Steuern!),
einen Riegel zu schieben, d. h. im vorliegenden Fall unter zwei
guten Moglichkeiten die sparsamere zu wihlen. Auch dafiir
trdgt unsere Zeit die Verantwortung gegeniiber der kommenden
Generation.

Das etwa sind die Bedenken, die von wohlunterrichteter Seite,
auch von namhaften Architekten gegeniiber der eingangs erwéhn-
ten Eingabe gedussert werden.

MITTEILUNGEN

Schweiz. Bundesbahnen. Der Prisident der SBB-General-
direktion, unser geschitzter Kollege Dr. Ing. h. ¢. Anton Schrafl
(Ing.-Abtlg. E.T.H. 1892,96), der vor drei Tagen mit Vollendung
seines 65. Lebensjahres die fatale Altersgrenze erreicht hat, ist
vom Bundesrat zum Direktor des Internat. Eisenbahnzentral-
amtes in Bern gewidhlt worden, mit Amtsantritt auf 1. Mérz d. J.
So sehr Schrafl fiir sein neues Amt geeignet erscheint, so
schmerzlich ist der Verlust, den die Generaldirektion und damit
die SBB {iiberhaupt durch sein Ausscheiden erleiden. Wir be-
schrédnken uns fiir heute auf die durchgreifende Modernisierung
des Betriebes und Verbesserung der Rentabilitit hinzuweisen
(soweit sie in den engen gesetzlichen Fesseln eben moglich war),
die Schrafl in den knapp 14 Jahren seiner Amtstéitigkeit in

Abb. 3. Projektierter Kantonspital vom Ziirichberg aus

der Generaldirektion durchgefiihrt hat. «Im Bundesrat — so sagt
die «Thurg. Zeitung» — wurde Wert gelegt auf die Feststellung,
dass einzig die personliche Eignung und die grossen Verdienste,
die sich Schrafl an dusserst verantwortungsvoller Stelle erwor-
ben hat, zu dieser Wahl gefiihrt hdtten. Es sei nicht etwa der
Wunsch gewesen, Schrafl, der Ende ds.J. die Altersgrenze fiir
seine gegenwirtige Stellung erreicht, in eine neue Stelle zu
schieben, wo erst das 70. Altersjahr (in solchen Féllen) die
Schwelle fiir den gesetzlichen Riicktritt bildet.» Und: «es wird
nicht leicht sein, unbeschwert von Vorurteilen den besten Mann
(als Ersatz fiir Schrafl in der G.-D.) zu finden. Und dass es
nur der Beste sein darf, verlangt das Interesse des ganzen
Landes; denn die Aufgabe, die mit der bevorstehenden Reor-
ganisation der SBB seiner wartet, ist fast tibermenschlich gross».
— Es braucht selbstverstédndlich nicht ein Ingenieur zu sein,
wie die beiden verbleibenden Gen.-Direktoren H. Etter (geb. 1874)
und Dr. Ing. M. Paschoud. Aber es sollte wenn moglich ein mit
den Bediirfnissen der Wirtschaft und Verwaltung vertrauter
Eisenbahn-Fachmann sein, auf keinen Fall ein von Parteiparolen
abhéngiger Politiker, der der dringenden Forderung nach Ent-
politisierung der SBB gegeniiber befangen ist. Moge iiber der
iibermorgigen Sitzung des V.-R. ein guter Stern walten! C. J.
*

Die Betriebsergebnisse der SBB haben sich 1937 weiterhin
in erfreulicher Weise gebessert, wie nachfolgenden Zahlen zu
entnehmen (in Millionen) :

Transportmengen 10900 1a5% ]lunahme] i
Personen . Anzahl Mill. | 106,9 | 113,3| 6,38| 6,0
Giiter PP - Mill. t 12,8 158 2,99 | 234

Transporteinnahmen
Personenverkehr Mill. Fr. | 120,2 | 132,6 | 12,41 | 10,3
Giiterverkehr 5 Mill. Fr. | 159,1 | 189,9( 30,79 | 19,4
Betriebseinnahmen tot. . Mill. Fr. | 291,4 | 336,2| 44,81 | 15,4
Betriebsausgaben . Mill. Fr. ‘ 212,9 | 2124 |—0,48 | —
Betriebs-Ueberschuss Mill. Fr. | 78,4 123,7| 45,29 | 57,8

Besonders eindriicklich ist, dass diese Verbesserung des Betriebs-
iiberschusses von rd. 58 Y/, gegeniiber dem Vorjahr erzielt werden
konnte ohne ErhShung der Betriebsausgaben.

Kraftwerk Vargon. Eine von Gebdudeschnittzeichnungen
begleitete Mitteilung von C. Schmitthenner in «Wasserkraft
und Wasserwirtschaft» 1937, H. 21, bringt Angaben iiber dieses
auf der Insel Vargon im Gotaelf zwischen Viénernsee und
Trollhdttan gelegene Kraftwerk, das durch die grosste bisher
gebaute Kaplanturbine mit 8 m Laufraddurchmesser Berithmt-
heit erlangt hat. Das Werk hat zundchst eine mittlere Wasser-
menge von 550 m3/sec zur Verfiigung und wird z.Z. mit einem
mittleren Gefélle von 3,3 m betrieben. Die Leistung der beiden
bisher aufgestellten, mit 46,9 U/min laufenden Maschinengrup-
pen betrdgt dabei je 9700 PS. Spéater soll das Gefille auf 4,3 m
und die Turbinenleistung auf 13 800 PS bei einem Wasserver-
brauch von 280 ms3/sec gebracht werden. Bei Ueberlast steigt
dann die Schluckfidhigkeit der Turbine bis auf 330 ms3/sec. Die
beiden Maschinen sind von verschiedener Bauart: das Leitrad
der Turbine mit 8 m Laufraddurchmesser ist zylindrisch, das-
jenige der anderen Turbine konisch bei einex: Laufraddurch-
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messer von nur 7 m. Das Traglager fir 800 t Belastung ruht
in beiden Fillen auf einer Traverse unterhalb des Generators.
Die Turbinen liegen so hoch, dass der hochste Oberwasserspie-
gel nur die Unterkante des Leitrades erreicht. Die Spiralbeton-
kammern sind daher als Heber ausgefiihrt, sie werden bei In-
betriebnahme durch Ejektoren entliiftet und beim Stillsetzen
durch Einlassklappen mit Luft gefiillt. Um an Baukosten zu
sparen, sind hohe Wassergeschwindigkeiten zugelassen und
weder Rechen noch Einlaufschiitzen vorgesehen. Bei einer Revi-
sion der Turbinen werden Abschlussnadeln eingesetzt. Zu die-
sem Zweck ist der die ganze, als Freiluftwerk gebaute Anlage
bedienende Bockkran von 200 t Tragfahigkeit mit seitlichen
Schwenkkranen ausgeriistet, die auch zum Einbringen der Ent-
wisserungspumpen dienen. Zum Schutz der Generatoren gegen
Beschidigung trigt der Bockkran seitlich herunterklappbare
Schirme. Drei Sektorschiitzen von je 13 m Breite dienen zur
Abfithrung des Ueberschuss- und Hochwassers. Thre Ausfluss-
beiwerte bei verschiedenen Wassertiefen wurden durch Modell-
versuche bestimmt, um die Schluckmengen der Turbinen fest-
stellen zu konnen. Ausserdem sind zwei Grundabldsse vor-
handen. G. K.

Ueber passiven Luftschutz fiir grosse Stauanlagen dusserte
sich Ing. M. Coyne vor der «Société des Ingénmieurs civils de
France» wie folgt. Die grosse Masse des Betons und seine grosse
Festigkeit, namentlich die des Eisenbetons, erschweren einen
erfolgreichen Angriff auf Staumauern. Treffer auf der Wasser-
seite geben nur dann einigen Erfolg, wenn sehr grosse Bomben
dicht an der Mauer platzen. Die Druckwelle klingt zu rasch
wieder ab, als dass das Gleichgewicht gestdort werden konnte.
Da sie die Bomben ausserdem auf der Luftseite leicht abweisen,
konnen Massivstaumauern durch Luftangriffe kaum gefédhrdet
werden. Anders verhdlt es sich mit aufgelosten Staumauern,
namentlich bei sehr diinnen Gewdlben, ferner mit Erdddmmen
und Stauanlagen mit eisernen Schiitzen. Fiir derartige Anlagen
ist daher in erster Linie die aktive Abwehr in Betracht zu
ziehen. Fangnetze konnen Angriffe durch Torpedo oder Mine
von der Oberwasserseite vereiteln. Bei neuen Anlagen wird
man auch darnach trachten, Maschinenhaus und Druckleitung
unterirdisch anzulegen oder in die Gewichtsstaumauer einzu-
bauen; bei bestehenden Anlagen sind sie so gut als moglich
gegen Fliegersicht zu tarnen.

Schmalspurige dieselmechanische Triebwagenziige der Jugo-
slawischen Staatsbahnen. Fiir den Personenverkehr auf der
Linie Beograd - Sarajevo-Dubrovnik, die grosstenteils in ausser-
ordentlich gebirgigem Geldnde verlduft und Steigungen bis zu
60 0/,, aufweist, haben die Jugoslawischen Staatsbahnen bei der
Firma Ganz & Co. in Budapest Diesel-Triebwagenziige fiir
760 mm Spurweite in Auftrag gegeben, mittels der die Fahr-
zeit der bisher mit Zahnradbetrieb im Verkehr gehaltenen
Dampfziige um 14 verkiirzt wird. BEs handelt sich um Trieb-
wagenziige von 46 m Linge iiber Puffer, die aus drei vier-
achsigen Wagen bestehen, von denen die beiden dusseren Trieb-
wagen sihd. Diese enthalten je in der Mitte die Maschinenanlage,
bestehend in einem Ganz-Jendrassik-Dieselmotor von 240 PS,
der iiber ein fiinfstufiges Ganz-Getriebe auf die Achsen beider
Drehgestelle der Triebwagen arbeitet. Das Gewicht des betriebs-
bereiten Zuges (die Fahrgdste mitgerechnet) betrdgt 80 t
(7,5 t hochster Achsdruck), die Zahl der Sitzpldtze 111, die
Hochstgeschwindigkeit auf ebener gerader Strecke 60 km/h,
auf Steigungen von 209, 45 km/h und auf solchen von
60 °/,, noch 16 km/h.

Die Eidg. Technische Hochschule hat folgenden Absolventen
die Wiirde eines Doktors verliehen:

a) der technischen Wissenschaften: Bidggli Walter, dipl. Tng.-
Agr, aud Toss-Winterthur, Dissertation: Betriebswirtschaftliche Beitriige
zur Kenntnis der Landwirtschaft im simmentalischen Hochzuchtgebiet,
insbesondere im Diemtigtal, mit spezieller Beriicksichtigung der Ver-
schuldungsverhiiltnisse; Gloor Karl, dipl. Ing.-Chem. aus Ziirich,
Disd.: Photolysen mit Zinksulfid; G ysel Heinrich, dipl. Ing.-Chem,
aus Wilchingen (Schaffhausen), Diss.: Einfluss der Temperatur auf die
Molekularrefraktion organischer Verbindungen; Hecker August, dipl.
Ing.-Chem. aus Uster, Diss.: Zur Darstellung von Aethylenoxyd; Lanz
E. Theodor, dipl. Ing.-Chem, aus Roggwil (Bern), Diss.: Beitrag zur
Kenntnis der Vorgidnge bei der biologischen Abwasserreinigung durch
Hochleistungstropfkérper; Lortscher Hans, dipl. Ing.-Agr. aus Spiez

(Bern), Disg,: Variationsstatistische Untersuchungen an Leistungs-
erhebungen in einer British-Friesian Herde. Ein Beitrag zur Ver-
crbung der Milchleistung beim Rind; Muller Jean-Jacques, Ing.

dipléomé des Arts et Manufactures, aus Basel, Diss.: Oscillations lec-
troniques dans le Magnétron; Pulver Robert, dipl. Ing.-Chem. aus
Aarberg, Diss.: Beitrag zur Herstellung von Calciumnitrat; Voellimy
Adol{, dipl. Bauing, aus Sissach (Baselland), Diss.: Eingebettete Rohre;
b) der Naturwissenschaften: M o 8 c a Giacomo, dipl. Apotheker aus Sent
(Graubiinden), Diss.: Ueber die Aromastoffe der Kirschmaische.

Ein Ausstellungsgebiude in Earls Court, London, ist ver-
gangenen Sommer dem Betrieb iibergeben worden. Es umfasst
auf einer Grundfliche von 3,6 ha ein Schwimmbad von
61 % 30,45 m, das mit seinen 25000 Zuschauerpldtzen grossen
sportlichen Veranstaltungen dient. Der Boden des Schwimm-
beckens ist in der Hohe verstellbar; er kann bis auf Hohe des

umgebenden Fussbodens gehoben und alsdann wie dieser zu
Ausstellungszwecken verwendet werden. Die besondere Lage
des Baues in einem Geleisedreieck, das mehrfach untertunnelt
ist, sowie die teilweise Ueberbauung offener Geleiseanlagen
brachten es mit sich, dass eine grossere Zahl von Stiitzen mit
Eisenbetonunterziigen abgefangen werden muBte. Deren grosster
weist bei 30 m Spannweite rd. 17 m? Querschnitt mit je 4 7% (!)
Zug- und Druckarmierung auf; sein Gewicht betrégt rd. 1300 t.
Die iibrige Konstruktion besteht grosstenteils aus Eisenbeton-
skelett mit Backsteinausmauerung, die grosseren Décher da-
gegen aus Stahlfachwerk. («Engineering» vom 3. September 1937,
sowie «Techn. d. Travaux» 11/1937.)

Dachhaut in Stahlblech ohne Versteifung. Der sténdige
franzésische Pavillon auf der Messe in Zagreb mit dreizéhlig
symmetrischem Grundriss und kreisformiger Dachkante ist mit-
tels einer unversteiften, kegelférmigen Stahlmembrane von
2 mm Stidrke abgedeckt. Diese ist, Spitze unten, an einem
kreisringférmigen Kastentrdger von rd. 30 m Durchmesser auf-
gehiingt, der seinerseits auf 12 S#ulen ruht. Im Zentrum ist
eine verglaste Laterne von 3 m Drm. angebracht. Die Entwés-
serung des Daches erfolgt von der rund um die Laterne laufen-
den Rinne aus durch drei radial angeordnete, grosse Kasten-
gerinne, die die dsthetische Wirkung dieses neuartigen Raum-
abschlusses leider stark beeintrichtigen. Der Aufbau erfolgte,
von aussen beginnend, ringweise nach der Mitte zu, wobei die
anfinglich sehr unstabile Konstruktion mit dem Arbeitsfort-
schritt bedeutend an Steifigkeit gewann. Das Gewicht des ge-
schweissten Daches, Randtridger inbegriffen, betrdgt 18 kg/m-.
(«Techn. d. Travaux» 11/1937.)

Die Schiffbarmachung des Rheins zwischen Eglisau wund
Schaffhausen. Die «Rheinquellen» enthalten in Nr. 11 des ver-
gangenen Jahres eine Zusammenstellung der bisherigen Pro-
jekte mit zahlreichen Bildern und Kartenskizzen von Ing.
F. Steiner (Bern). Daran anschliessend gibt der Verfasser aber
auch die wichtigsten Ergebnisse seiner eigenen Studien be-
kannt, die er 1935/36 im Auftrag des Eidg. Wasserwirtschafts-
amtes ausgefiithrt hatte. Er kommt auf Grund eines Kosten-
vergleiches zum Schluss, dass aus wirtschaftlichen Griinden
eine moglichst enge Anlehnung an den bestehenden Flusslauf
notig sei und dass mit Riicksicht auf den Naturschutz eine Aus-
niitzung der Wasserkraft am Rheinfall ausser Betracht fallen
miisse. Die vom Verfasser vorgewiesenen Projekte verschie-
dener Ausbaugrosse zeugen von gutem Einfiihlungsvermdgen
bei der Tracéwahl namentlich in der N&dhe des Rheinfalles und
lassen beziiglich Naturschutz keine verniinftigen Wiinsche mehr
unerfiillt.

IV. Internat. Schienentagung, Diisseldorf 1938. Nach den
Beschliissen in Budapest 1935 sollen auch fiir diese Tagung, die
Ende September stattfinden wird, wiederum folgende Haupt-
themen zur Verhandlung-gestellt werden: I. Fragen von allgem.
Bedeutung. IT. Abnutzung. IIIL Briichigkeit. Innere Spannungen.
Alterung. IV. Betriebserfahrungen. V. Konstruktionsfragen. VI.
Schweissung. Handschriften der Vortrédge miissen bis zum 1. Juni
1938 in den Hénden des vorbereitenden Ausschusses sein. Aus-
kunft erteilt Dr. Ing. O. Petersen, geschéftsfithrendes Vorstands-
mitglied des Vereins deutscher Eisenhiittenleute, Ludwig Knick-
mannstrasse 27, Diisseldorf.

7. Internat. Rationalisierungskongress. Da der letzte, 1935 in
London abgehaltene Kongress guten Erfolg gehabt hat, wird das
gleiche fiir die vom 19. bis 23. Sept. 1938 in Washington vor-
gesehene Tagung erwartet. Man behandelt die Rationalisierungs-
fragen in ihrer sozialen und wirtschaftlichen Bedeutung nicht
nur fiir Industrie und Gewerbe, sondern auch fiir die Landwirt-
schaft. Es wird ausgiebige Gelegenheit zur Besichtigung ameri-
kanischer Betriebe geboten; Studienreisen haben die Neuengland-
staaten und die mittlere Atlantikkiiste, sowie den Mittelwesten
zum Ziel. Alle ndheren Auskiinfte erteilt das betriebswissensch.
Institut an der E.T.H.

Druckgasflaschen aus Leichtmetall. Berichtigung. Die Formel
auf Seite 29, Spalte rechts, unten, soll heissen:

r? e
Op =P ey (1 —_ ].2)

WETTBEWERBE

Kantonspital Schaffhausen (Bd. 109, S. 133; Bd. 110, S. 327).
Der Bericht des Preisgerichtes ist im Druck erschienen und zu
beziehen bei der kantonalen Bauverwaltung Schaffhausen. Da er
mit Modellbildern und Grundrissen versehen ist, glaubt die «SBZ»
ihrerseits eine eigene Publikation der Ergebnisse zuriickstellen
zu konnen und verweist hiermit die Interessenten auf den ge-
nannten Bericht.
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