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Bd. 112 Nr. 11

der Haltzelle fiir den Fall der wegabhingigen Ueberwachung
und die bewegliche Blende verhindert im Gebiet der Ueberwachung
nach einer am Spiegel beliebig eingestellten Geschwindigkeits-
stufe beim Ueberschreiten der zuldssigen Geschwindigkeit die
Beleuchtung der Wegzelle. Die Betidtigung der Streckenspiegel
kann mechanisch oder elektrisch erfolgen.

Leider ist es nicht moglich, hier auf weitere Einzelheitent)
einzugehen. Rein technisch beurteilt bietet aber die optische Zug-
sicherung heute wohl allein diese vollkommene Zugbeeinflussung.
Sie ist in Einfiihrung begriffen auf den Strecken Miinchen-Lindau
und Berlin-Stettin. R. Liechty.

Das Appartementhaus «Muralto» in Ziirich
Arch. HERMANN WEIDELI, Ingenieurbureau CH. CHOPARD, Ziirich

Wéhrend das Erdgeschoss dieses Hauses zur Hauptsache
normale Ladenrdume enthélt, sind alle iibrigen Geschosse nur mit
Gésterdumen belegt, sodass im 1. bis 3. Stock 26 einfache und
9 Doppelzimmer, im 4. Stock noch 9 kleine und 6 grosse Einzel-
zimmer vermietet werden kénnen. Eine kleine Kiiche liegt im
Keller, ein Friihstiickzimmer im ersten Stock (Abb. 1), ferner
enthélt jedes Zimmer eine Kochnische mit eingebautem Spiiltisch
nebst Schubladen usw. und elektrischem Anschluss. Wie Abb. 2
zu entnehmen, konnen diese Kochnischen bequem vom Zimmer
aus bedient werden, widhrend W. C., Bad und Toilette fiir sich
abgetrennt sind und (wie auch die Kochnischen) mechanisch
entliiftet werden. Bei den Doppelzimmern sind auch die W. C.
nochmals vollig getrennt, was selbstverstédndlich ein Vorteil ist.
Die Schrénke fiir die Einerzimmer liegen am Durchgang, dem
Toilettenkabinett gegeniiber, wahrend sie bei den Doppelzimmern
im Schlafzimmer stehn. Zu bemerken ist noch, dass unter dem
Office, also im Erdgeschoss, ein Raum als allgemein zuging-
licher Salon ausgebaut ist, dem gegeniiber das Hausverwaltungs-
bureau liegt.

Konstruktives. Im Erdgeschoss werden alle Gebdudelasten
des Ueberbaues durch zweistielige Eisenbetonrahmen (Abb. 4)
mit zwei Fussgelenken aus Stahl, im Abstand von 3,93 m, auf-
genommen. Die beiden Tragsténder des Zweigelenkrahmens haben
einen Querschnitt von nur 32/54 cm und sind um 1,90 m von der
Fassadenflucht zuriickgesetzt. Die Aufnahme der Fassadenlasten
selbst erfolgt durch zwei wandartig ausgebildete Konsolen des
Rahmenriegels, sodass die gesamte Gebdudelast durch die Rahmen-
stiele libertragen wird. Fiir den Riegel nebst Konsolen war hoch-
wertiger Beton aus hochwertigem Portlandzement in Mischung
von 300 kg pro m3 fertigen Beton gemiss den Eidg. Vorschriften
vom Jahre 1935 und hochwertiger chromlegierter Stahl der von
Roll’schen Eisenwerke vorgeschrieben, wihrend fiir die Stdnder
die Mischung 350 kg HP betrug, bei normalem Stahl 37. Die
Betondruckspannung unmittelbar iiber dem Gelenk erreicht unter
Beriicksichtigung der Armierung im maximum 78 kg/cm?. Die
Fussgelenke selbst, die einen héchsten Auflagerdruck von 172 t
zu ibertragen haben, sind geschweisste Konstruktionen aus ge-
wohnlichen Flusstahlblechen.

Installationen. Ausser den bereits erwidhnten: Personenauf-
zug, Speiseaufzug, Wischeaufzug. Elektrische Lichtsignalanlage,
Zentraluhrenanlage, oOffentliches Telephon in allen Zimmern.
Baukosten bei 12000 m? umbautem Raum 70 Fr./m3.

MITTEILUNGEN

Die Generalversammlung der G.E.P. am 3./4. Sept. in Lau-
sanne war zwar vom Wetter nicht begiinstigt, hat aber dennoch
einen programmgemissen Verlauf genommen und die rd. 350
Teilnehmer in allen Teilen befriedigt. Die Autorundfahrt vom
Samstag vereinigte schon 210 Képfe; nach Besichtigung der alten
Kirche von Romainmotier, deren sichtbare Grundmauern ums
Jahr 450 gelegt wurden und deren heutiger Baukodrper ums Jahr
1000 erstand, fuhr man nach Le Pont am Lac de Joux zum
Mittagessen, hernach wieder siidlich bis an den Genfersee zur
Besichtigung der Verrerie de St. Prex, wo die Glasbliser ihre
mannigfachen und interessanten Kiinste vorfithrten. Am Unter-
haltungsabend im Hotel Beau Rivage wurde ein frohliches Cabaret-
Programm abgewickelt und nachher getanzt, da zahlreiche Kol-
legen auf das verlockende Programm hin ihre Damen mitgebracht
hatten. Am Sonntag Vormittag brachte ein Dampfer die Gesell-
schaft nach dem Schloss Chillon, in dessen altehrwiirdigem Ge-
richtsaal die Sitzung der Generalversammlung abgehalten wurde.
Anstelleunseresleider erkrankten Prisidenten Prof. Dr. F. Baeschlin
(der sich wieder auf dem Weg der Besserung befindet) und in

) der allerdings nicht ganz einfachen Einrichtung. Wir verweisen
auf die Ausfiihrungen iiber die verschiedenartigen Systeme in Bd. 103,

S. 279*%, insbesondere die bei den SBB eingefiihrte induktive Zugsicherung
System Signum S. 290* (23. Juni 1934). Red.

Abb. 1. Appartementhaus «Muralto» Ziirich. Arch. H. WEIDELI
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Abb. 2. Grundriss vom ersten Stock. — Masstab 1 : 400
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Abwesenheit des Vizepridsidenten Ing. H. Rychner leitete der
Generalsekretdr Ing. C. Jegher die Verhandlungen. Nach Vor-
lesung der Namen unserer seit Jahresfrist dahingegangenen 55
Kollegen und Ehrung ihres Andenkens wurden die Jahresberichte
und Rechnungen der G. E. P. und ihrer Cornustiftung gutgeheissen.
Bei den Wahlen in den Ausschuss beliebten folgende Antréige:
anstelle von § Ed. Emmanuel Masch.-Ing. H. Grosclaude (Genf),
flir die zurilicktretenden Mitglieder Dr. H. Zschokke Prof. Dr.
A. Stoll (Sandoz, Basel), fiir Prof. H. Jenny-Diirst Prof. Dr.
F. Stiissi (E.T.H. Ziirich) und fiir Dr. H. Grossmann Dr. chem.
A. Monsch (Thalwil); als neuer Rechnungsrevisor wurde gewéhlt
Prof. Dr. A. Frey-Wyssling (Botaniker, E.T.H. Ziirich). Die Wahl
des nidchsten Versammlungsortes wurde dem Ausschuss iiber-
lassen. Nachdem die Versammlung noch dankbar Kenntnis ge-
nommen von zwei Legaten von 5000 und 3000 Fr. unseres ver-
storbenen Kollegen Prof. K. E. Hilgard, dankte cand. ing. agr.
E. Ziillig namens der Studierenden der E.T.H. der G.E.P. fiir die
mannigfachen geistigen und materiellen Hilfen, die sie je und je
den Studierenden und der Hochschule hat angedeihen lassen.
Zum Schluss erfreute Schulratsprisident Prof. Dr. A. Rohn seine
G.E.P.-Kollegen in formyvollendeten Ausfithrungen mit Betrach-
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Abb. 4. Eisenbeton-Binder im Erdgeschoss, 1 : 60.
Entwurf Ingenieur-Bureau CH. CHOPARD, Ziirich
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Montreux, an dem Prof.
Dr. A. Stucky namens der
Waadtldnder Kollegen die
Giste begriisste, unter
ihnen die Staatsrite P. Perret und F. Porchet (Mitglied des
Schulrates), a. Rektor der E.T.H. Prof. M. Plancherel, die
Professoren E. Golay (Rektor der Universitit Lausanne) und
J. Landry als Direktor der E.I.L. u. a. m. Gegen Abend brachte
der Dampfer die animierte Gesellschaft unter den durchbrechenden
Sonnenstrahlen nach Ouchy zuriick, wo eine nochmalige Erfri-
schung das gelungene Fest beschloss. Fiir all das Gebotene herz-
lich dankend, verabschiedete man sich von den Lausanner Kollegen.
Wir werden in Protokoll und Festbericht auf diese vom Wetter
nur #dusserlich etwas beeintréchtigte schéne Generalversammlung
noch eingehender zuriickkommen.

Staubfreie Bergstrassen sind bekanntlich in der Schweiz
noch seltene Ausnahmen. Dass unser langes und teures Alpen-
strassennetz nicht rasch mit soliden neuzeitlichen Belidgen ver-
sehen werden kann, ist einleuchtend; umso weniger verstindlich
scheint uns darum aber die Tatsache, dass seit Jahren nicht
mehr getan wird fiir eine provisorische Befreiung von der Staub-
plage. Doch hat nun laut «Strasse und Verkehry» vom 19. August
der Kanton Bern, in Erkenntnis der Bedeutung staubfreier Stras-
sen fiir die Forderung des Fremdenverkehrs, durch Volksbe-
schluss vom 8. Mai d. J. Mittel zu diesem Zweck bewilligt. Wir

Abb. 3. Querschnitt 1 : 400
Appartementhaus «Muralto» Ziirich

10,76 staubfrei zu machen.
Unmittelbar nach der Volks-
abstimmung ist mitden Arbeiten
begonnen worden, sodass heute die Strecke von Meiringen bis
Handeck auf eine Linge von 20 km und mit einem Fléchenaus-
mass von 97000 m? bereits mit einem staubfreien Belag versehen
ist, den man folgendermassen herstellt. Die bestehende Strassen-
fahrbahn wird leicht aufgerissen, das Aufbruchmaterial profil-
gerecht planiert und festgewalzt. Hierauf wird eine Brech-
schotterschicht von nur 2,5 cm Dicke und 10/30 mm Korngrosse
aufgetragen, nass eingewalzt und mit 2 kg 60 prozentigem Kalt-
asphalt zweimal getrédnkt, abgesplittet und gewalzt. Nachdem
die Strasse wiahrend 14 Tagen oder ldnger unter Verkehr gelegen
hat, erhidlt sie noch eine Oberfldchenbehandlung von 1,5 kg Teer-
bitumenmischung 80/20, heiss aufgetragen, mit Splitt der Korn-
grosse 4/12 mm abgedeckt und mit der Walze angedriickt. Die
Kosten halten sich zwischen 1,95 und 2,40 Fr./m2

Der so erstellte Leichtbelag macht einen guten und soliden
Eindruck. Es ist klar, dass eine so leichte Behandlungsart nur
auf guter, alter Strasse mit trockenem Untergrund und sorg-
faltiger Ausfithrung von Dauer sein kann. Wir sind iiberzeugt,
dass diese Ausfiihrungsart sich bei der Grimselstrasse bewdhren
und ohne grosse Unterhaltkosten dem verlangten Zweck solange
dienen wird, bis endlich nach Jahren mit dem endgiiltigen Aus-
bau begonnen werden kann.

Da die Mittel fiir griindlichen Ausbau und teure Belidge
vielerorts fehlen, ldge es im Interesse der Forderung des Fremden-
verkehrs, wenn man auch andernorts daran gehen wiirde, sich
vorldufig mit einem &hnlichen Provisorium zu behelfen, dem
nachher nach Massgabe der verfiigharen Mittel der griindlichere
Ausbau folgen kann. Die Erfahrung lehrt, dass das Bessere oft
der Feind des Guten ist!»

Neue amerikanische Mallet-Gelenklokomotiven. In letzter
Zeit sind in Nordamerika wieder einige bemerkenswerte Mallet-
Gelenklokomotiven in Betrieb genommen worden, und zwar, wie
die (1’ C) C 2'-Lokomotive der Seaboard-Air-Linie, flir die Be-
forderung rasch fahrender Giiterziige auf bergigen Strecken. Im
Hinblick auf die hohen Fahrgeschwindigkeiten haben sdmtliche
Lokomotiven reichlich grosse Triebraddurchmesser erhalten; da-
fiir geht die Anzahl der in einem Triebgestell vereinigten Kuppel-
achsen nicht iiber drei hinaus. Das Dienstgewicht der neuen
Lokomotiven ist nicht viel geringer als bei den dlteren Lokomo-
tiven; die Achsdriicke betragen bis 33 t.

Die Union-Pacific-Bahn hat 15 Stiick (2’ C) C 2’-Lokomo-
tiven in Dienst gestellt, die von der American Locomotive Co.
gebaut worden sind. Der kegelig durchgebildete Langkessel weist
eine iiber 2 m lange Verbrennungskammer auf; seine Schiisse
bestehen aus Mangan-Siliziumstahl. Zehn von den Lokomotiven
besitzen Worthington-Vorwédrmer, die iibrigen haben Abdampf-
strahlpumpen. Die Triebrdder sind als Alco Boxpok-Scheiben-
riader ausgebildet, das vordere Drehgestell und das Schleppgestell
sind, wie neuerdings fast durchweg, Stahlgusstiicke. Das vordere
Drehgestell besitzt ebenfalls eine Ddmpfungsvorrichtung. Die
Tender sind sechsachsig und laufen auf Rollenlagern.

Die zwdlf Stiick (2’ C) C 2’'-Lokomotiven der Northern-
Pacific-Bahn sind ebenfalls von der American Locomotive Co.
geliefert und den vorstehend beschriebenen Lokomotiven sehr
dhnlich, jedoch wesentlich schwerer und leistungsfidhiger. Der
vordere Teil des Rostes ist abgedeckt und bildet einen zusitz-
lichen Verbrennungsraum. Das Feuergewdlbe wird von drei
Nicholson-Feuerbiichssiedern getragen. Die aussergewohnliche
Grosse des Rostes — der Stehkessel erstreckt sich nach vorn
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