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engen Anschluss an die verfiigharen Rdume auf den angren-
zenden Griinfldchen, wie im Plan angedeutet. In der letzten Koje,
vor dem Eintritt in die Sportartikel-Fabrikation, soll darauf hin-
gewiesen werden, welche Bedeutung dem Sport — neben der

- Ertlichtigung der Jugend — fiir die Belebung des Verkehrs und

die Befruchtung der Wirtschaft zukommt. Also auch hier wieder
logische Verkniipfung der ideellen, allgemeinen Interessen mit
den realen, personlichen der Aussteller aus der Sportartikel-In-
dustrie. Der Eintritt in diese Gruppe erfolgt vom «Slalom» her
iiber einen Treppenaufgang in das Obergeschoss des Hauptbaues
und in dessen Reprédsentativraum, in dem — ‘thematisch — an
lebensgrossen Figuren die Ausriistung fiir alle Sportarten gezeigt
wird. Hierauf betritt man die belebten Werkstéitten einer Ski-
fabrik und anderer Sportartikel, endlich ein grosses «Sport-
geschdfty mit umfassendstem Sortiment. Im Freien seewéirts
sollen Segelflugzeuge, Zelte, Wohnwagen u. a. Zubehor zum Frei-
luftsport aufgestellt werden. Dass auch eine Bootswerft mit
Booten im Wasser (Abb. 80) vorhanden, sowie Gelegenheit zum
Segeln geboten werden wird, versteht sich am See von selbst.

Wir liberspringen das angrenzende «Kinderparadies», das mit
seinen reizenden Ueberraschungen spéter, ebenso wie das «Graph.
Gewerbe» usw., gezeigt werden wird, und gelangen zur Abteilung
Lernen und Wissen (Abb. 85 bis 87). Hier ist das ganze Bildungs-
wesen untergebracht, von der Volksschule bis zu den Hochschulen
und von den Lehrwerkstétten bis zur Lehrerbildung. Die Gruppe
der Hochschulen wird eine, noch nicht festgelegte Aenderung
erfahren zwecks Unterbringung der E.I.L., wihrend der E.T.H.,
als der einzigen gesamtschweizerischen, eidgen. Hochschule, der
Hintergrund der grossen Halle zugewiesen ist. Hier wird sie ihr
grosses Arbeitsgebiet der technischen Wissenschaften nach einem
originellen Plan von Prof. E. Imhof thematisch zur Darstellung
bringen; hierbei ist auch die G.E.P. als aktiver Altherrenver-
band der E.T.H. mit eingeschlossen.

Mit den Abb. 88 bis 90 vom idyllisch im Griin versteckten
Kiinstler-Dorfli beenden wir unsern heutigen Rundgang, dem
wie eingangs gesagt, in Bélde eine Nachlese folgen wird. Auf
der letzten Seite findet der Leser von den Transport- und Ver-
bindungs-Mitteln der beiden Ausstellungs-Ufer noch die im Bau
begriffenen Schiffe, endlich als Schlusstiick zwei Bilder vom heu-
tigen programmgemaéssen Bauzustand des Tonhalle- und Kongress-
Gebdudes, von dem in Meilis Ausfithrungen die Rede ist. Als
Ergédnzung folgen hier noch einige Erlduterungen zu der kon-
struktiv bemerkenswerten beweglichen Festplatz-Ueberdeckung
am rechten Ufer. C.'J.

Das Festplatz-Zelt

i A
£ R "“)‘ i
4 I'»yu., )
: e i
I
il
: U
= I
il
=7 5 \ =
R LA e
// = =
ZORI0H0EN 10.AUG. 1938, INNENHOF  GEGEN  PRIVATSCHULEN DOHALB FREYTAG ARCH B S A

Abb. 87. Gartenhof der Abteilung «Lernen und Wissen»

ausgebildet, das durch die Bodenkonstruktion der Tribiine durch-
geht und dort allseitig gehalten wird, auch zur Aufnahme von
Druckkréften.

Die beiden gleichen beweglichen Mittelstiicke von je 28,6 m
Lange haben je drei Binder, dhnliche Pfetten wie die Seiten-
Teile und ebensolche Windverbédnde. Die untersten Wandfelder
sind als leichte Hubwéinde ausgebildet, die von Hand betétigt
werden. Die Binder sind &hnlich wie die seitlichen als Drei-
gelenkbogen berechnet. Alle Stosse sind in den Eckpunkten des
Binderpolygons in der Gehrung angeordnet (Abb. 93) mit ver-
stdrkten Flanschlaschen, um die Knickwirkung aufzunehmen.

Die Stoffbespannung und damit das Zelt ist fiir die Auf-
nahme von Schneelasten nicht geeignet, und deshalb auch nicht
berechnet. Dagegen ist der volle Winddruck nach den eidg. Vor-
schriften ohne die Abminderung, die fiir Bauten im Windschatten
und Bauten iiber 15 m Lénge zulédssig wire, beriicksichtigt. Auch
die fiir die Bauten der LA zugelassene Reduktion der Windlasten
wurde hier nicht angewendet.

Als Zeltstoff wird ein Baumwollsegeltuch verwendet, das in
Bahnen parallel zu den Bindern, quer zu den Pfetten aufgebracht
wird. Die Befestigung erfolgt durch Aufnageln auf Holzleisten
auf den Pfetten, und in den beiden untersten breiteren Feldern
ausserdem noch auf Sparren auf den Bindern und in Feldmitte.
Die gleiche Bespannungsart wird bei den Stirnwéinden und den
Hubwinden angewendet, doch wird dafiir ein leichtdurchlédssiger
Stoff verwendet. — Vom beweglichen zum festen Teil des Zeltes

Von Dipl. Ing. R. DICK, Luzern

Stahlkonstruktion (Abb. 91
und 92). Das Traggerippe aller
Teile des Zeltes besteht aus
Differdinger-Walztrdgern, die e
mit Zeltstoff iiberspannt sind. ‘
Die Stirnseiten sind durch lot-
rechte Differdinger in 4 m Ab- =
stand unterteilt und ebenfalls 3 S
mit Stoff {iiberspannt, soweit -
nicht die Tribiinen- und Biih- -
nenkonstruktion schon diese
Stirnwdnde abschliesst. Der
Biithnenteil umfasst die Ilot-
rechten DIE-Trédger der Riick-
wand (mit einem Saumprofil
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Abb. 86. Perspektivischer Schnitt durch die Hallen der Hochschulen
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dhnlich wie die Binderform), L L 1
einen Binder, der mit Riicksicht
auf Belastungen vom Biithnen-
betrieb her {iiberdimensioniert
wird, die Pfetten aus DIE-Tré-
gern und den Windverband aus
gekreuzten Winkeln. Lénge
des Biihnenteils 17,6 m, Binder-
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Abb. 85. Abtlg. «Lernen u. Wissens.
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Arch. J. FREYTAG (Ziirich) mit Ing. AD. MEIER (Widenswil) — 1:800
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Kunstler-Dorfli
Arch. J. FREYTAG, Ziirich
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Abb. 88. Bild aus Siiden
Abb. 89. Grundriss 28
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Abb. 90. Schnitt mit
Ansicht von D. — 1:400 NSl von. ©

besteht keine Verbindung, die beiden Dachfldchen iiberdecken
sich lediglich um mindestens 1,20 m. Beim Stoss der beweglichen
Teile unter sich (Abb. 94) betrdgt das Uebergreifen rd. 20 cm;
durch den Spalt eindringendes Wasser fillt in eine Stoffrinne.

Hubwiinde (Abb. 92). Die untersten vier Meter der beweg-
lichen Teile bestehen aus Rahmen E NP 12 mit Holzleisten, auf
denen Lichtstoff aufgespannt ist. Pro Seite eines beweglichen
Teils wird eine Wand von 4 > 24,4 m vorgesehen, die mit Rollen
im Binderprofil und in Fiihrungsschienen lduft. Das Eigenge-
wicht ist mit Gegengewichten ausbalanciert, die ebenfalls im
Binderprofil laufen. Wand und Gegengewichte hidngen gemein-
sam an Gall’schen Ketten, die iiber Kettenrdder auf einer durch-
gehenden Welle laufen. Diese Welle endet in einer Uebersetzung
mit Handantrieb, mit dem nach Belieben die Wand bis 4 m iiber
Boden gestellt werden kann.

Fundationen. Der Baugrund lidsst 1 bis 2 kg/cm? Bodenpres-
sung zu. Da das leichte Zelt nur geringe Lasten ergibt, kommt
man iiberall mit Auflagerung auf Holzrosten aus, die soweit ein-
gegraben sind, dass sie am fertigen Bau nicht mehr sichtbar sind.

Die zwei Fahrgrdben fiir die beiden beweglichen Teile sind
vollstindig mit Holz verkleidet (Abb. 95). Sie dienen gleichzeitig
fiir die Wasserabfithrung vom Zelt; der Boden wird deshalb in
abwechselnde Gefille gelegt, an deren tiefsten Punkten die Ent-
wisserung anschliesst. Die Fahrgridben sind abgedeckt mit 5 cm-
Bohlen, die zu quadratmetergrossen Tafeln zusammengefasst
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und an Charnieren auf der Zelt-Aussenseite aufklappbar sind, und
in geschlossenem Zustand auf zwei holzernen Léngsleisten auf-
liegen. Im Fahrgraben liegt die Bahn fur die beiden beweglichen
Zeltteile, bestehend aus zwei verstérkten [~ NP 30 mit den notigen
Auflagerleisten und Anschliissen. Die Verspriessung des Grabens
erfolgt unter Einbeziehung dieser Stahlteile. Die eisernen Auf-
lagertriger werden mit Eichenkeilen unterlegt, da die Sohlen-
verschalung gleichzeitig als Auflagerrost dient. Obwohl die
Berechnung keine Hubkrifte vom Zelt ergibt, sind doch die
Fahrrollen auch oben gefithrt, und die Auflagerquertrdger ver-
ankert.

Jeder Binder stiitzt sich auf ein Stahlguss-Stiick mit zwei
Zapfen, die die Laufrollen tragen. Die Binderfiisse sind unter
Boden durch einen Horizontalstab verbunden. Ausserdem erhélt
jeder Fuss beidseitig eine Schrige iiber das Binderprofil hinweg;
diese greift beidseitig in den Graben unter die Deckel. Beim
Fahren stossen die Deckelkanten an dieser Strebe an, gleiten
daran hinauf, iiber den Binderpfosten weg und auf der andern
Seite hinab, sodass sich also jeder Binder selbsttétig durch den
Fahrgraben «durchpfliigt> und der Graben begehbar bleibt.

Antriebe. Fiir jedes bewegliche Stiick ist ein besonderer An-
trieb vorgesehen, der aus einem Motor mit Schneckengetriebe
und Zubehér in Hallenmitte besteht, der in der Mitte einer auf
die ganze Hallenbreite durchgehenden Welle angreift. Diese Welle
lduft in einem Wellengraben in ausgehohiten Eichenklotzen und
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Bewegl. Ueberdachung des Festplatzes am Ziirichhorn
Abb. 91. Lingsschnitt, Masstab 1:600. — Ing. R. DICK, Luzern
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Eines der vier L. A.-Fihrschiffe, gebaut von ESCHER WYSS, Ziirich, Konstrukteur Obering. F. KRETZSCHMAR
Abb. 96 Risse 1:160; Abb. 97 Die Schale; Abb. 93 Sulzer-Diesel 180 PS. — Grosster Tiefgang 1,45 m, kl. Freibord 0,60 m, Tragkraft 186 Pers., V=2lkm/h

trédgt an jedem Ende ein Kettenrad, das in den Fahrgraben hinein-
ragt. Ueber das Kettenrad lduft eine endlose Gall’sche Kette in
jedem Fahrgraben. Die beiden iibereinander liegenden Ketten-
triimmer laufen in [“-Fihrungen; ungeféhr in Hallenmitte im Gra-
ben befindet sich die Gegenrolle, die die Kette umlenkt zum
Antriebsrad zuriick. An einem Trumm der Kette ist der Binder
angehingt. Mit dem Bewegen des Motors wird nun das Hallen-
stiick von den Ketten beidseitig genau gleich und gleichzeitig
in der einen oder andern Richtung gezogen.

Die Montage der Stahlkonstruktion ist gedacht wie folgt.
Der Triblinenbau wird zuerst aufgestellt, dann folgt die Zelt-
montage, die mit dem Aufbau des festen Teiles iiber der Tribiine
beginnt. Hierauf folgt das Verlegen der Bahn in den Fahrgraben,
das librigens auch schon als erste Arbeit ausgefiihrt werden
konnte. Als Drittes wird der bewegliche Teil der Biihnenseite
uber der Tribiine aufgebaut, wobei das schon montierte Biihnen-
dach als Geriist verwendet wird. Auf allen Pfetten sind schon
am Boden die Holzleisten aufgeschraubt worden, auf die der
Stoff genagelt wird. Das fertige bewegliche Stiick wird auf die
Biihnenseite hiniibergeschoben, und wieder iiber der Tribiine das
zweite Fahrstiick genau gleich montiert. Zum Schluss wird der
Biihnenteil montiert, wobei das bewegliche Stiick als Kran und
Montagegeriist dienen kann.

Damit schliessen wir diesen Baubericht.

Schon die heute gezeigten Pline und Bilder wie der
& Text mogen ein eindrucksames Bild nicht nur vom

Umfang des gewaltigen im Werden begriffenen Werkes vermit-

teln, sondern auch vom neuen Geist, der es durchweht.

Das ist «thematische» Ausstellung, bis ins Kleinste durch-
gefithrt. Die Aussteller haben grosstenteils den Sinn und Wert
der angestrebten Thematik erfasst und erkannt, dass diese, weit-
gehend kollektive Ausstellungsart — wenn auch mit grossen
Aufwendungen fiir sie verbunden — sich doch letzten Endes be-
zahlt machen muss. Zu ihren eigenen Aufwendungen kommen
erhebliche Einrichtungskosten an Zu- und Ableitung von Was-
ser, Gas, Elektrizitdt, ferner an Maschinenfundamenten, ferner
die Betriebskosten an Loéhnen, Stromkosten usw. Dafiir ist aber
auch der Nutzen der Ausstellung, fiir die Besucher wie fiir die
Aussteller, ein ganz erheblich grosserer, nicht zu vergessen auch
die verstdrkte Anziehungskraft auf die Besucher, die fiir ihr
Eintrittsgeld reichlich belohnt werden.

Alle an der Vorbereitung und Durchfiihrung Beteiligten,
vorab die Direktion, aber auch die vielen Fachgruppen-Komitees
arbeiten mit grosster Hingabe. Mdge ein giitiges Geschick unsere
Landesausstellung 1939 zur Reife gedeihen lassen, dem Land und
Volk zum Segen. Carl Jegher

Abb. 99. Foyer
Architekten M. E. HAEFELI, W. M. MOSER, RUD. STEIGER, Ziirich;
Ingenieure J. BUCHER & H. BRAUN, R. MAILLART, ROB. A, NAEF, SCHUBERT & SCHWARZENBACH, P. E. SOUTTER, Ziirich

Bauzustand von Tonhalle und Kongressgebiiude Ziirich am 25. Aug. 1938 (Phot. Wolgensinger)

Abb. 100. Kongresshaus

Redaktion und Verlag C. & W. Jegher, Ziirich

Druck der A.G. Jean Frey, Zirich
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