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Was die Wirtschaftlichkeit dieser einzelnen Bauarten unter
sich oder gegeniiber andern iiblichen Feuerungen und Brenn-
stoffen anbetrifft, ist eine allgemeine Regel nicht aufzustellen.
Es kann nur von Fall zu Fall einwandfrei entschieden werden.
Gar vielgestaltig sind die Faktoren, die beim Vergleich in
Rechnung zu setzen sind, nur wenige davon erweisen sich als
unabhingig vom Aufstellungsort. Die Erfahrungen, die man
an den immerhin recht zahlreichen Anlagen kleinsten und
grossten Ausmasses bisher machen konnte, lassen sich kurz
zusammenfassen:

Die ganz feinen Brennstoffkérnungen, die billigsten, verur-
sachen leicht Unannehmlichkeiten. Der Anteil feinsten Staubes
erhoht sich, damit der Rostdurchfall, die Flugkoks- und Flug-
aschenbildung und meist auch die Verstaubung des Kesselraumes.
Fiir Wohnbauten sollten daher die feinsten Kérnungen nicht ver-
wendet werden. Der Einstellung des Differenzdruckes im Brenn-
stoffbett (Geblidsedruck - Kaminzug-, Brennstoff- und Rauch-

kanal-Rauchschieberwiderstand) ist grosse Aufmerksamkeit zu
schenken, um den Flugaschenanfall in Kesselziigen, Kamin
und event. ndherer Gebiudeumgebung auf ein Minimum zu be-
schrianken. Da der Differenzdruck fiir die Belastung massgebend
ist, sind ausreichende Feuerungen und Kesselheizflichen anzu-
streben. Die Zuginglichkeit aller Teile der Feuerung sowohl als
der Heizflichen und Kamine soll eine moglichst vollkommene
sein; je leichter die Reinigung und Beobachtung zu erreichen,
desto grosser die Aussicht auf hohe Wirtschaftlichkeit und lange
Lebensdauer.

Die Ersparnisse, die nach Beriicksichtigung aller Faktoren
und Erfahrungen, auch unter Mitberiicksichtigung der Verzin-
sung und Tilgung der Mehranlagekosten einschliesslich baulicher
Nebenarbeiten und des Stromverbrauches fiir die Gebldse sich
ergeben, sind beachtenswert. Sie steigen mit der Grosse der An-
lage; sie sind aber nicht so gross, wie sie bisweilen aus akquisi-
torischen Griinden dargestellt werden.

Projekt-Wettbewerb fiir eine neue Briicke bei der «Krone» in Toss-Winterthur
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I. Preis (1600 Fr.), Entwurf Nr. 5. — Verfasser:
Ing. E. RATHGEB (Ziirich) mit Arch. K. KACZOROWSKI (Winterthur)
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Aus dem Bericht des Preisgerichtes

Die Beurteilung der eingereichten Projekte des auf sieben
Teilnehmer beschrinkten Wettbewerbes begann Mittwoch, den
6. Juli 1938, nachmittags 2 Uhr im Ausstellungssaal des Gewerbe-
museums. Die Vorpriifung seitens des stiddtischen Tiefbaubureau
hat ergeben, dass alle sieben Projekte vollstindig den Vorschriften
des Wetthewerbsprogrammes entsprechend durchgearbeitet sind.

Vier Projekte sehen eine armierte Betonbriicke, drei Projekte
eine Eisenbalkenbriicke mit armierter Fahrbahnplatte vor. Prof.
Dr. M. Ritter hat die statischen Berechnungen der Betonbriicken,
Prof. Dr. F'. Stiissi jene der Eisenbalkenbriicken einer Vorpriifung
unterzogen; beide Experten bestidtigen, dass keines der einge-
reichten Projekte Berechnungsfehler enthilt, die die Ausschei-
dung von der weitern Beurteilung rechtfertigen wiirden.

In einem ersten Rundgang werden die Entwiirfe in statischer
und konstruktiver Beziehung, ferner in architektonischer Hin-

fiir die vorliegenden Verhiltnisse sehr
geeignet und ergibt eine besonders ein-
fache und wirtschaftliche Losung. Die
statischen Berechnungen sind sachge-
méiss durchgefiihrt und lassen den giin-
stigen Einfluss der Kragarme erkennen.
Projektpldne und Kostenanschlag sind
eingehend und sachgemiss bearbeitet.

Von den Eisenbetonkonstruktionen ist der vorgeschlagene
einfache Bogentrédger in seiner Erscheinungsform am iiberzeu-
gendsten. In der perspektivischen Darstellung kommen die vier
Tragbogen zu wenig in Erscheinung. Unverstédndlich sind die an-
geklebten Briistungspostamente auf der siidlichen Seite der neuen
im Zusammenhang mit denjenigen auf der Nordseite der alten
Briicke. Diese architektonischen Schmuckelemente haben keiner-
lei Beziehungen zu einander. Ein durchlaufendes Geldnder ohne
Betonung der Widerlager ist bei einer schridg iiber den Fluss
gefiihrten Briicke vorzuziehen. Die Betonbogenform sucht eine
gewisse Angleichung an die Bogenform der bestehenden T6ss-
briicke [Baukosten rd. 170000 Fr.].

Entwurf Nr. 4. Balkenbriicke mit drei durchlaufenden voll-
wandigen Haupttréigern {iber zwei Felder von 40 und 12 m Spann-

) Die in eckigen Klammern angefiihrten «Vergleichskosten» der Ent-
wiirfe hat das Stadtbauamt auf vereinheitlichten Grundlagen aufgestellt.
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Wettbewerb far eine neue

Strassenbricke bei der
.Krone" in Toss-Winterthur
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weite. — Die Eisenbetonfahrbahnplatte ist ausser auf den
Haupttrdgern auch auf zwei sekundiren Léangstrigerstrdngen
aufgelagert. Die Anordnung der Stahlkonstruktion ist im Léngs-
schnitt und Querschnitt gut. Die Ausladung der Gehwege iiber
die Haupttrdger ist jedoch mit 3,35 m zu gross. Die Querschnitte
der geschweissten Haupttrdger (St. 37) sind entsprechend den
neuen Erfahrungen richtig durchgebildet. Der Vorschlag des
Bauvorganges, der eine Ausniitzung der Verbundwirkung auch
fiir die stdndige Last erlaubt, ist wirtschaftlich; immerhin ist
die rechnerische Abkldrung dieses Zustandes unvollstdndig. Die
statische Berechnung ist sonst (im Rahmen eines Projekt-Wett-
bewerbes) geniigend; die lastverteilende Wirkung der Quertrédger
ist wenigstens ndherungsweise erfasst. Die Ersatzbelastung py
nach Art. 9¢ der Verordnung ist nur iiber 18 m Léinge, statt iiber
die ganze Briicke beriicksichtigt.

Durch die Ueberbriickung des Flusslaufes in seiner ganzen
Breite, eingerechnet die rechtsseitige Béschungsabstufung durch
einen Blechtrédger, entsteht eine lange, straffe, ruhig wirkende
Linie. Dieser bewusste Formkontrast mit der benachbarten alten
Tossbriicke ist ein beachtenswertes Moment. Fiir das Auge un-
befriedigend wirken die diinnen Stiitzen, die den Eindruck eines
Provisoriums machen. Dieser lange horizontale Balken wirkt
einfach und iiberzeugend und ist in der vorliegenden Situation
durch seine anspruchslose Form den Bogenbriicken iiberlegen. —
Die Ausfiihrung dieses Entwurfes kommt wegen der gegeniiber
Eisenbetonbogenbriicken sehr hohen Kosten kaum in Frage
[Baukosten rd. 275000 Fr.].

Entwurf Nr. 2. Bogenbriicke in Eisenbeton mit fiinf gelenk-
losen Rippenbogen und durchbrochenem Aufbau. — Die statischen
Berechnungen sind sorgféltig durchgefiihrt und entsprechen allen
Anforderungen. Die konstruktive Ausbildung ist stark gegliedert
und konnte vereinfacht werden. Die Anordnung lastverteilender
Quertrdger wire sehr erwiinscht. Der Kostenanschlag ist unvoll-
stdndig und muss fiir den Kostenvergleich stark erhoht werden;
immerhin stellt das Projekt eine wirtschaftliche Loésung dar.

Die Auflosung in Bogen und Stiitzen in Eisenbeton scheint
bei der verhéltnisméssig geringen Spannweite von 45 m und dem
wenig entwickelten Rhythmus der offenen Felder nicht angebracht.
Wenn auch die Form der Briicke an sich nicht unbefriedigend
ist, so wird durch die schiefe Lage zum Fluss das Bild doch un-
klar wirken. Die Art der Beleuchtung ist nicht eingezeichnet
[Baukosten rd. 175000 Fr.].

Entwurf Nr. 3. Einfache Balkenbriicke mit vier vollwandigen
genieteten Haupttrigern aus St. 52 mit 35,5 m Spannweite. —
Die kreuzweise bewehrte Eisenbetonfahrbahnplatte liegt auf den
Haupttrdgern mit 5,70 m Abstand und auf den Quertrdgern mit
7,08 m Abstand auf und ist deshalb schwer. Die Trennung der
Briicke durch einen eingehéngten mittleren Plattenstreifen ist
nicht erwiinscht. Die statische Berechnung ist ausreichend.

Der gerade Eisenbalken iiberwindet spielend und selbstver-
stédndlich die geringe Spannweite von 35,5 m, sodass der Ein-
druck der Briicke ein unauffilliger und &dsthetisch befriedigender
ist, obwohl die Proportionen nicht so giinstig sind, wie bei Pro-
jekt 4 «Stahl und Beton» [Baukosten rd. 260000 Fr.].

Die eingehende Untersuchung der Projekte in konstruktiver,
wirtschaftlicher und &sthetischer Hinsicht zeigt, dass der Durch-
schnitt der eingereichten Arbeiten auf beachtenswerter Hohe steht.

Das Preisgericht stellt folgende Prédmiierungsordnung auf:

I. Preis (1600 Fr.): Entwurf Nr. 5, seiner guten statischen
Durchbildung, seiner geringen Kosten und befriedi-
genden #sthetischen Losung wegen.

II. Preis (1500 Fr.): Entwurf Nr. 4, seiner guten Konstruktion
und #sthetisch erfreulichen Lésung wegen.

ITI. Preis (1100 Fr.): Entwurf Nr. 2, seiner sparsamen guten
Konstruktion wegen.

II. Preis (1500 Fr.), Entwurf Nr. 4. — Verfasser:
GEILINGER & CIE. mit GILG & STADELMANN, Arch. (Winterthur)

IV. Preis (800 Fr.): Entwurf Nr. 3, seiner einfachen Konstruktion
und Form wegen.

Zudem erhdlt jeder Verfasser der sieben eingesandten Pro-
jekte, gemiss Programm, eine Entschiddigung von 1000 Fr.
Das Preisgericht empfiehlt dem Stadtrat von Winterthur, den
Verfasser des Projektes Nr. 5 mit der Ausarbeitung der Aus-
fiihrungspldne zu beauftragen.

Die Eroffnung der Umschlidge ergibt als Projektverfasser:

I. Preis: E. Rathgeb, Ing., Ziirich, mit K. Kaczorowski, Arch.,
Winterthur.
II. Preis: Geilinger & Cie., Winterthur, mit Gilg & Stadelmann,
Architekten, Winterthur.
III. Preis: Ch. Chopard, Ing., Ziirich, Mitarbeiter Max Meyer,
Ing., Ziirich, mit Striuli & Riieger, Arch., Winterthur.
IV. Preis: W. Pfeiffer, Ing., mit Fr. Scheibler, Arch., Winterthur.
Winterthur, 7. Juli 1938. Das Preisgericht:
Stadtrat Messer, Bauamtmann, Prof. Dr. M. Ritter,
a. Prof. R. Rittmeyer, Stadtrat Dr. Rob. Biihler,
Prof. Dr. F. Stiissi, H. Hug, Stadtingenieur,
Otto Pfister, Arch.

IV. Preis (800 F'r.), Entwurf Nr. 3. — Verfasser:
Ing. W. PFEIFFER mit Arch. FR. SCHEIBLER (Winterthur)
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Zu diesem Zweck wird
sie mit einer elektrisch
leitenden, isolierten
Schicht bedeckt, die
man heizt. Es kann
dies eine aus feinen
Metalldrdhten  (von
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III. Preis (1100 Fr.), Entwurf Nr. 2. — Verfasser:
Ing. CH. CHOPARD (Ziirich), Mitarbeiter Ing. MAX MEYER (Ziirich)
mit STRAULI & RUEGER, Architekten (Winterthur)

MITTEILUNGEN

Elektrische Enteisung von Flugzeugfliigeln. Seitdem auch
im Spétherbst und Winter geflogen wird, ist die Vereisung von
Flugzeugteilen eine Quelle von Ungliicksfillen geworden. Die
plotzliche Bildung von cm-dicken Eiskrusten — etwa beim Ein-
tritt des Flugzeugs aus einer kalten Luftschicht in eine unter-
kiihlte Wolke — beeintrichtigt die Fahr- und Steuereigenschaften,
kann gefdhrliche Schwingungen veranlassen, die Mechanismen
blockieren, die Antenne ausser Funktion setzen, den Propeller
einseitig auswuchten, Kiihlflichen verkleiden, Durchstrémquer-
schnitte (des Vergasers, des Luft-Ansaugschachts) einengen, An-
zeigen fidlschen usw. Bei der Wandelbarkeit der Witterung ist
zur Vermeidung vereisungsgefdhrlicher Zonen auf die mitge-
nommene Wetterkarte, besonders bei langen Flugstrecken, nur
ein bedingter Verlass. Auf der ganzen Welt werden darum Mass-
nahmen zur Entfernung des angesetzten Eises, oder, besser, zur
Verhinderung des Eisansatzes studiert. Eine Uebersicht iiber
diese Bemiihungen gibt W. Stippler in der «Z.VDI» 1938, Nr. 7,
E. Brun in der «R. G. Electricité», Bd. 43 (1938), Nr. 21!). An
der zweiten Stelle weist ein besonderer Aufsatz von J. Rideau
und A. Ducret insbesondere auf die von ihnen entwickelte elek-
trische Oberflichenbeheizung eisgefihrdeter Fliigelkanten hin.
Es handelt sich darum, die dem Luftstrom zugekehrte Vorder-

1) Vergl. insbesondere iiber das in England entwickelte Verfahren der

Gefrierpunkt-Erniedrigung durch Berieselung der gefihrdeten Oberflichen
mit einem Glykol-Alkoholgemisch: «SBZ», Bd. 106, Nr. 6, S. 69.
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1V. Preis, Entwurf Nr. 3. — Schnitte

120 bis 200 Maschen
pro cm?) sein, die auf
eine wasserdichte, auch wirmeddmmende Papier- und Korkunter-
lage geklebt wird. Oder man trégt auf die Unterlage mit Pinsel
oder Pistole eine kolloidale Graphitlosung auf. Nach Trocknung
erhilt man so eine leitende, fest haftende, z. B. 0,1 mm dicke Haut.
Zur Stromzufiihrung dienen aufgespritzte Zink- oder Kupferbénder.
Das Ganze wird mit einem schiitzenden Lackanstrich versehen.
Die Mehrbelastung der geschiitzten Fldchen wird auf 1 kg/m? ver-
anschlagt; die Form des Profils bleibt gewahrt; Unterhalt- oder
Erneuerungskosten bestehen nicht. Hinsichtlich des notigen
Leistungsaufwands macht E. Brun, auf Grund von z. T. im Wind-
kanal ausgefiihrten Versuchen, beispielsweise folgende Angaben:
Ein elektrischer Generator von 4 kW ist imstande, auf den ge-
fihrdeten Fldchen eines mit 300 km/h fliegenden Flugzeugs von
15 m Spannweite die Eisbildung in Nebel von etwa —5° C hint-
anzuhalten. Eiskrusten, die sich in kélteren Nebeln (von —b5 bis
—159 C) ansetzen werden, 16sen sich infolge der Beheizung innert
etwa 1-:2 min ab. Neben der installierten Gesamtleistung —
vorliegendenfalls 850 PS — féllt ein solcher Generator wenig
ins Gewicht.

Horizontalschnitt Fahrbahnuntersicht

Kupferersatz im Fahrleitungsbau. Die bisherigen Ergebnisse
des in Deutschland bestehenden «Studienausschusses fiir Ver-
wendung von Heimstoffen bei Fahrleitungen» lassen sich nach
«Verkehrstechniky vom 5. April 1938 wie folgt zusammenfassen.

Stahlfahrdraht ist versuchsweise als «Verbundfahrdraht»
angewendet worden, wobei ein in geringem Abstand iiber dem
Fahrdraht angeordneter Aluminiumdraht die Stromleitung in der
Hauptsache iibernimmt. Trotz grosserer Funkenbildung ergab
sich guter Lauf des Stromabnehmers ohne Rundfunkstérungen.
Nachteile: Verrostung des Fahrdrahtes, erhdhter Aufwand an
Klemmenmaterial. Versucht wird ferner ein Fahrdraht bestehend
aus einem Stahlkern mit Kupfermantel (KPS-Fahrdraht), der
allerdings den unwiederbringlichen Kupferverlust durch Fahr-
drahtabniitzung nicht beseitigt. An der Stosstelle bilden iiberdies
die beiden Fahrdridhte eine Legierung von erhdhtem elektrischem
Widerstand, wodurch sich die erhoffte Ersparnis wegen der not-
wendigen Querschnittsvergrosserung vermindert.

Bei Aluminium fiihrt die im Verhéltnis 34,5 - 56 geringere
Leitfahigkeit zu grosseren Querschnitten als bei Kupfer und da-
mit zu stdrkerem Windabtrieb, also geringeren Mast- oder Ver-
spannungsabstdnden. Die geringere Festigkeit des Aluminiums
und seiner Legierungen gegeniiber Kupfer fithrt auch zu grosseren
Durchhidngen. Wegen der Schwierigkeiten, Aluminium zu schweis-
sen, werden bei der Verwendung von Aluminiumlegierungen
Léngen von 1500 m und mehr in einem Stiick hergestellt.
Die Gefahr elektrolytischer Zersetzung, bei Kontakt des Alu-
miniums mit Eisen, Zink usw., wird verschieden beurteilt und hat
zur Ausbildung besonderer Klemmen gefiihrt. — Gute Erfahrungen
erwartet man von der Aluminium-Legierung Aldrey als Fahrlei-
tungsmaterial, bei Verwendung von Kohleschleifbiigeln. Bron-
zene Stromabnehmerrollen verursachen zu starken Verschleiss.
Im Jahre 1935 und 1936 hat die Deutsche Reichsbahn je einen
Streckenabschnitt mit Aldrey-Fahrdraht und Bronzetragseil aus-
geriistet, wobei sich stdrkere Rundfunkstérungen und grosserer
Verschleiss als beim Kupferfahrdraht herausstellten.

Am aussichtsreichsten scheinen Bimetall-Fahrdrdhte zu sein,
die ihren Vorldufer in dem seit langem bekannten Kupferdraht
mit Eisenmantel haben. Ersetzt man das Kupfer durch Alumi-
nium, so entstehen die heutigen Stahlaluminium-Fahrdrdhte
(«Stalu-Fahrdrédhte»). Rein mechanisch hat sich der Stalu-Fahr-
draht bewédhrt, wie Versuche der Deutschen Reichsbahn auf zwei
Streckenabschnitten mit Reinaluminium (150 mm?) und Stahl-
seele (60 mm?) und Stahltragseil, ferner mit einem gleichen Fahr-
draht, jedoch mit nur 40 mm? Stahlquerschnitt und Bronzetragseil,
gezeigt haben. Funkenbildung und Rundfunkstorungen blieben
innerhalb der {iiblichen Grenzen. Bei beiden Al schnitten zeigte




	...

