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Abb. 2. Generelles Projekt einer Panixerstrasse mit 5,66 km
langem Basistunnel auf 1450 m Kulminationshéhe, 1 : 120 000
(Ndheres vergl. Bd. 106, S. 226%)

machen die oben genannten Verbdnde jeden Bauherrn, der mit
einem ihrer Mitglieder in geschéftliche Verbindung tritt, héflich
darauf aufmerksam, dass die Aufstellung von Projekten, Plinen,
auch von als Grundlage fiir ein Projekt verwendbaren Skizzen,
zu den wichtigsten Spezialarbeiten des Architekten gehért und
auch dann zu vergiiten ist, wenn die Bauten nicht zur Ausfiih-
rung gelangen. — Sollten Sie die Normen der erwdhnten Ver-
bédnde nicht besitzen oder nicht kennen, so stellt IThnen unser
Mitglied, mit dem Sie z. Zt. in Verbindung stehen, gerne ein
Exemplar zur Verfiigung. Sollten Sie weitere Aufkldrung wiinschen,
so steht sie zu Diensten. Nr.... Datum....»

Diese Mitteilung wiirde jedem Briefe beigelegt, mit dem ein
Mitglied einem Auftraggeber dessen Auftrag bestitigt. Jede
Mitteilung tridgt eine Nummer. Die Mitteilungen werden aus
checkheftartigen Bédndchen entnommen, eventuell links auf der
Riickseite mit Klebstoff versehen, auf den Brief aufgeklebt. Auf
die Souche (im Heft) links wird zur Nummer und zum Datum
der Name des Bestellers notiert und von einem Angestellten die
Absendung bestétigt. Wird angesichts bereits bestehender Be-
ziehungen oder sonstiger unbedingter Sicherheit von der Absen-
dung abgesehen, so wird das entsprechende Blatt zu den Akten
gelegt und auf der Souche ein Vermerk angebracht. Die Mittei-
lung ist von der Geschéftsstelle sorgféltig in guter Schrift (farbig
auf weissem Papier) zu drucken. Wenn sie in dieser Form gleich-
méissig von allen Architekten verwendet wird, kann niemand
sich dadurch beleidigt fiihlen; dieser Grund zur Zuriickhaltung
fillt also weg. Durch die Souche, die beim Architekten bleibt,
wird ein Beweis fiir die Absendung mit der Auftragsbestitigung
erbracht, der beinahe so gut ist, wie ein Chargébrief. Der Emp-
fanger wird sich also nicht mehr auf «Irrtum» berufen konnen,

Abb. 1. Generelles Projekt einer Segnesstrasse mit 1,30 km langem
Scheiteltunnel auf 2220/2300 m Kulminationshéhe, 1 :130000
(Néheres vergl. Band 109, Seite 278%)

und kann im Zweifel Abkldrung der ungefdhr zu erwartenden
Kostennote erbitten, ehe der Architekt an die Hauptarbeit geht.

Auf diese Weise sollte es nur noch ganz ausnahmsweise vor-
kommen, dass ein Projektbesteller behaupten kann, er habe iiber
seine Verpflichtungen aus konsultativer Projektierungstitigkeit
eines Architekten nicht Bescheid gewusst. — Die Fille speku-
lativer Projekttétigkeit scheiden hierbei natiirlich aus.

Zur Frage der Passtrassen Glarus-Graubiinden
Nachdem am 26. Februar 1937 der Bundesrat den Entscheid
in Sachen Prioritdt der Ausfiihrung der verschiedenen Strassen-
verbindungen Graubiindens mit der innern Schweiz zugunsten
der linksufrigen Walenseestrasse gefillt, und «nachdem sowohl
die Glarner Landsgemeinde 1937, wie der Grosse Rat von St. Gallen
ihre Zustimmung erteilt und die Baukredite ihrerseits bewilligt
haben, ist der Bau dieser Durchgangstrasse I. Ordnung gesichert»
— So schrieben wir bona fide am 5. Juni 1937 (Bd. 109, S. 277%).
Abzuklédren blieb noch, ob als Verbindung Glarus-Oberland eine
Panixer- oder eine Segnes-Strasse den allgemeinen Interessen
besser diene. Eine beziigl. Aussprache unter den Regierungsver-
tretern von Glarus, Graubiinden und Tessin auf dem Dep. des
Innern in Bern am 24. Juni d. J. ergab nun die allseits iiber-
raschende Feststellung, dass militdrischerseits weder Segnes-
noch Panixer-, ja kaum eine Kistenpasstrasse in Frage kdmen
(wegen der verdnderten Verhéltnisse an unserer Ostgrenze), wohl
aber eine Schmalspurbahn von Gurtnellen (740 m) durchs Felli-
tal ins Val Giuf und nach Sedrun (1400 m {i. M.), zum Anschluss
an die Rh. B. bzw. Furka-Oberalpbahn! — Dies klingt derart
schleierhaft, dass wir uns vorldufig doch lieber an die Strassen
halten, indem wir unsern Lesern durch obige Kartenausschnitte
die Topographie vor Augen fiihren, um die es sich in jeder der
drei Uebergangsmdglichkeiten handelt. Beim Kistenpass ist nur
vom hochsten Tracé mit verhdltnisméssig kurzem Scheiteltunnel
auf 1850 m Seehohe die Rede.') Der nordliche Aufstieg einer sol-
chen Kistenstrasse aus dem Talboden hinter Linthal (etwa 800 m)
auf dem Limmernboden mit fast 2000 m Meereshéhe erfordert,
wie die Tessiner Studien zeigen, kiinstliche Entwicklungen, die
jene des gegeniiberliegenden Klausen weit in den Schatten stellen
(siehe Abb. 3). Zweifellos hiitte eine solche Strasse inmitten der
gletscherreichen Berge eine gewaltige touristische Anziehungs-
kraft; auch wére wohl ein Tunnel von etwa 2 km Linge noch
mit erschwinglichen Mitteln zu machen und zu liiften. Immer-
hin darf man nicht ausser Acht lassen, dass die Kulmination
') Eine Darstellung des Projektes soll demniichst hier erscheinen.
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in Engadinerhdhe liegt, dass also die Winterbefahrbarkeit dieser
Kistenstrasse nur mit erheblichem Aufwand an Betriebskosten
moglich wire. Weiter ist zu sagen, dass das Problem nicht
«Linthal-Blenio» lautet, sondern Zentralschweiz-Glarus-Grau-
biinden; auch das Geriicht von der Schmalspur-Zahnradbahn
Reusstal-Tavetsch ist von diesem Standpunkt aus schwer ver-
stdndlich und wohl kaum ernst zu nehmen.

Nun kommt aber als ein die ruhige, sachliche Abwégung
des Fiir und Wider erschwerendes Moment die leidige Kirchturm-
politik dazwischen; da sie von Einfluss ist, miissen wir ihre
Entschliisse auch hier im technischen Fachblatt festhalten. Als
Druckmittel gegen die Zahnradbahn und fiir Panixer- oder Kisten-
pass hat der Landrat von Glarus am 29. Juni 1938 eine dahin-
zielende Entschliessung gefasst, deren Schluss lautet: «Der Land-
rat gibt ferner dem Regierungsrat Vollmacht, mit dem Bau der
Walenseestrasse zuzuwarten, bis die Frage einer Strassenver-
bindung Glarus-Graubiinden abgeklidrt ist»! Im Landrat wurde
(It. «Gl. Nachr.» vom 30. Juni) sogar gedussert: Wir miissen
mit dem Bau einer linksufrigen Walenseestrasse zuwarten, die
rechtsufrige kommt ohmehin nicht mehr! — Das sind bedenk-
liche Worte, die eine noch bedenklichere Mentalitdt verraten.
Nachdem St. Gallen sein Projekt der rechtsufrigen Strasse
zugunsten der glarnerischen, linksufrigen hat fallen lassen, nur
damit iiberhaupt die Talstrasse gebaut werde; nachdem die
Glarner Landsgemeinde (!) diese freundnachbarliche Versténdi-
gung 1937 sanktioniert und der Bund seine Subventionen zuge-
sichert; nachdem St. Gallen auf seinem Territorium (bona fide!)
die Arbeiten ohne Verzug in Angriff genommen hat — nach
alledem droht Glarus sein gegebenes Wort zuriickzunehmen, und
zwar aus Griinden, die mit der Walenseestrasse aber auch gar
nichts zu tun haben. Glarus erweckt damit den Eindruck, die
seinen lokalen Interessen weniger eintrédgliche Walenseestrasse
sabotieren zu wollen; dies zudem auch durch seine nachtrédglich
gedusserte Absicht, die vereinbarte Breite von 8 m (vgl. Bd. 103,
S. 93%) auf seinem Gebiet auf 6,5 m zu reduzieren.

Gegen diese Absichten nahm am 9. Juli in Chur eine Tagung
der Aktionskomitees von Ziirich, St. Gallen und Graubiinden
energisch Stellung in einer Entschliessung, in der u. a. protestiert
wird «gegen die unbegreiflichen Entschliessungen des Regierungs-
rates und des Landrates des Kantons Glarus. Ihre Aufrechter-
haltung wiirde Treu und Glauben widersprechen» (N&heres siehe
N.Z.Z. 11. Juli, Nr, 1237). Ueber diese Tagung wird auch den
«Glarner Nachr.» berichtet, und zwar in erfreulich sachlichem Ton;
wir lesen da: «Die Frage wurde verschiedentlich gestellt: Warum
hat denn Glarus die Mitwirkung an der linksseitigen Talstrasse
beschlossen, wenn man nachher die Sache nicht ausfithren will?
Warum hat man den Bau der rechtsseitigen Strasse mit diesem
Beschluss verhindert und die St. Galler nicht rechts bauen
lassen ? Jedenfalls wire diese Stellungnahme ehrlicher gewesen;
aber man hofft noch auf das gegebene Wort. Der Glarner hilt
doch viel auf sein Wort; halte er es.» — Das tont schon besser.
Nun liegt ja die Entscheidung, die «Vollmacht» beim Regierungs-
rat von Glarus; es hiesse ihn beleidigen, wollte man betiirchten,
dass in seinem Gremium das Bewusstsein fiir eine eingegangene
Verpflichtung durch engherzigen Eigennutz und Leidenschaft ge-
trilbt werden konnte. Hoffen wir also auf eine baldige Ent-
spannung in Sachen Walenseestrasse einerseits, anderseits
auf ruhige Abkliarung der Frage, welcher Uebergang von Glarus
ins Biindnerland die meisten Vorteile auf sich vereinigt.

MITTEILUNGEN

Neuerungen im Offertwesen des Kachelofengewerbes. Die
Heiztechnische Beratungsstelle des Verbandes Schweiz. Kachel-
ofen-Fabrikanten (VSKF¥') und des Schweiz. Hafnermeister-Ver-
bandes (SHV) in Ziirich (in Gassen 17) hat vor kurzem einheit-
liche Angebots-Formulare fiir Kachelofenheizungs-
anlagen herausgegeben. Die Formulare sind in drei Teile ein-
geteilt, und zwar enth#lt der erste Baubeschrieb, Heizleistung
und Betriebsweise der Anlage und Kaminausfithrung, der zweite
den detaillierten Kostenvoranschlag und ‘der dritte die Garantie
und Lieferungsbedingungen. Die Angebots-Formulare sollen von
jedem syndizierten Ofenbauer verwendet werden. — Die Anlagen
werden dabei auf Grund von WAirmebedarfsrechnungen be-
stimmt, welches Verfahren durch die an der Hafnermeister-
Fachschule in St. Gallen und in verschiedenen Gebieten der
Schweiz abgehaltenen Ortskurse ilber Wirmetechnik auch im
Kachelofengewerbe Eingang gefunden hat. Im weiteren stellt
hier die Heiztechnische Beratungsstelle des VSKF und SHYV ihre
Mitarbeit weitgehend zur Verfiigung. Diese fithrt auch an allen
wichtigeren Kachelofen-Heizsystemen mittels modernster Mess-
apparaturen genaue Untersuchungen iiber Leistungsféhigkeit,
Wirkungsgrad, sowie wirtschaftliche, betriebliche und hygie-

nische Eigenschaften durch. Zur Einfithrung der neuen An-
gebots-Formulare und zur Forderung des Berufsinteresses hat
die Heiztechnische Beratungsstelle des VSKF und SHV gleich-
zeitig mit deren Herausgabe einen Wettbewerb unter den syndi-
zierten Ofenbauern zur Ausarbeitung technisch vollkommener
Projekte fiir Kachelofen-Heizungsanlagen anhand von Bauplénen
ausgeschrieben; iiber die Ergebnisse wird noch berichtet werden.
Da gerade die verschiedenen modernen Kachelofensysteme sich
zufolge ihrer wirtschaftlich und hygienisch giinstigen Eigen-
schaften fiir Wohnbauten und neuerdings besonders fiir Sied-
lungen einer starken Nachfrage erfreuen, wird diese fortschritt-
liche Entwicklung im Kachelofengewerbe und die Vereinheit-
lichung der Angebots-Formulare (deren Fassung im allgemeinen
den Wiinschen des S.I. A. entspricht) in den Kreisen des S.I. A.
begriisst.

Ziircher Kantonsspitalbauten. Die schon wiederholt in Aus-
sicht gestellte Bildung einer Arbeitsgemeinschaft ziircherischer
Architekten zur Weiterbearbeitung der Baufragen hat eine ent-
scheidende Forderung erfahren dadurch, dass die im ersten und
im zweiten Rang prédmiierten Teilnehmer der Wettbewerbe von
1930 (s. Bd. 97, S. 14, 29 und 51, Architekten H. Weideli, J. Schiitz)
und von 1934 (s. Bd. 104, S. 227 und Bd. 105, S. 87, Architekten
Leuenberger & Fliickiger; R. Landolt; M. E. Héifeli, W. M. Moser &
R. Steiger; Arter & Risch) beauftragt worden sind, bis Ende
November Ideenskizzen im Masstab 1:500 auszuarbeiten. Selbst-
verstédndlich beziehen sich diese Studien geméiss Kantonsrats-
beschluss (s. Bd. 111, S. 297) ausschliesslich auf das bisherige
Spitalgeldnde. Entgegen den Meldungen der Tagespresse handelt
es sich nicht um einen Wettbewerb, sondern um feste Auftrage.
Auch besteht behordlicherseits die Absicht, dieses Kollegium zu
einer echten Gemeinschaft reifen zu lassen, die in ihrer Zusammen-
arbeit sich fruchtbarer erweisen sollte, als ein blosses Neben-
(bzw. Gegen-)einander verschiedener, wenn auch noch so tiichtiger
Einzelfirmen. Auch der in den letzten Jahren mehrmals in die
Diskussion geworfene Gegensatz zwischen Privatarchitekten und
Amt wird durch dieses Vorgehen erfreulicherweise iiberbriickt.

Neubau des Hotel Storchen in Ziirich. Die Stidwand des Wein-
platzes mit dem «Roten Turm», in dem vor 100 Jahren der
«Zircher Ing. und Arch.-Verein» gegriindet worden ist (vgl.
Abb. 3 in Bd. 111, S. 311), musste kiirzlich einem Neubau zum
Opfer fallen, dessen &ussere Erscheinung an dieser exponierten
Stelle, gegeniiber dem Rathaus, besonders sorgfiltig zu tiberlegen
war. Der Entwurf der Arch. Moser & Kopp ist daher der kant.
Heimatschutz-Kommission zur Begutachtung vorgelegt und von
dieser in der hier abgebildeten Form gutgeheissen worden. Un-
mittelbar vor Baubeginn ging dann der Bauplatz durch Verkauf
in andere Hénde iiber und damit auch der Bauauftrag an den
Architekten des neuen Besitzers, Dr. Erh. Gull. In der N.Z.Z.
vom 26. Juni (Nr. 1140) findet sich eine Beschreibung des ge-
planten Neubaues, der untenstehendes Bild entnommen ist.
Dabei heisst es im Text: «Der neue Storchen wird nach den
Plinen und unter Bauleitung von Arch. Dr. Erh. Gull erstellt;
die Fasszdengestaltung erfolgt unter Anpassung an die bereits
von der kant. Natur- und Heimatschutz-Kommission genehmigten

Vorlagen.» — Diese Darstellung ist nicht
falsch, aber, nach dem eingangs Gesagten,
trotzdem irrefithrend, weil der Name der
Arch. Moser & Kopp verschwiegen wird.
Zur Vermeidung einer Verwischung der
Autorschaft, des geistigen Eigentums,
machen wir (ohne Zutun der Architekten)
hier diese Feststellung. Jedem das Seine.
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Der neue «Storchen» in Ziirich, nach dem Vorentwurf der Arch. Moser & Kopp
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und zwischen den beiden Parteien ein Streit iiber die Tragweite
und Kosten der Pldne entsteht.

Vom Standpunkt des Architekten aus ist die Sache einfach,
er hat seine qualifizierte Arbeit geleistet, fiir die er honoriert
sein will. Vom Standpunkte des Interessenten aus ist der Fall
meist auch etwas weniger zweifelhaft, als er es gerne wahrhaben
wiirde; denn es gibt eigentlich kaum mehr viele ganz so uner-
fahrene Leute, die ernstlich annehmen, es konne ein Architekt
ihnen Bauprojekte, sogar scheinbar einfache Skizzen, gratis lie-
fern. Allerdings gibt es in neuerer Zeit noch einen eigentiimlichen
Mittelfall. Geschiftsgewandte Architekten kommen dann und
wann auf den Gedanken, es liesse sich ein fremdes Haus vor-
teilhaft umbauen, oder ein Bauland in bestimmter Weise aus-
niitzen, und gelangen an den Liegenschaftsbesitzer, um ihm den
Vorschlag zu machen, die Bauten auszufiihren. Geht der Bauherr
darauf ein, so wird der Architekt den Auftrag erhalten, das
Projekt auszuarbeiten, evtl. den Bau zu iibernehmen. Dann f&llt
die Erstellung der Skizze oder des vorldufigen Projektes in das
allgemeine Architektenhonorar. Geht der Bauherr nicht darauf
ein, so wird er in der Regel dem Architekten das Projekt zuriick-
geben, und der Architekt wird eine verfehlte kaufmé&nnische
Spekulation gemacht haben.

IT,

Das Bundesgericht (I. Ziv. Abt.) hat am 16. Febr. 1938 (Pra-
xis d. BG. Nr. 55) einen Fall behandelt, der fiir die zuerst an-
gedeutete Gruppe von Vorkommnissen typisch ist. Ein junger
Mann hatte einem Architekten den Auftrag erteilt, ihm unver-
bindlich («sans engagement») Plidne aufzustellen, die nach den
massgebenden Normen (auf die Einzelheiten kommt es hier nicht
an) 6000 Fr. Honorar hitten bedingen sollen. Der junge Mann
hatte dem Architekten gegeniiber von finanzieller Unterstiitzung
durch einen bekannten Industriellen gesprochen. Die Plidne wur-
den erstellt, aber kein Bau ausgefiihrt. Der Architekt verlangte
sein Honorar; der Besteller berief sich darauf, dass die Pldne
«unverbindlich» gewesen seien. Das kantonale Obergericht (eines
welschen Kantons) sprach dem Architekten 2000 Fr. zu; das
Bundesgericht bestitigte das Urteil. Die 2000 Fr. waren als Ent-
schiédigung fiir wirklich geleistete Arbeit des Architekten be-
rechnet, nicht als Gewinnentgang. — Die Argumentation des
Urteils war die folgende:

Die Worte «unverbindlich» oder «sans engagementy, sind
nicht sehr prizis. Sie konnten durchaus, sogar wahrscheinlich,
bedeuten, dass der Besteller sich vorbehielt, entweder die Plidne
iiberhaupt nicht zu verwenden, oder die Ausfithrung einem andern
anzuvertrauen. Dagegen kann im Zweifel nicht angenommen
werden, dass «sans engagement» mit «gratuit> oder unentgelt-
lich zu iibersetzen sei. Wenn, wie im vorliegenden Falle, zwischen
dem Interessenten und dem Architekten weder verwandtschaft-
liche, noch freundschaftliche Beziehungen bestanden, noch auch
der Architekt bereits eine Zusicherung hatte, dass ihm ein Bau-
auftrag erteilt werde, so ist vielmehr anzunehmen, dass jener die
Pline zu bezahlen habe. Das ist mindestens die gemeine Auf-
fassung, die der Architekt durchaus haben durfte. Damit besteht
ein wirklicher Vertrag, und der Besteller, der der Meinung war,
er hitte nichts zu bezahlen, befand sich im Irrtum. Die Richter
der untern Instanz, an deren tatsidchliche Feststellungen sich
das Bundesgericht zu halten hatte, waren nun zur Auffassung
gelangt, der Besteller habe sich im Irrtum befunden, und naiver
Weise gemeint, er habe iiberhaupt nichts zu zahlen. Die Richter
der untern Instanz (Cour Civile), stellten aber fest, dass den
Besteller ein Verschulden treffe, indem er seine Absicht, nichts
fiir die Pldne zu zahlen, wenn er sie nicht verwende, nicht deut-
lich genug zur Kenntnis des Architekten gebracht habe, als dieser
den Auftrag (Werkvertrag) iibernahm. Anderseits kann dem
Kldger vielleicht vorgeworfen werden, dass er den Besteller nicht
auf die hohen Kosten dieser Pline hingewiesen habe. Das konne
aber einigermassen damit erkldrt werden, dass der Besteller von
der zu erwartenden finanziellen Mitwirkung eines bekannten
Industriellen gesprochen habe. Fiir die Entschéddigung kommt
indessen, weil eben Irrtum vorlag, nicht das Interesse an der
Ausfiihrung des Vertrages, sondern das «negative Vertrags-
interesse», d. h. nur die Entschiddigung fiir die wirklich geleistete
Arbeit, nach Normen, die hier nicht zu diskutieren sind, in Be-
tracht.

III.

Dieser ziemlich typische Fall kann Veranlassung zu einer
Anregung geben. Derartige Fille sollten vermieden werden kénnen;
sie sind, wie auch aus dem Vorgehenden ersichtlich ist, doch
einigermassen durch den Umstand bedingt, dass die eine oder
die andere, oder gar beide Parteien, diese Kostenfrage lieber
etwas im Unklaren liessen, was entschieden falsch ist. Wenn der
Architekt damit rechnet, dass er nur das Projekt oder gar nur

Abb. 3. Generelle Projekte einer Kistenpasstrasse mit 2,25 km langem
Scheiteltunnel auf 1860 m Kulminationshéhe ; drei Basistunnel-Varianten.
Vorschlige des Kantonsbauamtes Tessin, nach «Autostrasse» 1935, Nr. 4.
Masstab 1:120000 | J AR
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eine Skizze zu machen habe, so hat er alles Interesse, dem Be-
steller zu sagen, dass dies eine geistige Arbeit hoherer oder
hochster Klasse ist, die entsprechend honoriert werden muss.
Wenn er annehmen kann, dass der Besteller einen Bau durch
ihn ausfithren wolle, so muss er auch sicher sein konnen, dass
jener die Mittel hat, um diesen (und gegebenen Falles, wenn er
es unterlassen will, die Pldne) zu zahlen.

Hier liesse sich nun eine klare Regelung treffen, die Zweifel
ausschalten und Fille wie den sub II. dargestellten zu verhilt-
nisméssig ganz seltenen machen wiirde.

Wir nehmen an, dass fiir grossere Projekte regelméssig die
S.I.A.-Normen dem Auftraggeber gesandt werden. Dagegen er-
gibt sich aus einzelnen Streitféillen, wie z. B. dem unter II. be-
schriebenen, dass dies offenbar nicht immer geschieht. Insbe-
sondere mag Ofters davon abgesehen werden, wo einfach eine
«Skizze» oder ein «Vorschlagy» bestellt wird, oder wo sich die
Arbeit aus einer oder mehreren Konsultationen entwickelt. Unser
Vorschlag bezieht sich hauptséichlich auf solche Fille, eignet
sich aber auch fiir die andern. Wir denken uns, dass S.I. A. und
BSA gemeinsam den Text einer «Mitteilungy an Interessenten
oder Besteller von Arbeiten aufstellen, der beispielsweise wie
folgt lauten konnte:

«Schweiz. Ingenieur- und Architektenverein — Bund Schweiz.
Architekten. Durch gelegentliche Missverstéindnisse veranlasst,
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