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lungen: Blendungsfreie Strassen- und Platzbeleuchtung. Ein Kirchen-
glockengeliute ohne Glocken. Pendelaufzug. Eidg. Techn. Hochschule.
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INHALT: Die Neugestaltung des Bellevueplatzes in Ziirich. — Die Langsam-Flugzeug «Storch». IV. Internat. Schienentagung Diisseldorf 1928.
Stahlkonstruktion der Wartehalle Bellevue. — Verbreiterung der Quai- Querkraft und Knicklast. Gestaltung des «Alten Tonhalleareals» in Ziirich.
briicke in Ziirich. — Erneuerung der Schanzengraben-Briicke. — Mittei- Gemeindehaus in Epesses (Kt. Waadt). — Literatur. — Sitzungs- und

Vortrags-Kalender.
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Die Neugestaltung des Bellevue-Platzes
in Ziirich

Wohl der am stirksten belastete Verkehrsknoten-
punkt Zirichs ist der Bellevue-Platz am ostlichen Aus-
gang der Quaibriicke; weist doch diese laut Z&hlung
wihrend 3 mal 2!/, Std. (Sept. 1936) 8341 Motorfahrzeuge
auf (vergl. Verkehrsplan in Bd. 110, S.243*). Es kreu-
zen und verzweigen sich hier die Verkehrstrome von
Quaibriicke, Utoquai, Theaterstrasse (Seefeld und Kreuz-
platz), Rédmistrasse und Limmatquai, von denen beson-
ders die Richtung Theaterstrasse (Vorortbahnhof Stadel-
hofen)-Quaibriicke (Geschéiftszentrum) in den Stosszeiten
einen dusserst lebhaften Fussgidngerverkehr zeigt. Ueber-
dies kreuzen sich hier drei Hauptrichtungen der Stras-

Umsteigeverkehr. Schon seit Jahren sind Studien ge-
macht worden, um diesen Verkehrsknduel bestmoglich
zu entwirren (vergl. z. B. Bd. 93, S. 139%); sie haben nun
zu der in Abb. 1 gezeigten endgiiltigen Losung gefiihrt.
Fiir diese war grundlegend die Forderung der Strassen-
bahn, in den Richtungen Limmatquai-Theaterstrasse und
Quaibriicke-Theaterstrasse je zwei Dreiwagenziige (zu
je 32,4 m Lidnge) und in Richtung Ré&mistrasse zwei
Zweiwagenziige plus einen Einzelwagen (— rd. 50 m) mit
Bahnsteigkanten versehen zu koénnen. Daraus ergab sich i
wodurch wenigstens die Hélfte aller Umstiege ohne
Geleisekreuzung ermoglicht wird. Um dieses gegebene
Dreieck herum ist der freie Fahrverkehr und der Fussgénger-
verkehr gefiihrt; die Fahrstreifenbreiten entsprechen den durch
Zihlungen ermittelten Verkehrsbelastungen. Bei dieser Losung
war es auch moglich, alle drei Strassenbahnlinien mit einer
Dienstgeleise-Schleife (von Rmin — 15,5 m) untereinander zu ver-
binden, zur Ermdoglichung beliebiger Umleitungen im Stérungs-
fall auf einer Linie, bezw. von Schleifenfahrten aus allen auf den
Platz miindenden Richtungen. Man sieht, dass trotz der Weit-
ldufigkeit der Platzinseln die Forderungen der Strassenbahn
mit Minimalmassen erfiillt worden sind. Die Ausfiihrung erfolgte
in der in Ziirich iiblichen, nicht gerade billigen Qualitdt, auch

senbahn, jede mit zwei bis drei Linien und mit lebhaftem UTO -QUAI \

ein Dreieck von 50, 65 und 72 m nutzbarer Kantenldnge, Abb. 1.

Abb. 2. Gesamtbild des Bellevueplatzes aus Osten (Abb. 2 und 5 bis 12 Phot. Wolgensinger, Ziirich)
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Lageplan des umgebauten Bellevue-Platzes in Ziirich. — 1 : 2000

in den nachfolgend beschriebenen kleinen Bauten. — Auf dem
Plan sind bereits die Quaibriicke mit der beschlossenen Ver-
breiterung, sowie die beidseitig vorgesetzten Quaimauer-An-
schliisse eingetragen. (Ueber diese Briickenverbreiterung folgen
ndhere Angaben auf Seite 20.) Red.

Die Neubauten auf dem Bellevueplatz

Fiir die Erstellung der Neubauten auf dem Bellevueplatz
war die neue Situation der Geleiseanlagen der Strassenbahn
massgebend. Vor der Inangriffnahme der Bauten war die Frage
grundsitzlicher Art abzukldren, ob die simtlichen Raumbediirf-
nisse, inshesondere auch die Abort-
anlagen, auf der Dreieckinsel ver-
einigt werden sollen, oder ob eine
Trennung vorzusehen sei, indem
nur die Wartehalle mit Nebenrdu-
men auf der Insel, die librigen Be-
diirfnisse, wie Abortanlagen, Zei-
tungs-Kiosk und Dienstrdume da-
gegen siidlich der Geleiseanlagen
angeordnet werden. Eingehende
Untersuchungen fiihrten zu der
zweiten Losung, die vor allem den
Vorteil hat, dass die Aborte direkt
belichtet und beliiftet werden
konnen, was im ersten Fall in
einem nicht zu umgehenden Unter-
geschoss nicht moglich gewesen
wiére. Mitbestimmend waren auch
die wesentlichen Mehrkosten bei
Ausfithrung eines Untergeschosses
und die Ueberlegung, dass eine
Benachteiligung der Uebersicht
und eine starke Mehrbelastung der
Dreiecksfliche vom Standpunkt
der Verkehrsabwicklung aus uner-
wiinscht wiren.

WARTEHALLE.

Auf der Dreiecksinsel, als der
eigentlichen Verkehrsinsel unter
einem grossen Schutzdach, liegt
der Warteraum mit Zugang von
der Linie Bahnhof-Seefeld als
wichtigster Linie in diesem Ver-
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Abb. 7. Sdule und Trinkbrunnen Abb. 6. Ansicht aus Osten, von der spitzen Ecke der Insel aus

kehrszentrum (Abb. 2). Anschliessend an den Warteraum sind an-
geordnet: der Zeitungskiosk mit Nebenraum, zuginglich sowohl
vom Warteraum als auch direkt von aussen, vier Telephonkabinen,
ein Dienstraum fiir die Polizei, ein Raum fiir den Bahnmeister
der Strassenbahn und ein Raum fiir die elektrische Zdhler- und
Schalteranlage (Abb. 3 u. 4). Der Warteraum ist ausgestattet
flir Anschlag von sechs stadtziircherischen Zeitungen und wei-
teren Reklamen. An der Aussenseite befinden sich Anschlag-
fldchen fiir Fahrpldne, Theaterzettel u. dgl, ein grosser, vom
Vermessungsamt der Stadt Ziirich angefertigter Stadtplan, eine
Wetterstation in neuer, sinnreicher Spezialausfithrung, ferner eine
Station der Postverwaltung. In der Wartehalle wie an der
Aussenseite sind Sitzgelegenheiten angebracht. In den Tele-
phonkabinen schaltet die Ventilation beim Betreten automa-
tisch ein.

Die Grundlage fiir die konstruktive Durchbildung des Baues
bildete der Rundbau mit 14 m Durchmesser und die drei Stdnder,
um das 920 m? grosse Schutzdach aufzunehmen. Fiir den nicht
gleichméssigen Baugrund wurde eine Bodenpressung von 0,6 kg/cm?
angenommen; armierte Betonbénder tragen die Umfassungswénde
der Wartehalle. Die Stiitzen sind getrennt vom Rundbau fundiert,
ebenso der Abspannmast in der Mitte der Wartehalle, der vollig
unabhéingig ist von der Konstruktion. Fiir den Oberbau wurden
durch eine Submission auf Grund eines Vorprojektes fiir Eisen-
konstruktion Vorschldge fiir alle moglichen Konstruktionen ein-
geholt und gepriift, so u. a. auch in reiner Eisenbeton- und in
Holzkonstruktion. Die Abkldarung der konstruktiven Durchbildung
fithrte in der Folge zwangliufig zur Anwendung einer Eisen-
Stahl-Konstruktion; die Arbeit wurde der ziircherischen Firma
Gauger & Co. auf der Grundlage eines Entwurfes von Prof. Dr.
Stiissi iibertragen. Eine eingehende Wiirdigung des technisch-
konstruktiven Teiles des Bauwerkes erfolgt anschliessend durch
den Verfasser. Mit der Begutachtung und Kontrolle der Aus-
fithrung wurde in der Folge Prof. Dr. M. Ros, Direktor der
EMPA, betraut. Die Dachkonstruktion ist mit einer Dachschalung
von 24 mm starken Brettern in Nut und Feder auf Bohlen als
Geféllsschifter abgedeckt, dariiber befindet sich eine Lage Dach-
pappe mit Blechabdeckung in Tasmablech; die Entwisserung
erfolgt ausschliesslich nach innen. Unter der Eisenkonstruktion
ist eine Gunitplatte angebracht, die den doppelten Zweck der
Aussteifung der Konstruktion einerseits und der Lieferung der
Grundlage fiir die Anwendung der indirekten Beleuchtung ander-
seits erfiillt. Dieses Verfahren, erstmals im Jahre 1913 in Nord-
amerika zur Anwendung gelangt und durch eine Spezialfirma
weiter entwickelt, besteht darin, dass das Feinbeton-Mischgut
mittels Druckluft gegen die Eisentragteile und eine obenliegende
Hilfsschalung geschleudert wird. Durch diesen Schleuderprozess
erhélt der Beton eine viel gréssere Dichtigkeit und daher eine
viel hohere Festigkeit, als bei dem sonst iiblichen Betonierungs-
verfahren. Nach erfolgter Verlegung bzw. Aufhédngung einer
starken Plattenarmierung in Rundeisen erfolgte der pneumatische
Auftrag des Feinbetons (Gunit) schicht- und abschnittsweise so,
dass bei zunehmender Aussteifung des Daches nach und nach
die endgiiltige Plattenstirke von etwa 5 cm erreicht wurde. Zu-
letzt erhielt die gesamte Untersicht noch einen Feinabrieb, der
spéter mit Keim’scher Mineralfarbe gestrichen wurde.

Abb. 3. Grundriss von Warteraum und Zellen. — 1 : 200
Legende: 1 Polizei-Telephon, 2 Oeffentl. Telephon, 3 Raum fiir
Strassenbahn, 4 Kiosk (Zeitungen), 5 Nebenraum fiir Kiosk,
6 Elektr. Zdhler u.dgl., 7 Ausstellungskasten, 8 Zeitungskasten,
9 Briefkasten und Automaten, 10 Wetterstation, 11 Biicheraus-
stellkasten, 12 Blumenkorb, 13 Sitzbiinke, 14 Stadtplan, 15 Fahr-
pline und Theaterprogramme

Abb. 9. Der Warteraum bei kiinstlicher Beleuchtung
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ABSPANNMAST VON DER

ABDECKUNG IN TASMABLECH
AUF HOLZSCHALUNG

Gesamtbild der neuen Wartehalle am Bellevue-Platz in Ziirich, aus Nordwest, gegen die Theaterstrasse, rechts das Dienstgebiude
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Abb. 4. Schnitt A—B (vergl. Abb. 3) durch Warteraum und Zeitungskiosk.
DIENSTGEBAUDE (Abb. 11 bis 13, S. 16).

Auf dem siidlichen Teil der Platzanlage entstand das 23 m
lange und 7,5 m breite einstockige Dienstgebdude mit folgenden
Riumen: die Bediirfnisanstalt fiir Manner, zehn Stidnde und drei
Aborte; fiir Frauen flinf gewodhnliche Aborte und zwei Abort-
rdume mit Toiletten; in beiden Abteilungen steht je ein Abort
fiir die unentgeltliche Beniitzung zur Verfiigung. Fiir die Auf-
sicht der Anstalt ist ein Raum mit Schridnken fiir Linge, eine
Koch- und Abwaschgelegenheit eingerichtet. Die Bediirfnisanstalt
ist mit Liiftung, elektrischer Heizung und Warmwasserbereitungs-
anlage ausgestattet. Ausserdem enth&lt das Geb&dude Dienstrdume
fiir das Strasseninspektorat, das Gartenbauamt und die Strassen-
bahn, ferner einen Verkaufskiosk mit Nebenraum, der mit allen
modernen technischen Einrichtungen, so auch einer Kiihlanlage,
versehen ist. Die Ausfithrung erfolgte in Eisenbeton; die Decke
ist auf der oberen Seite mit einem 2 cm starken wasserdichten

Abb. 8. Der Warteraum bei Tag. Arch. Stadtbaumeister H. Herter

MAGERBETON PJBO\;’_

Baukosten der Wartehalle 220000 Fr. —

Masstab 1: 200

Zementiiberzug und dariiber einem Kiesklebedach versehen. Die
dussere Verkleidung der Fassaden besteht aus Keramikplatten.

Mit den Bauten ist im Spdtsommer 1937 begonnen worden.
Die Eroffnung der Bediirfnisanstalt mit Kiosk erfolgte im Mérz
bzw. April 1938, die Wartehalle wurde anfangs Juni 1938 dem
Betrieb iibergeben. Die Fertigstellung der Halle war stark be-
hindert durch die Ausfithrung der Gunitarbeiten zufolge der
stdndigen niederen Temperaturen vom Herbst 1937 bis Friihjahr
1938. Die Baukosten betragen fiir die Wartehalle rd. 220000 Fr.,
fiir die Bediirfnisanstalt und Kiosk rd. 132000 Fr.

Die Bauanlage im Zentrum eines stadtziircherischen Platzes
mit grosstem Stossverkehr musste derart gegliedert werden, dass
die Uebersicht von einer Fahrlinie zur andern weitgehend ge-
sichert ist. Aus dieser Ueberlegung heraus entstand die Idee des
Rundbaues mit den drei Stiitzen, der zudem von aussen wie von
innen gute Durchsicht gestattet. Die Form der Decke, besonders
die grossen Kehlen, sind bedingt durch die
Anlage einer indirekten Beleuchtung. Diese
Grundlagen der Baugestaltung mussten zu einer
fliissigen und leichten Wirkung fiihren; dazu
tragt iiberdies bei die Behandlung der Fldchen
und Eisenteile. Die Wirkung der Bauanlage
wird des nachts verstdrkt durch die ange-
wendete indirekte Beleuchtung (Abb. 9 und 10).
Nach griindlichem Studium und den zahlreichen
Modellversuchen des EWZ mit Glithlampen und
Neonrohren zeigte sich, dass sich mit der Kom-
bination von roten und griinen Spezial-Neon-
rohren nicht nur eine gleichmissigere weisse
Ausleuchtung der Kehlen- und Deckenfldchen
ergibt, sondern auch eine wesentlich griossere Be-
leuchtungsstirke erzielt werden kann. Dem
Nachteil der grosseren Installationskosten kommt
keine grosse Bedeutung zu, weil zufolge der
lingeren Lebensdauer der Rohren die Betriebs-
kosten ausserordentlich giinstig beeinflusst
werden. Die Neonrohren sind in einer Metall-
rinne untergebracht, die fiir die dussere Beleuch-
tung ausserhalb rund um die Wartehalle und
um die drei Sdulen (Abb. 7), fiir die Wartehalle
innerhalb des Raumes befestigt ist. Zudem ist
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Abb. 12. Frauen-WC gegen den Wirterin-Raum

Abb. 11. Das Dienstgebdude am Bellevueplatz. Baukosten 132000 Fr.
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Abb. 13. Schnitte und Grundriss des Dienstgebiudes am Bellevueplatz. Arch. Stadtbaumeister H. Herter. — Masstab 1 : 200

ein Rohrenpaar in Kreisform im verglasten Dachaufbau unter-
gebracht, das zur Aufhellung der Glasdecke in der Wartehalle
dient; in gleicher Art ist das vorspringende Dach der Bediirfnis-
anstalt beleuchtet. Um die zu den Neonréhren notwendigen Hoch-
spannungsleitungen fiir 4000 bis 9000 Volt moglichst kurz zu
halten, sind in der Wartehalle zwei Speisepunkte links und rechts
des Kioskes eingerichtet, wo in geschlossenen Eisenkasten die
Hochspannungstransformatoren untergebracht sind. Fiir die 52 m
Leuchtrinne unter dem Vordach und die 45 m Leuchtrinne im
Innern der Wartehalle sind 22 Transformatoren aufgestellt; die
Leuchtrinne von 36 m Lénge ausserhalb der Bediirfnisanstalt ist
an 11 Hochspannungs-Transformatoren angeschlossen. Die Be-
dienung erfolgt automatisch mit jener der Bellevueplatzbeleuch-
tung, Vollbeleuchtung bis Mitternacht und Hallenbeleuchtung
die ganze Nacht. Die Ausregulierung der ganzen Anlage ist erst
nach einer gewissen Einbrennzeit der Rohren moglich, sodass
genaue Messungen der Beleuchtungsstidrken erst spiter vorge-
nommen werden konnen.

Die Wartehalle wird am Tag durch ein Oberlicht von 6 m
Durchmesser beleuchtet. Die Bezeichnung der Schweiz als «Dreh-
scheibe Europas» gab Veranlassung zur Anbringung einer Wind-
rose und von Pfeilen mit Angabe sdmtlicher Lidnder Europas
und der Entfernungen (Luftlinie) zu ihren Hauptstddten. Auf
dem aus Bruchstiicken erstellten Quarzitmosaik ist ferner die
Meereshohe angebracht. Die Wartehallendecke wurde unter Zuzug
von Ing. F. M. Osswald, Dozent fiir Akustik E. T. H., mit Akustik-
platten verkleidet. In der Mitte der Wartehalle ist ein grosser
Blumenschmuck, der je nach der Jahreszeit wechselt, zur Freude
der Fahrgiéste und zur kiinstlerischen Hebung des Raumes unter-
gebracht. Den Dreiecksplatz schmiickt ein kleiner, zierlich ge-
haltener und in Weissmetall ausgefiihrter Brunnen, dessen pla-
stischer Schmuck von Bildhauer Miinch in Ziirich stammt. Als
weitere Mitarbeiter seien genannt Graphiker P. Gauchat und
Maler W. Hartung, ferner vom Hochbauamt Assistent M. Baum-
gartner und Assistent-Baufithrer E. Brunner.

Die auf dem Bellevueplatz entstandenen neuen Bauten bilden
den ersten Auftakt zur kommenden Landesausstellung.

H. Herter.

Die Stahlkonstruktion der Wartehalle Bellevue
Von Prof. Dr. FRITZ STUSSI, E.T. H., Ziirich
1. Beschreibung des Bawwerks.

Die Wartehalle Bellevueplatz besteht aus einer eigentlichen
Wartehalle von kreisformigem Grundriss mit 14 m Durchmesser
und einem Vordach, dessen dussere Begrenzung durch ein an-
ndhernd gleichseitiges Dreieck von im Mittel 49,3 m Seitenlédnge,
jedoch mit stark abgerundeten Ecken (Radius der Ausrundungen
6,2 bis 7,7 m) gebildet wird. Die im Ganzen iiberdeckte Fldche
betrdgt rd. 940 m2, wobei die Wartehalle in ihrem innersten Teil
eine doppelte Glaseindeckung, das Vordach eine Blechabdeckung
auf Holzschalung sowie eine Unterdecke aus einer 4 :-5 cm
starken Gunitschicht besitzt. Diese wetterbestdndige Gunitdecke
bildet eine kréftige Aussteifung der Stahlkonstruktion.

Durch den Entwurf des Hochbauamtes waren die Hauptab-
messungen des Bauwerks und besonders auch die Lage der Stiitzen
festgelegt worden. So durften ausserhalb der kreisrunden Warte-
halle nur drei Aussenstiitzen angeordnet werden, deren gegen-
seitiger Abstand rund 25 m betrédgt. Die Bauhdhe der Stahlkon-
struktion, d. h. die lichte Hohe zwischen Gunituntersicht und
Dachabdeckung, war moglichst zu beschrédnken; am Aussenrand
des Vordaches war sie mit etwa 8 cm festgelegt und durfte im
Abstand von etwa 4 m von diesem Aussenrand auf maximal
45 cm ansteigen. Damit sind die Besonderheiten gezeigt, die den
Entwurf der Stahltragkonstruktion massgebend beeinflussten:
es war eine sehr grosse Fldche mit sehr geringer Bauhdhe zu
iiberspannen, wobei mit Riicksicht auf die Rissbildung in der
Gunitunterdecke die Durchbiegungen moglichst gering zu halten
waren. Die Belastung des Vordaches setzte sich wie folgt zu-
sammen: Dachhaut und Gunitdecke 180 kg /'m?

Stahlkonstruktion 70 kg/m?
Schneelast 100 kg/m?2
total 350 kg/m?

Es ist selbstverstdndlich, dass bei dieser Belastung und der
zur Verfligung stehenden Bauhohe eine Tragkonstruktion mit
Spannweiten in der Grossenordnung des Abstandes der Aussen-
stiitzen nicht in Frage kommen konnte. Es musste deshalb durch
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Abb. 10. Die neue Wartehalle und (rechts) das Dienst- und Klosettgebdude am Bellevueplatz Ziirich, indirekt beleuchtet

zweckmissige Gliederung ein Tragwerk mit moglichst geringen
Spannweiten der Einzelteile gesucht werden. Die Losung, die vom
Verfasser im Auftrag der Firma Gauger & Co., Eisenbau, Ziirich,
im Submissionswettbewerb vorgeschlagen und vom Hochbauamt
der Stadt Ziirich zur Ausfithrung bestimmt wurde, ist in Abb. 1
im Grundriss dargestellt.

Die Haupttragkonstruktion des Vordaches besteht aus drei
biegungssteifen Grunddreiecken, die je auf einer Aussenstiitze
und zwei Ringstiitzen aufgelagert sind. An diese Grunddreiecke
sind je vier Kragarme angeschlossen, deren Anschlussmomente
sich teilweise ausgleichen, teilweise, bedingt durch die Ablen-
kungswinkel, durch die Stdbe der Grunddreiecke aufgenommen
werden miissen. Die Kragarmenden tragen einen geschlossenen,
auf zwolf elastisch senkbaren Stiitzen gelagerten durchlaufenden
Kranztriger, der somit neun gerade Felder mit einer Maximal-
spannweite von 10 m und drei kreisférmig gekriimmte Felder
umfasst. Auf dem Kranztridger sind in Abstdnden von 2 m die
Konsoltriger zur Aufnahme der Dachschalung und der Gunit-
unterdecke aufgelagert. Am Aussenrand sind die Konsolenenden
durch einen Randtrdger [~ 8 miteinander verbunden. Die Warte-
halle ist durch einen Trigerrost aus zwei sich kreuzenden Tréger-
paaren iiberspannt. Vordach und Hallendach sind durch einen
auf den Ringstiitzen aufgelagerten Ringtrédger getrennt; {iiber
dem Halleneingang besitzt dieser Ringtridger eine in der Sehne
gemessene Spannweite von 7,6 m bei einem Kriimmungsradius
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Abb. 1 (oben) Draufsicht auf die Dachkonstruktion. — 1 :400
Abb. 2 (darunter) Konsoltriger aus aufgeschnittenen INP 22. —1:80

von 7,0 m. In der Hallenmitte ist ein rundes Oberlicht angeord-
net, durch das ein Fahrleitungsmast der Strassenbahn mit freier
Verschieblichkeit gegeniiber der Hallenkonstruktion durchstosst.
Ausser durch die drei Aussenstiitzen wird die Stahlkonstruktion
noch von weiteren 22 Stiitzen getragen, wovon 18 in der runden
Hallenwand und vier im Halleninnern (innere Kioskwand) an-
geordnet sind. Alle Stiitzen sind unten in den Fundamenten ein-
gespannt. Fiir die Aufnahme der horizontalen Belastungen aus
Winddruck, wie auch fiir die Knicksicherheit der Stiitzen ist es
von wesentlicher Bedeutung, dass alle Stiitzenkopfe durch die
steife Gunituntersicht zu gleichen horizontalen Ausbiegungen
gezwungen werden.

Bei der Profilwahl und der baulichen Durchbildung musste
auf eine moglichst kurzfristige Materialbeschaffung und auf
moglichst einfache Herstellung und Montage Riicksicht genommen
werden. Die Einzeltriger sind deshalb soweit als moglich aus
einfachen Walzprofilen (T Normalprofile und T Breitflansch-
triger) gebildet.

Die Konsoltrdger, deren Hohe stark verdnderlich ist, wurden
durch schriges Auftrennen eines T NP-Trégers und Zusammen-
schweissen der gedrehten Hilften gewonnen (Abb. 2). Bei den
Innenfeldern, wo sich aus konstruktiven Griinden eine grossere
Hohe ergab, wurden die beiden Einzelteile durch eingeschweisste
Bindebleche miteinander zu Rahmentridgern verbunden. Die drei
Haupttragelemente (Grunddreiecke mit Konsolen) sind aus Breit-
flanschtrigern und Lamellen zusammengeschweisst, wobei man
mit Riicksicht auf den Antransport und genaue Abldngung eine
Trennung eines Elementes in Einzelteile mit Hiilfe von geschraub-
ten Stossen vorgesehen hat. Der Ringtrédger in der Hallenwand
hat keine nennenswerte Tragaufgabe und besitzt [ -foérmigen
Querschnitt, bestehend aus einem Stehblech und zwei Gurtwin-
keln; im weitgespannten Feld iiber dem Halleneingang war da-
gegen ein stdrkerer Querschnitt in T-Form erforderlich.

Um ein gutes Austrocknen der Gunitunterdecke und eine
stindige Beliiftung der Holzschalung zu gewdhrleisten, schuf
man einen zusammenhingenden und mit der Aussenluft verbun-
denen Luftraum zwischen Dachbelag und Unterdecke dadurch, dass
alle Triager der Stahlkonstruktion in den Stegen mit Oeffnungen
versehen wurden. Die dadurch verursachte Schwichung der Tré-
ger ist durch eine nicht vollstéindige Ausniitzung der zuldssigen
Beanspruchungen kompensiert.

Die drei Aussenstiitzen, deren Abmessungen durch die sta-
tische Berechnung bestimmt wurden, sind aus Breitflanschtriagern
gebildet, an einer Stelle (Pmax) mit Lamellenverstdrkung. Bei
den Ring- und Kioskstiitzen dagegen war aus baulichen Griinden
(Fensteranschlige usw.) ein rechteckiger Kastenquerschnitt, be-
stehend aus 2 [~ 16, vorgeschrieben. Diese Stiitzen sind unter ihrer
direkten BelasTung nicht ausgeniitzt, sodass sie zu einer gewissen
Abstiitzung oder Entlastung der Aussenstiitzen beigezogen werden
konnten.

Fiir Werkstattverbindungen wurde das elektrische Schweiss-
verfahren vorgesehen, das eine einfache Formgebung erlaubte
und gegen das bei der vorliegenden, ausgesprochen ruhenden
Belastung keinerlei Bedenken mehr geltend gemacht werden
kénnen. Fiir Baustellenverbindungen sind grundsétzlich Schrauben
angeordnet, wobei man fiir die Anschliisse der Konsoltrdger und
die Stosse der Haupttragelemente und des Kranztrigers Pass-
schrauben mit 2/,, mm Spiel vorschrieb. Die Stahlkonstruktion
im Gewichte von rund 78 t ist nach der Eidg. Verordnung vom
14. Mai 1935 berechnet, wobei fiir die Haupttragelemente auch
einseitige Schneelast nach Art. 185 der Verordnung beriicksich-
tigt wurde.
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