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Wettbewerb fiir den Steinentor-Viadukt tber Birsigtal und ,Heuwaage® in Basel
IV. Preis (2600 Fr.), Entwurf Nr.9. — Verfasser RUD. HASCHA, Ing., BRAUNING, LEU, DURIG, Architekten, Basel
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Entwurf Nr. 9
Vorschlag zur
Schaffung eines
fliissigen Strassenzuges

Nachschrift der Redaktion. Den vom Preisgericht lobend
hervorgehobenen Vorschlag zum Entwurf Nr.9 der Abdrehung
der Nauenstrasse (und dementsprechend auch der Wallstrasse)
zeigt obige Skizze. Wie dem Uebersichtsplan 1 : 7000 (Seite 305)
zu entnehmen, laufen heute Wall- und Nauenstrasse an der An-
lage tot. Da aber die Nauenstrasse die gegebene Haupteinfahrt
aus der Richtung Birstal ist, dréngen sich mit der Schaffung
eines Steinentorviadukts als Verbindung zum Steinengraben (ins
Elsass) die hier vorgeschlagenen beiden Abdrehungen in die
nordostliche Tangente des Zentralbahnplatzes férmlich auf.

MITTEILUNGEN

[Da wir unsere Leser mit einer Basler Verkehrsfrage be-
kannt gemacht haben, seien gleich zwei weitere Beispiele ver-
kehrstechnischer Regsamkeit Basels angefiigt.]

Die Gestaltung eines Verkehrsplatzes mit all seinen Strassen-
miindungen, Gehwegkanten und Schutzinseln ist bekanntlich keine
einfache Sache, wie viele misslungene Anlagen in unsern Stddten
zeigen. Der originelle Versuch, der in Basel unternommen wurde,
moge daher hier im Bilde festgehalten werden. Die in natura
festgelegten Linien wurden iibrigens nicht nur betrachtet und
diskutiert, sondern man fuhr mit Personenautos und Lastwagen

= A |
Luftschutz Raume
Liangsschnitt 1:1000 und Ansicht gegen die Stadt,
darunter: Vorschlag zur Abdrehung der Wallstrasse
und der Nauenstrasse gegen den Zentralbahnplatz

Aussichtswagen der Basler Strassenbahn

die verschiedenen Verkehrswege ab, um genau festzustellen, wie
die Kantenlinien im Interesse fliissiger Fahrmoglichkeit verlaufen
miissen. (Ein Beispiel fiir andere Stddte, wo gelegentlich un-
zweckmaéssige granitene Inseln alsbald iiber Nacht wieder ver-
schwinden mussten!)

Die Rundfahrten der Basler Strassenbahnen. Die Basler
Strassenbahnen haben in ihren eigenen Werkstédtten einen alten
Sommerwagen in einen offenen Aussichtswagen umgebaut. Da-
bei wurde auf jeden Aufbau verzichtet, um die freie Sicht bei
Stadtrundfahrten, wofiir der Wagen bestimmt ist, absolut zu
gewdhrleisten. Man konnte dies auch mit Riicksicht auf all-
fédllige plotzliche Wetterumschldge tun, indem der ohnehin not-
wendige Motorwagen in einem solchen Falle alle Fahrgiste des
Aussichtswagens aufzunehmen vermag. Der Wagenkasten ist
gegeniiber dem Fahrgestell auf Gummi abgestiitzt, um eine an-
genehme und gerduschlosere Fahrt zu sichern. Mit dieser Neue-
rung wollen die Basler Strassenbahnen lediglich einen Versuch
unternehmen, sich etwas in den Dienst des Fremdenverkehrs zu
stellen. Die Stadt Basel ist leider mehr und mehr zur reinen
Fremden-Durchgangs- Station geworden, und es bedarf
daher besonderer Anstrengungen, um den Reisenden Anreiz zu
lingerem Aufenthalt in der Stadt zu bieten. Dieser Anreiz soll
durch eine billige und zweckméssige Beforderungsgelegenheit
zur Besichtigung der Stadt und ihrer Sehenswiirdigkeiten ge-
boten werden. Die Basler Strassenbahnen geben zu diesem

Zwecke besondere Fahrscheine fiir eine kleine und eine grosse
Rundfahrt auf ihrem Netz heraus.

Die kleine Rundfahrt zum

Geplante Verkehrsfiihrung Wettsteinbriicke-Albangraben und -Dufour-
strasse in Basel, auf dem Mustermessplatz in Naturgritsse aufgemalt
zur Erprobung ihrer Zweckmiissigkeit und allfiilliger Aenderungen




308

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

Bd. 141 SNr--24

Preise von 50 Rp. kann mit den normalen Kurswagen durch-
gefiihrt werden, und die Unterbrechung der Fahrt ist gestattet,
um Museen und andere Sehenswiirdigkeiten besuchen zu konnen.
Die groBe Rundfahrt zum Preise von 1 Fr. wird je einmal am
Vormittag und Nachmittag mit dem neuen Aussichtswagen
durchgefiihrt. Sie dauert ohne Unterbrechung 1% bis 2 Stunden
und fiithrt auch iiber die aussichtsreiche Hohe des Bruderholzes.
Diese billigen Rundfahrten haben rein propagandistischen Cha-
rakter. Wenn es gelingt, damit die Strassenbahn wieder etwas
sympathischer erscheinen zu lassen, ist der Zweck erfillt.

Wasserverdunstung und Luftbefeuchtung. Verdunstung und
Trocknung vollziehen sich mit der Zeit und nach den Luftver-
hiltnissen ungleich rasch. Die Menge des abgegebenen Wassers
hingt ab vom Unterschied zwischen dem Sittigungsdruck p;
des Wasserdampfes bei der Temperatur der Verdunstungsober-
fliche und dem Teildruck pg des in der Luft enthaltenen Was-
serdampfes, ferner vom Hohenunterschied zwischen dem Was-
serspiegel und der das Verdunstungsgefd® abschlieBenden Ebene
(Diffusionshdhe), vom Barometerstand und schliesslich in sehr
hohem Masse von der Luftbewegung. Sobald p, — pg < 0
wird, kann keine Verdunstung mehr stattfinden. Dieser Fall
kann eintreten bei warmer Luft und tiefer Wassertemperatur,
z. B. bei Klimaanlagen im Sommerbetrieb, wo warme Luft bei
der Waschung mit Wasser sich unter den Taupunkt abkiihlt, ihr
Wasser teilweise verliert und nach der Wiedererwdrmung,
trockener als die ungewaschene Luft, die Anlage verldsst. Die
Hohenlage bezw. der Barometerstand wirken sich so aus, dass
mit zunehmender Hohe, d. h. abnehmendem Druck, die Ver-
dunstung zunimmt, und zwar angenéhert im umgekehrten Ver-
hiltnis der Druckabnahme. Bei niedrigen Wassertemperaturen
bewirkt die Steigerung der Luftgeschwindigkeit stirkere Stei-
gerung der Verdunstung als bei hohen Temperaturen. Noch ein-
flussreicher ist die Steigerung der Wassertemperatur. Beide
kombiniert ergeben die grossten Erfolge. Bei niedern Wasser-
temperaturen bewirkt die zunehmende Luftfeuchtigkeit stark
abnehmende Verdunstung, bei hoher Wassertemperatur ist diese
Verdnderung weniger gross. Stellt man das Verdunstungsgeféss
iiber einen Heizkorper, so steigen die Verdunstungsmengen mit
zunehmender Heizwassertemperatur erheblich. Um noch gros-
sere Mengen verdunsten zu konnen, kommt neben der Steige-
rung des Spannungsunterschiedes und der Luftgeschwindigkeit
als wirksamste Massnahme die Vergrosserung der Oberfldche in
Frage, z. B. Aufstellung grosserer oder mehrerer Gefdsse, was-
seransaugende Stoffe (Filzkarton, Saugplatten), Berieselung,
Zerstiubung. Streudiisenanlagen vermdgen nur wenige Pro-
zente der zerstiubten Wassermenge zu verdunsten, wenn nicht
gleichzeitig hohe Luftgeschwindigkeiten dazu kommen, daher
die elektrische, zentrifugale und die Druckluftzerstdubung. Zahl-
reiche praktisch wertvolle Versuche und Tabellen {iiber diese
Fragen verdffentlichte Ing. M. Hottinger im «Gesundh. Ing.»
1938, Heft 19.

Francis-Spiralturbine von 60000 PS. In Heft 5/1938 der
«Deutschen Wasserwirtschaft» macht M. Rudert ndhere An-
gaben {iber eine von Voith ausgefiihrte Francis-Spiralturbine
fiir 33,55  m Gefille und eine grosste Leistung von 60000 PS
bei 153 m?® sekundlicher Schluckmenge und 115,4 U/min. Das
vollig einbetonierte Blech-Spiralgehduse hat 7000 mm Einlauf-
weite und ist mit dem vierteiligen Stiitzschaufelring aus Stahl-
guss vernietet. Die Stahlguss-Leitschaufeln haben 1560 mm
Hohe und sind paarweise ohne Abheben des 32,5 t schweren
Leitraddeckels von 6160 mm grosstem Durchmesser heraus-
nehmbar. Das Laufrad mit 1580 mm grosstem Durchmesser
und 2600 mm grosster Hohe und einem Fertiggewicht von 50 t
wurde in einem Stiick gegossen und erst nachher auseinander-
geschnitten; die Teilfugen wurden derart ausgefiihrt, dass sie
hakenférmig ineinandergreifen, die beiden Radhélften sind da-
her durch radiale Keile gegenseitig verspannt und durch ein-
gepresste Bolzen versteift. Das mit Umlaufschmierung arbei-
tende, vierteilige Turbinenlager hat 850 mm Bohrung und 1300
mm Linge. Das fiir eine gesamte Belastung durch den Tur-
binen- und Generatorrotor von 700 t bemessene Spurlager iiber-
trigt die Last auf einen Spurring von 2150 mm Dmr. und zwolf
mit Weissmetall iiberzogene Schuhe. Die Leitschaufelregulie-
rung erfolgt durch einen Oeldruckregler mit zwei Arbeitszylin-
dern und einem Gesamtarbeitsvermogen von 25000 mkg.

Eine zusammensetzbare Dichtung fiir Flanschverbindungen
(Zellringdichtung) ist in «Die Wérme» Nr. 17/1938 beschrieben.
Sie besteht aus schmalen, ineinanderlegharen Weichstoffringen
aus wasserfest imprédgniertem Asbest mit innerer, ganz oder
teilweise iibergreifender Metallbordelung aus verzinktem Weich-
eisen, Aluminium, Kupfer und dgl. Diese Dichtungsart hat den
Vorteil, dass bei geeigneter Staffelung der Ringbreiten verhlt-
nismissig wenig Einzelringsorten fiir eine ganze Reihe von

Rohrweiten Verwendung finden konnen. Ferner ist der in vielen
Fillen wichtige Wirmeiibergang besser und zudem ist ein mehr-
facher Schutz gegen Korrosion vorhanden, indem zun&chst nur
der innerste Ring davon betroffen wird.

Ein Sonderflugzeug fiir Fliegeraufnahmen aus grosser Hohe,
das in den Vereinigten Staaten entwickelt worden ist, ist in
«Z.VDIy, Bd. 87, Nr. 23 abgebildet. Es ist ein Tiefdecker mit
einem weit iiber die Vorderkante der Tragfliigel hervorragenden
Rumpf, dessen fensterartig ausgebildetes Vorderteil freie Sicht
nach vorn und unten gewihrt, und zwei hintereinander angeord-
nete Sitze mit Doppelsteuer birgt. Am Hinterende des Rumpfes
treibt ein luftgekiihlter Sternmotor eine Druckschraube an. Die
Reichweite wird zu 2260 km angegeben, die Hochstgeschwindig-
keit in 3000 m Hohe zu 320 km/h, die mit 9,25 m/s Steiggeschwin-
digkeit zu erreichende Gipfelhohe mit rd. 6400 m.

LITERATUR

Physik fiir Studierende an Techn. Hochschulen und Universi-
tiaten von Ing. Dr. Paul Wessel. 550 Seiten, 277 Abb. Munchen
1938, Verlag von Ernst Reinhardt. Preis Fr. 6.90.

BEin praktisches Buch. Einmal ein Lernbuch und weniger ein
Lehrbuch, durchaus fiir die Bediirfnisse derer geschrieben, die
neben Fichern aus anderen Wissensgebieten eine griindliche Ueber-
sicht und Beherrschung der Grundtatsachen der Physik sich an-
eignen miissen. Dem Satze getreu, dass Beispiele lehren, sind
iiber hundert Aufgaben und Zahlenbeispiele eingestreut. In der
Stoffauswahl ist auch die moderne Physik beriicksichtigt (etwa
40 Seiten Elektronik und Atomistik). Ein besonderer Teil enthélt
ein kurzes Repetitorium und eine Formelsammlung, eine Art
kiirzesten Auszuges aus der Physik, dem nahezu 1500 Prufungs-
fragen und Antworten folgen. In einem Anhang sind die Mass-
Systeme, sowie physikalische und mathematische Tabellen und
Zahlenwerte zusammengestellt, schliesslich folgt ein sehr aus-
fithrliches Sachverzeichnis. Dem Studierenden kann dieses brauch-
bare Kompendium bestens empfohlen werden, auch der Ingenieur

kann es sehr gut benutzen. F. Tank.
Eingegangene Werke; Besprechung vorbehalten:
Neue Statik der Tragwerke aus biegesteifen Stiben. (Durchlauf-

Triger, Stockwerk-Rahmen usw.) Von Prof. Dr. Ing. Max Mayer,
Miinchen. 88 Seiten mit vielen Zeichnungen, Tabellen und Tafeln.
Berlin 1938, Bauwelt-Verlag. Preis geh. etwa Fr, 3,40.

Momententafeln und Einflussflichen fiir kreuzweise bewehrte Eisen-
betonplatten. Von Dr. Ing. Ernst Bittner. 86 Seiten mit 16 Abb.
und 81 Zahlentafeln, Wien 1938, Verlag von Julius Springer. Preis kart.
etwa 13 Fr.

Das Braunkohlenbrikett im neuzeitlichen eisernen Ofen. Von Prof.
Theodor Kayser, Berlin. Beiheft Nr. 37 zum «Gesundheits-
Ingenieury, Reihe I, mit 13 Abb. und 1 Zahlentafel. Miinchen und Berlin
1028, Verlag von R. Oldenbourg. Preis geh. etwa Fr. 2,70.

Wasserkraftanlagen. Herausgegeben von Dr. Ing. Adolf Ludin
VDI, o. Prof. an der T.H.Berlin. Zweite Hilfte, erster Teil: Tal-
sperren, Staudimme und Staumauern. Von Dr. Ing.
Friedr. Tolke VDI, o. Prof. an der T.H. Berlin. 734 Seiten mit
léSQFAbb, Berlin 1938, Verlag von Julius Springer. Preis geb. etwa
105 Fr.

Neuere Methoden zur Statik der Rahmentragwerke. Von Obering.
A. Strassner. Vierte Auflage, zweiter Band: «Der Bogen und das
Briickengewolbe.» 165 Seiten mit 102 Abb. und 56 Tabellen. Berlin 1938,
gex-l?ggs'on Wilhelm Ernst & Sohn. Preis geh. etwa Fr. 16.20, geb.

r. 18,90.

SITZUNGS- UND VORTRAGS-KALENDER

Zur Aufnahme in diese Aufstellung miissen die Vortrdge (sowie auch

nachtrigliche Aenderungen) bis spitestens jeweils Donnerstag frith der

Redaktion mitgeteilt sein.

11. Juni (Samstag): Techn. Verein Winterthur. 14.30 h beim Ein-
gang der Liegenschaft des V.O.L.G. Sammlung zur Besich-
tigung seiner Anlagen.

12. Juni (Sonntag) : Verein fiir die Schiffahrt auf dem Oberrhein,
Basel. Dampferfahrt nach Strassburg; Abfahrt Hafen Klein-
hiiningen 7.00 h. Teilnahme 6 Fr.

13. Juni (Montag): 20.15 h im grossen Horsaal des physikal. In-
stituts der E.T.H. Vortrag von Prof. Dr. L. Hopf (Aachen):
«Gegenwirtiger Stand des Turbulenzproblems»; ferner:

14. Juni (Dienstag): 17.15 h im Horsaal IT des Masch.-Lab.: «Die
kleinen Schwingungen auf einer Stromung zdher Fliissigkeit»,
ebenfalls von L. Hopf; Schluss am

17. Juni (Freitag) : 20.15 h ebenda.

17. Juni (Freitag): Sektion Bern S.I. A. 20.15 h im kant. Gewerbe-
museum (Kornhaus). Fiihrung von Dir. K. Schneider durch
die Ausstellung «Hundert Jahre Eidg. Landestopographie».

18. Juni (Samstag): S.I.A. Fachgruppe fiir Briickenbau und
Hochbau. 10.15 h im Palais de Rumine, Auditoire 16, Lau-
sanne. Vortrag von Prof. 4. Paris (Lausanne) «Le calcul du
béton en phase de plasticité». — 14.30 h Ing. J. Calame (Genf),
Ing. A. Chevalley (Monthey) und Ing. L. Bolle (Genf): «Le
nouveau gazométre de 50000 ms de Genéve». — Anschliessend
Besuch des erdbaulichen und hydraul. Laboratoriums der E.I. L.

18. Juni (Samstag): Z.I. A. Ziirich. 17.00 h im Ausstellungs-
saal 12b der E.T.H. Eroffnung der Ausstellung «Hundert
Jahre Ziircher Bau- und Ingenieurkunst». 19.30 h im Wald-
haus Dolder Aperitif und 20.15 h Bankett, anschliessend ge-
sellige Unterhaltung (mit aktuellen Produktionen!).
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