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MITTEILUNGEN

Vollautomatische Wursttrockneanlage. Seit dem Herbst 1936
befindet sich in der Firma «Aux Jambons Francais» in Paris
eine vollautomatische Wursttréckneanlage der Maschinenfabrik
Escher Wyss A.G. Ziirich im Betrieb, bei der hinsichtlich Warme-,
Kraft- und Wasserbedarfes grosste Wirtschaftlichkeit angestrebt
und durch Anwendung besonderer, patentamtlich geschiitzter
Methoden und Apparate auch erreicht wurde. Trockenwurstwaren
unterliegen in der Fabrikation einem 15 - 25-tdgigen Reifepro-
zess, durch den sie an Haltbarkeit und Schmackhaftigkeit ge-
winnen. Sie geben dabei unter Wiarmeentwicklung einen Teil ihres
Feuchtigkeitsgehaltes ab. Dabei hingt die Qualitidt der Erzeug-
nisse weitgehend ab von den klimatischen Verhiltnissen in den
Trocknekammern, weshalb Temperatur, Feuchtigkeit und Ge-
schwindigkeit der Luft durch empfindliche automatische Regler-
organe auf optimale Werte eingestellt werden. Um gleichméissige
Bedingungen fiir das gesamte Gut in den Trocknekammern zu
erreichen, durchstromt die Luft den Raum in vertikaler Richtung,
wobei die Ein- und Auslasschlitze {iber Boden und Decke gleich-
formig verteilt sind. Da die Luft bald von oben und bald von
unten eingefiihrt wird, ist fiir die obern und untern Schichten der
Ware der selbe Trocknegrad gewéhrleistet.

Die abgesaugte feuchte Luft wird so tief abgekiihlt, dass
ihre Temperatur unter den durch den Feuchtigkeitsgehalt be-
stimmten Taupunkt zu liegen kommt. Sie gibt dabei einen Teil
ihres Wassergehaltes ab, sodass sie dann nach einer nachfol-
genden Erwidrmung eine wesentlich geringere relative Feuchtig-
keit aufweist. Weil der Reifeprozess selber Wéarme erzeugt, muss
die getrocknete Luft um einige Grade weniger warm sein als die
Abluft. Zur guten Wéirmeausniitzung werden Zu- und Abluft
durch einen Gegenstrom-
Wirmeaustauscher geleitet;
dadurch werden der Warme-
bedarf fiir die Heizelemente
und der Kiltebedarf fiir
den Kiihler vermindert (siehe
Abb.). Die Oberfldchen aller
Wiérmeaustausch - Apparate
sind so reichlich bemessen,
dass fiir den Wéirmeaus-
tausch minimale Tempera-
turunterschiede geniigen,
was abermals eine Ersparnis
fiir die Kélteanlage und die
Heizung ergibt. Im Kiihler
zirkuliert Sole, die in einer
Ammoniakkilteanlage riick-
gekiihlt wird. Fiir den Kéltetrdger wird zweistufige Kompres-
sion mit Zwischenkiihlung angewandt; das im Kondensator
der Kiltemaschine erwidrmte Kiihlwasser wird durch die oben
erwdhnten Heizelemente geleitet und gibt dort die Warme nutz-
bringend an die Trockneluft wieder ab; im Winter kann des-
halb der Kondensator fast ausschliesslich mit Umlaufwasser be-
trieben werden. In der warmeren Jahreszeit ist eine gewisse
Menge Zusatzwasser notwendig, das zuerst einen Fliissigkeits-
nachkiihler zur Unterkiihlung des Kéltetrdgers und die Zwischen-
kilthler der Kompressoren durchstromt. Von Zeit zu Zeit wird
die Umwélzung der Luft durch Frischluftzufuhr unterbrochen.
Die Kiihlerfliche beschldgt sich so stark mit Eis, dass sie tédg-
lich wiahrend einer Betriebspause abgetaut werden muss. Hiezu
wird die Sole in einem elektrischen Boiler auf |- 10° C erwédrmt;
Betriebspausen und Abtauvorgang werden durch einen Zeitschalter
automatisch festgelegt.

Luft vom
Trockneraum

Luft 2um
Trockneraum

Warmwasser vom
NHx - Kondensator

" Umwalz-

= Gegenstrom— Ventilator

Warmeaustauscher

NS

Bisweilen geht dem Reifeprozess ein Vortrocknen, genannt
Schwitzprozess voraus, wobei in den Trocknekammern eine we-
sentlich hohere Temperatur erforderlich ist. Wiirde auch unter
diesen Umstdnden Umlaufwasser von den Ammoniakkondensa-
toren zur Heizung verwendet, so ergében sich unwirtschaftlich
hohe Verfliissigungsdriicke. Darum werden die Heizelemente da-
bei durch Heisswasser vom vorerwidhnten elektrischen Boiler ge-
speist. Ein einfacher Handgriff geniigt, um die Apparatur vom
«Schwitzbetrieb» auf «Trocknebetrieb» umzustellen; das Gut muss
nicht umgehingt werden.

i Auf Grund ihrer Erfahrungen in solchen Anlagen hat die
EWAG besondere Lufttrocknungseinheiten entwickelt, die unter
dem Namen «Secador» in den Handel kommen. Sie enthalten
alle erforderlichen Apparate, wie Kiihler, Gegenstrom-Wérme-
austauscher, Umwilzventilator, Heizelement, Umsteuerklappen,
Regulierschieber u. a. m. bei geringstem Raumbedarf und mini-
malem Gewicht in sich vereinigt. Wo nétig, wird noch eine elek-
trische Heizung eingebaut, die automatisch in Funktion tritt,

wenn die Warmwasserheizung vom Kondensator der Kiltema-
schine nicht ausreicht. Dank dieser fertig zusammengestellten
Lufttrocknungseinheiten ist es auch dem Kleinbetrieb mdglich,
wirtschaftliche Tréckneanlagen einzurichten. (Né&here Angaben
machen Obering. D. Mettler in den «Escher Wyss-Mitteilungen»
Nr. 3 von 1936 und Ing. A. Ostertag in Nr. 1 von 1938). E. H.

100 Jahre Eidg. Landestopographie. Unter Hinweis auf die
beziigliche Mitteilung auf Seite 284 letzter Nummer verbleibt
uns noch zu berichten iiber den Festakt vom Samstag, 28. Mai,
im Kursaal Schinzli, den die Beamten der L.T. mit Schweizer-
fahnen feierlich geschmiickt hatten. Nach den Begriissungs-
worten an die Ehrengiste, ehemaligen und aktiven Angehorigen
der L.T. von Direktor Karl Schneider rollte vor den Augen der
geladenen Géste ein von den Aktiven selbst gedrehter Farben-
film «Die L.T. im Aussendienst» ab, der ein ganz vorziigliches
Bild gab iiber die manigfachen, modernsten Aufnahmemethoden,
die bei den wvielfach wechselnden Bodenformen unseres Landes
angewandt werden miissen. Eine Ansprache von Bundesrat
R. Minger leitete iiber zur Vorfithrung des zweiten Films Uber
den Innendienst der L. T., der womdoglich noch grossere Bewun-
derung erregte, ist doch der Oeffentlichkeit nur zum kleinsten
Teil bekannt, welches Unmass an Arbeitsgédngen und handwerk-
lichem Ko6nnen von Néten ist zur Vollendung und Reproduktion
der Karten. Davon, dass nur eine kollegiale Zusammenarbeit
vom ersten bis zum letzten Beamten der Anstalt ein glattes
Funktionieren dieses komplizierten Betriebes sicherstellen kann,
iiberzeugten schon die Filme, und Ing. M. de Raemy als Perso-
nalvertreter bestiitigte es in franzdsischer Ansprache. Zum Ab-
schluss der Veranstaltung wurde den Teilnehmern eine dicke
Erinnerungsmappe iiberreicht, die neben historischen Berichten
und fachtechnischen Abhandlungen eine Sammlung typischer
Kartenerzeugnisse enth#lt und damit einen aufschlussreichen
Einblick gewidhrt in die Arbeit unserer Landestopographie. Wir -
beabsichtigen, auf den Inhalt des kostbaren Werkes zuriickzu-
kommen und machen nochmals auf die Ausstellung im kant.
Gewerbemuseum (Bern, Zeughausgasse 2, bis 26. Juni) aufmerk-
sam, die ihrerseits nicht nur die historische Entwicklung pietét-
voll wiirdigt, sondern auch die gegenwértigen Arbeitsmethoden
und Erzeugnisse zur Darstellung bringt. Es versteht sich von
selbst, dass unter diesen die nun in grosserer Anzahl vorliegen-
den Blitter der neuen Landeskarte grosstes Interesse erwecken
und durch ihre hervorragende Schonheit und durch den bis zum
Aeussersten getriebenen Inhaltsreichtum fiir sich werben. So
schliessen wir uns dem in den Reden mehrfach zum Ausdruck
gekommenen Dank der Beniitzer unserer Kartenwerke an die
fithrenden Méanner der Landestopographie, Direktor K. Schneider
und’ seine Mitarbeiter, im Namen der Technikerschaft an und
wiinschen ihnen zum Beginn des zweiten Jahrhunderts eine er-
spriessliche Entwicklung des in Angriff genommenen grossen
Werkes der neuen Landeskarten. Red.

Die Wiener Teiltagung der Weltkraftkonferenz 1938 soll,
wie bereits gemeldet, vom 25. August bis 2. September stattfin-
den. Bis jetzt sind schon iiber 200 Berichte zu den fiinf Fragen
des Technischen Programmes: Energieversorgung der Land-
wirtschaft, des Gewerbes, der Haushalte, der 0&ffentlichen
Beleuchtung und der elektrischen Bahnen angemeldet. Es wird
nunmehr Aufgabe der Generalberichterstatter sein, aus den
zahlreichen Berichten jene Meinungen hervorzuheben, die fiir die
Konferenzteilnehmer von besonderem Interesse sind und die bei
der Tagung einer eingehenden miindlichen Erdrterung unter-
zogen werden sollen. Die Beratungen werden im Wiener Kon-
zerthaus gleichzeitig in zwei Sédlen stattfinden (Dolmetscher,
elektrische Sprachiibertragungsanlage). Wiéhrend des Wiener
Aufenthaltes finden Besichtigungen von technischen Anlagen
statt, ferner Empfinge in der Hofburg und auf dem Kahlen-
berg, eine Festvorstellung in der Staatsoper, ein Heurigenabend,
Besuch von Sehenswiirdigkeiten, Ausfliige in die Umgebung
(Landgiiter mit Energieversorgung, moderne Feldberegnungs-
anlage). Sodann wird sich eine siebentégige Reise anschliessen;
erste Gruppe: Hieflau, Erzberg, Salzkammergut, Badgastein
(neue dieselelektr. Triebwagen), Glocknerstrasse, Salzburg; zweite
Gruppe: Bruck an der Mur, Murkraftwerke, Graz, Packstrasse,
Worthersee, Glocknerstrasse, Zell am See, Stubachwerke, Salz-
burg. Von Salzburg geht die Reise gemeinsam nach Innsbruck
(elektrische Grosskiichen) und Bludenz zur Besichtigung des
Vermuntwerkes und der Umspannstelle Biirs. Alles Nédhere zu
erfahren durch das Bureau der Wiener Teiltagung der Welt-
kraftkonferenz, Wien 3., Lothringerstrasse 20.

Eidg. Technische Hochschule. Die E. T. H. hat nachfolgenden
Studierenden das Diplom erteilt:

Als Bauingenicur: Boesch Kurt von Ebnat (St. Gallen), Denz-
ler Hans von Diibendorf (Ziirich), Geilinger Werner von Winter-
thur, Ros Mirko von Dittwil (Aargau), Schaerer Charles von Genf.
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Als Ingenieur-Chemiker: Bisaz Sylvia von Lavin (Graubiinden),
Farup Fritz von Oslo (Norwegen), Grob Louis von Winterthur,
Hartmark Bjarne von Kristiansand (Norwegen), Hornung Bern-
hard von Untereggen (St, Gallen), Krajkeman Andreas von Zoppot
(Danzig), Marxer Adrian von Basel, Moser Erwin von Neuhausen
(Schaffhausen), Rusconi Piero, von Bellinzona, Schwyzer Gastcn
von Ziirich, Zwicky Fritz von Mollis (Glarus).

Als Forstingenieur: Arrigoni Arnaldo von Savosa (Tessin),
Bauer Walter von Ziirich, Bays Michel von Chavannes-les-Forts
(Freiburg), Decollogny Pierre von Apples und Reverolle (Waadt),
Dibendorfer Jakob von Zirich, Hirzel Willy von Ziirich, Koll-
ros Marcel von La Chaux-de-Fonds, Niggli Peter von Molinis (Grau-
biinden), Pohl Bernard von Orselina (Tessin), Ragaz Conradin von
Taming (Graubiinden), Schmid Fritz von Malix (Graubiinden), Wid-
rig Josef von Ragaz (St. Gallen).

Als Ingenieur-Agronom: Baumgartner Hans von Trub (Bern),
Plank Fritz von Horn (Lippe-Deutschland), Chavan Jean-Pierre
von Pully (Waadt), Frey Werner von Ziirich und Dielsdorf, Kiich -
ler Franz von Alpnach (Obwalden), Marcuard Georges von Bern,
Menzi Kaspar von Filzbach (Glarus), Muggli Joseph von Tavetsch
(Graubiinden), Scheurer Alfred von Erlach (Bern), Wyler Pater
Leo von Alberswil (Luzern), Wyttenbach Eduard von Goldiwil
(Bern), Amacher Arnold von Hasleberg (Bern), Végeli Hans von
Herblingen (Bern).

Als XKulturingenieur: Kleiner
Rupp Kurt von Steffisburg
St. Gallen.

Als Vermessungsingenieur:

Ernst von Egliswil
(Bern), Zollikofer

(Aargau),
Walter von

Fuchs Max von Wetzikon.

Als Mathematiker: Ambrosetti Flavio von Bodio (Tessin),
Frey Wolfgang von Ziirich, Jauch Josef von Fliielen (Uri) und
Luzern, Krumnacker Karl von Untereggen (St. Gallen), Roet-

tinger Ida von Zirich.

Als Physiker: Braun August von Bischofszell (Thurgau), Kel-
Ernst von Unter-Stammheim (Ziirich).

Als Naturwissenschafter: Gruber Max von Frauenfeld (Thurgau),
Jackli Heinrich von Nirensdorf (Ziirich), Schneider Fritz von
Arni bei Biglen (Bern), Sutter Max von Kappel (St. Gallen).

Ballonsperren. Eine englische Methode des Luftschutzes be-
steht bekanntlich in einer Anzahl von Drahtseilen, die, jedes von
einem eigenen Fesselballon, auf die Erde herabhingen. Wie sind
diese Ballons zu verteilen, um ein gegebenes Areal moglichst
wirksam, d. h. so zu schiitzen, dass eine geforderte Anprall-
Wahrscheinlichkeit des anfliegenden Geschwaders an die Draht-
seile mit dem geringsten Aufwand an Ballons erreicht wird?
Sind die Ballons am Umfang des Areals anzuordnen, oder emp-
fiehlt sich ihre Verteilung iiber sein Inneres, vielleicht mit abge-
stufter Flidchendichte je nach Wichtigkeit der zu schiitzenden
Zone? Diese Frage ist in «Z.VDI» 1938, Nr. 18, gestiitzt auf An-
gaben in «Flight», Bd. 32 (1937), S. 608, gestreift. Zur Besetzung
eines Umkreises um London von 32 km ¢ mit lotrechten Draht-
seilen in Abstdnden von 90 m wéren 1120 Ballons erforderlich.
600 Ballons, gleichméissig liber das Kreisinnere verteilt, sollen
aber eine zwei- bis dreifache Anprall-Wahrscheinlichkeit ergeben.
Die durch die Tragfidhigkeit eines Ballons begrenzte Hohe einer
Sperre ist zu 3200 m vorgesehen. Von der aktiven Abwehr, den
Jagdfliegern und der Flakartillerie, braucht nur der dariiber-
liegende Luftraum bewacht zu werden. Da es natiirlich unver-
gleichlich wertvoller wére, eine Luft-Bombardierung zu verhin-
dern, als ihre zerstérende Wirkung, soweit méglich, einzuschréinken,
verdient diese Abwehrmethode ernste Beachtung. Ihre Haupt-
schwierigkeiten bilden augenscheinlich die Gefahr des Losreissens
durch den Wind und des Blitzeinschlags.

Leistungsmessung bei hohen Drehzahlen. In «Z. VDI» 1938,
Nr. 16, ist eine auf Grund der Prandtl’schen Grenzschicht-
reibungs-Theorie bei turbulenter Strémung gebaute Wasser-
reibungsbremse fiir eine Leistung von 200 PS bei maximal
25000 U/min beschrieben. Die aus dem Ldufer ausgedrehten
und glatt bearbeiteten konischen Bremsscheiben laufen in tra-
pezformigen Bremskammern des leicht drehbar aufgehiingten
Pendelgehduses. Die Stédrke des sich in diesen bildenden Was-
serringes bestimmt die Bremsleistung, die durch Regelung des
Wassereintrittes in der Zulaufkammer, bezw. des Wasseraus-
trittes aus den Bremskammern eingestellt wird. Die kritische
Drehzahl erster Ordnung liegt oberhalb der hiéchsten Betriebs-
drehzahl, damit der gleichmissige Leistungsanstieg nicht durch
Schwingungen gestért werde. Die Leistung dndert sich mit der
dritten Potenz der Drehzahl und steigt daher nach einer Parabel
an. Die Umfangskraft wird an einer unmittelbar angebauten
Pendelwaage mit Ddmpfer und Rundteilung abgelesen; die Ab-
lesegenauigkeit ist zu -}- 1 ) angegeben. Die Drehzahl wird
mittels Drehpendelmesser oder elektrisch bestimmt.

Die Frage des Ziircher Kantonspital-Ausbaues (Band 110,
S. 285%; Bd. 111, S. 44*, 223) ist nun fiir einstweilen und ein-
deutig im Sinne der Beibehaltung des heutigen Areals gelost.
Dazu trug wesentlich bei die entschiedene Befiirwortung durch
die med. Fakultit der Universitdt. Nach Beschluss des Kantons-
rates vom 30. Mai (vergl. N.Z.Z. Nr.971) ist der Auftrag (vom
6. Médrz 1933) an den Regierungsrat iiber die Verlegung des
Spitals in die Gegend des Burgholzli zuriickgenommen worden;
der Regierungsrat wird eingeladen, Pline mit Kostenvoranschli-
gen fiir den Ausbau auf dem heutigen Spitalareal ausarbeiten zu
lassen, woflir der verlangte Kredit von 485000 Fr. (mit 91 gegen 47
Stimmen) bewilligt worden ist. Es ist in Aussicht genommen, hier-
fir Preistrager fritherer Kantonspital-Wetthewerbe zuzuziehen.

ler

Das Tonhalle- und Kongressgebiaude in Ziirich (vgl. Schau-
bild S. 143 von Bd. 109) soll eine Fassadenverkleidung mit tos-
kanischem Travertin erhalten. Die Wahl dieses weisslichgelben
tuffihnlichen Materials mit stumpfer Oberfliche erfolgte mit
Riicksicht auf eine harmonische Anlehnung des Neubaus an den
gelblichen Savonniére des beizubehaltenden Tonhalle-Baublocks.
Auf dem westlichen Hintergrund des graulichen Roten Schlosses
und iiberschnitten von den griinen Baumen des Gartens wird so
der stark bewegte und glasreiche neue Baukomplex eine festliche
Note zeigen, umsomehr als die schmutziggelben Backsteinfldchen
des Altbaues einen hellgrauen Anstrich erhalten sollen.

Vereinfachte Methoden zur Bestimmung der Festpunkte.
Diese von Ing. K. Schneider (frither in Sao Paulo, jetzt in Rio
de Janeiro) auf S. 137* 1fd. Bds. veroffentlichten Methoden haben
in der Praxis gute Aufnahme gefunden, sodass eine gewisse
Nachfrage nach den am Schluss der Arbeit erwédhnten Tabellen
eingesetzt hat. Es sei deshalb hiemit allgemein bekannt gemacht,
dass die vier Tabellen fiir 4 Fr. in Positiv-Photokopie von der
Administration der «SBZ» zu erhalten sind.

Eine reform. Kirche in Wettingen. Das aus einem engern
Wettbewerb!) hervorgegangene erstprimiierte Projekt von Arch.
W. Henauer (Ziirich) wird, nach etwelcher Erweiterung auf ins-
gesamt 720 Sitzpldtze, zur Ausfithrung gebracht. Hierfiir hat die
Kirchgemeinde am 19. d. M. ihren Anteil an die im ganzen ge-
sicherte Bausumme von 220000 Fr. (einschl. Umgebungsarbeiten
und Zufahrt) beschlossen.

LITERATUR

Ausfithrung von Stollenbauten in neuzeitlicher Technik.
Winke fiir die Praxis von Dipl. Ing. Karl Wiedemann. 132
Seiten mit 87 Abbildungen. Berlin 1937, Verlag von Wilhelm
Ernst & Sohn. Preis geh. rd. 15 Fr., geb. rd. 17 Fr.

Das Buch behandelt, was wir sonst als «Tunnelbau» zu be-
zeichnen gewohnt sind. Der Verfasser erkldrt aber, das Wort
«Tunnel» werde im allgemeinen fiir Gebirgsdurchstiche im Zuge
von Verkehrswegen angewendet (Eisenbahn-, StraBentunnel
usw.), fiir alle sonstigen unterirdischen Génge sei die Bezeich-
nung «Stollen» iiblich (Druck-Wasserleitungs-Stollen usw.), und
da sich beide fiir den Bau nicht unterscheiden, sei die Ausein-
anderhaltung der beiden Begriffe nur verwirrlich, weshalb er
nun die Bezeichnung «Stollen» fiir alle wi&hle. Die erwihnte
Unterscheidung stimmt nicht. Niemand spricht z. B. von einem
Rove- oder Lahaywa-Stollen, obschon beides Wassertunnel sind.
Unter Fachleuten wird der Unterschied nicht nach dem Zweck
des unterirdischen Ganges gemacht, sondern nach dessen Quer-
schnittsgrosse. HEs ist iiblich bei Querschnitten, die sich dem
eines einspurigen Eisenbahntunnels ndhern, und bei gréBeren
von «Tunnel», bei Kkleinern und bei solchen mit nur voriiber-
gehendem Zweck von «Stollen» zu sprechen. Es empfiehlt sich,
dabei zu bleiben. Das Buch hat durch diese Vereinheitlichung
an Klarheit nicht gewonnen.

Es ist eine Zusammenstellung fleiBiger Beobachtungen und
systematischer Aufzeichnungen bei miterlebten Bauten, was fiir
die Entwicklung der Ingenieurkunst immer wertvoll und zu be-
griiBen ist. Der praktische Ingenieur wird in dem 132 Seiten
enthaltenden Buche manchen Wink finden, fiir den er dem
Verfasser dankbar sein wird. Ueber einiges diirfte sich der
erfahrene Tunnelpraktiker allerdings etwas wundern; z. B. dass
auf Seiten 17/18 mittels einer mathematischen Formel nachge-
wiesen wird, dass in einem Richtstollen mit zwei Bohrhdmmern
an der Brust ein Fortschritt von 10 m/Tag erreicht werden
konnte, dass aber die Schutterung nur 4,53 m/Tag zu leisten
vermdoge, weshalb zum Vortrieb ein Hammer geniige. Zum
Gliick war diese Formel beim Bau des Lotschberg- und des
Hauensteinbasistunnels noch nicht bekannt! Auch die auf Seite
10 erwidhnte Methode des Vortriebes mit Parallelstollen, die
allerdings bei zwei amerikanischen Tunneln durchgefiihrt wurde
(hat mit dem Zweitunnelsystem des Simplon nichts zu tun),
dessen Zweckméssigkeit aber schwer einzusehen ist, hitte fiig-
lich unerwéhnt bleiben diirfen. Die auf Seite 12 aufgestellte
Regel, dass der Abschuss am Vorort immer am Schichtende
erfolgen miisse und ein Uebergreifen der Arbeit von einer
Schicht in die andere nicht angehe, ist, wenigstens fiir lange
Tunnels, ein seit dem Gotthardtunnel iiberwundener Standpunkt.
Doch iiber solches und andere kleine Dinge — obwohl sie nicht
kritiklos hingenommen werden diirfen — wird sich der er-
fahrene Tunnelingenieur leicht hinwegsetzen konnen und da-
neben manches Niitzliche und Wertvolle finden. C. Andreae.

La locomotive a vapeur. Par André Chapelon, ingé-
nieur en chef des études du matériel au P.-O.-Midi. Préface d'E d.
Sauvage, inspecteur général des mines en retraite. 1 vol. in-4
(27X20,5) de XL-914 pages, avec 363 fig., 14 planches hors-texte,
1 diagramme entropique. Paris 1938, J.-B. Bailliere & Fils, Edi-
teurs. Prix br. 350 frs. fr. (Ajouter pour frais d’envoi: étranger
20 frs. fr.)

Nachdem wir in letzter Zeit 6fters Gelegenheit hatten, auf
Versuchslokomotiven der verschiedenen franzosischen Bahn-

) Vgl. Band 110, Seite 67 (7. Aug. 1937).
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Gesellschaften einzugehen, sei heute auf die Verbesserungsmog-
lichkeiten der alten Stephenson’schen Lokomotive hingewiesen.
Chapelon berichtet in interessanter Weise, wie es ihm gelang, an
Umbaulokomotiven bis zu 50 % Kohlenersparnisse und 80 7
Leistungssteigerung zu erreichen. Durch die Verbesserung der
Stréomungsvorgidnge im Blasrohr, den Dampfkandlen und Steue-
rungsorganen (Vergrosserung der Querschnitte) einerseits und
Steigerung des Wirmegefilles hat er die genannten Ergebnisse
erzielt. Die wiedergegebenen Projekte fiir neue Lokomotivtypen
zeigen alle bereits genannten Merkmale seines Wirkens und
fallen durch ihre eigenartige Zylinder- und Vorwidrmeranord-
nung auf.

Je eine 1F, 2D2, 2C2 und 1E2 Schlepptenderlokomotive zei-
gen ein Sechszylinder-Verbundtriebwerk (2 Hoch- und 4 Nieder-
druckzylinder), von denen je zwei Zylinder auf eine Kuppelachse
treiben. Vier der Zylinder sind paarweise hintereinander zwi-
schen den Rahmen angeordnet und zwei weitere auf3erhalb, in
einer bereits bekannten Art der 1E1 Gliterzuglokomotiven der
PLM. Die Anordnung ergibt kleine Kuppelstangen und Lager, er-
laubt aber trotzdem die Kupplung sdmtlicher Achsen. Sidmtliche
Lokomotiven sind mit Walschaertsteuerung und Dabegventilen
projektiert. Die Kessel zeigen Belpairebiichsen mit Nicholson-
siphon, Houletliberhitzer, Kylchapblasrohr und eingebauten Vor-
wiarmer. Durch eine Rohrwand wird der vordere Kesselteil als
Vorwiarmer abgetrennt und damit wird den schon etwas gekiihl-
ten Gasen unter grosserem Warmegefidlle Wiarme entzogen. Hoch-
und Niederdrucksteuerung sind getrennt regelbar. Das Triebwerk
ist in einem Barrenrahmen gelagert.

Das Buch von Chapelon wird dem Lokomotivthermiker durch
seine theoretischen und versuchstechnischen Unterlagen in man-
cher Beziehung wertvoll sein. R. Liechty.

Eingegangene Werke; Besprechung vorbehalten:

Spanlose Formung von Halbzeugen aus Leichtmetall-Werkstoffen,
auf Grund ihrer Geschmeidigkeit. Von Helmut Hornauer VDL
64 Seiten mit 36 Abb. Miinchen 1938, Verlag von Carl Hanser. Preis
geh. etwa Fr. 1,90.

Tabellen der Quadrate von 1 bis 15000, Kuben von 1 bis 3000,
Quadrat- und Kubikwurzeln von 1 bis 1200, Kreisumfinge und -inhalte
von 1 bis 1200. Berechnet von Obering. P. Timpenfeld. 13. Auf-
lage. Dortmund 1937, Verlag von C. L. Kriiger. Preis geb. etwa Fr. 5,05.

Spezifische Wiirme, Enthalpie, Entropie und Dissoziation tech-
nischer Gase. Von Dr. phil. habil. E. Justi, Dozent an der Uni-
versitdt Berlin, 157 Seiten mit 43 Abb. und 116 Tabellen. Berlin 1938,
Verlag von Julius Springer. Preis geh. etwa Fr. 24,30, geb. 26,80.

Verhalten von elastischen Kupplungen im Dauerbetrieb, insbeson-
dere Bestimmung der Diampfung. Von Karl Brink. Mit 50 Abb.
und 9 Tabellen. — Die natiirlichen Elastizitatskonstanten-Oberflichen-
risse. Von O. Foppl. Mitteilungen des Wohler Institutes, Heft 32.
Braunschweig 1938, Verlag von Friedr. Vieweg & Sohn. Preis geh. etwa
Fr. 5,60.

Das Leben und Wirken des Nikolaus Koppernick, genannt Coperni-
cus. Von E. Zinner. 24 Seiten mit 7 Abb. (Schriftenreihe «Deutsches
Museum, Abhandlungen u. Berichte»). Berlin 1937, VDI-Verlag. Preis
geh, etwa Fr. 1,30.

Fiir den Textteil verantwortliche Redaktion:
Dipl. Ing. CARL JEGHER, Dipl. Ing. WERNER JEGHER
Zuschriften: An die Redaktion der «SBZ», Ziirich. Dianastr. 5, Tel. 34 507

MITTEILUNGEN DER VEREINE
G E Gesellschaft Ehem. Studierender der E.T. H.

s« Maschineningenieur-Gruppe Ziirich der G.E.P.

In der Sitzung vom 8. April 1938 sprach Ing. Max Zwicky
(Gebr. Sulzer, Winterthur) {iiber
Neuere Probleme im Dieselmotorenbau, insbesondere Kurbel-
wellenschwingungen.

Die frither an den Schulen allein gelehrte Methode zur Be-
stimmung der Ungleichformigkeit des Schwungrades hat fiir die
Dieselmotoren heute keine strenge Giiltigkeit mehr. Dabei setzte
man nadmlich den periodischen, aus dem Tangentialkraftdia-
gramm bestimmten Arbeitsiiberschuss gleich der Aenderung der
kinetischen Energie des Schwungrades und machte dabei still-
schweigend die nicht zutreffende Voraussetzung, dass die Ar-
beitsabgabe von den einzelnen Treibwerken sich in der Ebene
des Schwungrades vollziehe. Heute hat man aber erkannt, dass
die Bewegung des Schwungrades nicht allein durch diese Aende-
rung der kinetischen Energie festgelegt ist, denn die Massen der
Triebwerke, die elastische Kurbelwelle und die Masse des
Schwungrades bilden zusammen ein schwingungsfidhiges System,
dag unter Einwirkung der periodisch verédnderlichen Tangential-
kraft eine erzwungene Schwingung ausfithrt. Durch sie wird
der Ausschlag des Schwungrades gegeniiber der gleichférmigen
Rotation bestimmt. Wird nun an dieses Schwungrad mit einer
elastischen Welle noch eine zweite Schwungmasse, z. B. eine
Schiffsschraube oder der Rotor eines Generators, gekuppelt, so
wird auch dieses System wegen der ungleichférmigen Bewegung
des Schwungrades eine erzwungene Schwingung ausfiihren. Man
erkennt daraus, welch enge Zusammenarbeit zwischen dem Kon-
strukteur des Dieselmotors und dem Lieferanten des Dynamos
notwendig ist, wenn die Ungleichférmigkeit der letztgenannten
Maschine und damit die Spannungsschwankung ein genau vor-
geschriebenes Mass nicht iiberschreiten soll, ist doch die Schwin-
gung des Generators abhidngig von den Massen der Triebwerk-
teile, des Schwungrades und des Rotors, sowie von den elasti-

schen Eigenschaften der Kurbelwelle und der Zwischenwelle.
Leider ist das Verstindnis fiir diese komplizierten Zusammen-
hidnge noch nicht bei allen Lieferanten elektrischer Maschinen
vorhanden. Die Kurbelwelle mit den Triebwerkmassen und
dem Schwungrad einerseits und die rotierenden Massen des
Dieselmotors, die elastische Zwischenwelle und die &ussere
Schwungmasse der Schiffsschraube oder des Generators ander-
seits haben aber als Schwingungssysteme auch eine ganz be-
stimmte Eigenschwingungszahl, sei es die der Grundschwingung
cder einer Oberschwingung. Fillt die Frequenz der erzwungenen
Schwingung mit derjenigen der Eigenschwingung zusammen,
so tritt Resonanz auf mit gefdhrlichen Ausschligen und Tor-
sionsbeanspruchungen der Welle. Zur Unterdriickung dieser
grossen Schwingungsausschldge werden verschiedene Mittel an-
gewandt; die hdufig vorgeschlagene Losung mit einer zwischen-
geschalteten elastischen Kupplung bewirkt aber nichts anderes
als eine elastische Zwischenwelle, ndmlich eine Verschiebung der
Eigenfrequenz. In der Hauptsache wirken die Schwingungs-
dampfer durch die Reibung einer mit der Welle schwingenden
Scheibe an einer fast gleichformig rotierenden Schwungmasse.
Fir kleine Drehzahlen ist dieses Dampfersystem nicht geeignet,
weil die Schwungmasse zu gross wird. Die Firma Gebr. Sulzer
hat darum nach den Patenten des Herrn Sarazin einen dynami-
schen Schwingungsddmpfer entwickelt, bei dem die Tréagheits-
krédfte von mitrotierenden Pendeln Gegenmomente erzeugen zur
Unterdriickung grosser Ausschldge. Die sog. bifilare Aufhédn-
gung erlaubt es dabei, bei minimalem Pendelradius grosse Pen-
delmassen unterzubringen.

Vibrationen von Schiffen konnen auch verursacht werden
durch die periodischen Schlige des von der Schraube verdrdng-
ten Wassers gegen die Heckwand. Sind mehrere Schrauben
vorhanden, so konnen diese Vibrationen erfolgreich bekdmpft
werden durch Ungleichheit in Drehzahl, Steigung und Fligel-
zahl der Schrauben.

An Hand zahlreicher Bilder moderner Dieselanlagen wies
der Referent auf die zu lésenden Probleme hin, und er kam da-
bei auch auf die konstruktiven Merkmale der neuen Motortypen
zu sprechen. Als solche sind zu nennen: vollautomatischer An-
lassmechanismus fiir diesel-elektrische Notaggregate, direkte
Einspritzung zur ErhShung der Wirtschaftlichkeit, Aufladung
mit Abgasturbine und Aufladegebldse nach System Biichil) zur
Leistungssteigerung bei gleichbleibenden Motorabmessungen
unter gleichzeitiger weiterer Erhohung der Wirtschaftlichkeit,
und andere mehr. Dem Verlangen der Kundschaft nach einer
Maschine mit geringer Bauhohe nachgebend, hat die Firma Sul-
zer auch eine Zweitakt-Tauchkolbenmaschine geschaffen, bei der
die Verstopfung der Spiil- und Auspuffschlitze durch verkoktes
Schmierdl aus dem Kurbelkasten vermieden wird dank einer be-
sonders feinen Bearbeitung der Zylinderlaufflichen und einem
sorgfiltigen Eintouchieren der Oelabstreifer.

Eine Glanzleistung im Dieselmotorenbau bilden die Motoren,
die in den diesel-elektrischen Lokomotiven der P.L.M. und der
ruménischen Staatsbahnen zur Aufstellung gelangten oder noch
gelangen werden?). Jede Lokomotive hat zwei Viertakt-Motoren
von je 2200 PSe Stundenleistung; die 12 Zylinder jedes Motors
sind in zwei parallelen Reihen zu 6 Zylindern angeordnet, und
ihre Triebwerke arbeiten auf zwei nebeneinander liegende Kur-
belwellen im selben Kurbelgehduse. Am vordern und hintern
Ende des Motors sitzt je eine Aufladegruppe mit Abgasturbine.
Dank der Beherrschung der Wellenschwingungen war es mog-
lich, ohne zwischengeschaltete Schwungmassen die beiden Kur-
belwellen iiber Getriebe auf die selbe Generatorwelle arbeiten
zu lassen. Auch die elektrische Ausriistung, in der Hauptsache
von Brown-Boveri geliefert, ist gekennzeichnet durch gedringte
und leichte Bauart. Eine sinnreiche Steuereinrichtung erlaubt
die Betétigung und Ueberwachung der ganzen Anlage vom
Filhrerstande aus; der Regulator des Dieselmotors aber und
zahlreiche Sicherheitsvorrichtungen greifen selbsttitig im Sinne
einer Entlastung oder des vdlligen Abstellens der Motoren ein,
wenn irgendeine Storung dies erfordert.

Reicher Beifall belohnte den Referenten fiir seine fesselnden
Ausfiihrungen, und die Versammlung bekriftigte den im Vor-
trag gedusserten Wunsch, dass die sorgféltige und erfolgreiche
Arbeit der Firma Gebr. Sulzer ihr weiterhin Auftrige und Ver-
dienst einbringen moge. E. H.

') Siehe Band 89, Seite 321; Band 93, Seite 153.
2) Siehe Seite 282 laufenden Bandes.
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Samstag, 11. Juni 1938, im Auditorium I der E.T.H. Ziirich

10.15 h: «Die Aufgaben der Abteilung fiir Kontrolle von Luft-
schutzmaterial an der E. M. P. A.» Referent Dr. Chem.

H.Gessner, Abt.-Vorsteher fiir Luftschutz der E. M. P. A.

11.25 h: «Probleme der Materialpriifung im bautechnischen Luft-
schutz». Referent Dr. Ing. 4. Voellmy, Abt.-Vorsteher
fiir Beton und Eisenbeton und Bindemittel der E. M. P. A.
14.45 h: «Die schweizerischen Zivilgasmasken im Vergleich mit

ausldndischen Gasmasken». Ref. Dr. Chem. H. Gessner,
Abteilungsvorsteher der E. M. E. A.
16 bis 18 h: Diskussion. Der Président des S.V.M.T.
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