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SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG
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grosser Hohe eine Geschwindigkeit von 400-km/h mit geringerer
Motorenieistung zu erzielen, als eine Geschwindigkeit von nur
300 km/h iiber dem Erdboden. Daraus geht hervor, dass der
Fernstreckenverkehr sich in grossen Hohen abwickeln wird. Die
Stromungsstudien am Modell im Versuchswindkanal oder im
Wasserstrom geben fiir den Konstrukteur wertvolle Aufschliisse.
Wichtig ist die Feststellung der Gebiete mit laminarer und tur-
bulenter Stromung, sowie der Umschlagspunkte an den verschie-
denen Profilen. Durch Verdiinnung der Grenzschichten, einfaches
Absaugen der Luft durch Schiitze im Flugkorper oder Absaugen
mit besonders konstruierten Ventilatoren konnen die Wider-
standswerte verringert werden. Diese Moglichkeiten werden be-
sonders wichtig fiir den Bau dicker Profile. Dicke Profile aber
sind aus statischen Griinden unerldsslich fiir die Steigerung der
Flugzeugabmessungen und die Moglichkeit, grossere Maschinen
in den Fliigeln unterbringen zu koénnen. Je grosser aber die Flug-
zeuge gebaut werden konnen, um so besser wird das Verhiltnis
Nutzlast zu Gesamtgewicht. Man wird also immer grossere Flug-
zeuge bauen. Die Entwicklung auf diesem Gebiete ist auch fiir
die Schweiz von Interesse, denn warum sollte sich unser Land
nicht auch eine solide Stellung im Luftfrachtverkehr z. B. mit
Amerika erobern konnen? Es mag scheinen, dass die notigen
enormen Maschinenleistungen in keinem verniinftigen Verhéltnis
zu den Nutzlasten stehen. Bedenkt man aber, daB die Reise-
geschwindigkeiten sehr gross sind, so ergeben sich keine so
krassen Verhéltnisse zwischen Energieverbrauch und Tonnen-
kilometer Frachtleistung.

Ein weiteres, sehr bedeutungsvolles Problem ist jenes des
verstellbaren Propellers. Startschub, Steigleistung und Auslauf-
bremsung am Boden werden davon unmittelbar beriihrt. Der
kontinuierlich verstellbare Propeller wird auch die Ausniitzung
der vollen Motorenleistung in jedem Flugzeugstande ermoglichen,
ohne Durchbrennen des Motors. Es ist deshalb begriissenswert,
dass sich auch eine Schweizerfirma der Konstruktion des ver-
stellbaren Propellers annimmt.

Wenn ein Flugzeug sehr hoch und sehr schnell fliegt, kann
der Widerstand des Kiihlapparates auf null sinken oder gar
negativ werden, indem die erwdrmte Luft aus dem Kiihler, wie
das Gas aus einer Abgasturbine, unter Arbeitsleistung austritt.
Unter Verwendung von Aethylglykol als Kiihlmittel lassen sich
dabei hohere Warmegefille nutzbar machen. Die Ausnutzung der
Abgase aus den Explosionsmotoren in Abgasturbinen zur Auf-
ladung der Motoren mit Luft, die auf den in Frage kommenden
Hohen «iiber dem Wetter» wichtig ist, bedeutet ein weiteres Mit-
tel zu ausserordentlichen Leistungssteigerungen. Typisch ist das
Interesse der Amerikaner an der Gasturbine mit Riicksicht auf
den Flugzeugantrieb. Es ist zu hoffen, dass dieses Problem auch
in der Schweiz, wo bereits schone Erfolge auf diesem Gebiete
erzielt wurden, der Losung ndher gebracht werde. Wie beim
Bau der Fliigel und Propeller, konnen auch bei dieser Frage
aerodynamische Forschungen an den umlaufenden Schaufeln,
Grenzschicht- und Ablosungskldrungen dazu helfen, die Wir-
kungsgrade zu erhohen. Solche aerodynamische, in ihren Einzel-
heiten manchmal sehr miihevoll und langweilig scheinende Stu-
dien, wie sie in Ziirich betrieben werden, sollen den schweizeri-
schen Konstrukteuren Fingerzeige filir ihre Arbeit liefern.

Der Vortrag hinterliess bei den zahlreich Anwesenden den
Eindruck eines Erlebnisses, das der Vorsitzende, Arch. H. Ninck,
mit dem Wunsche verdankte, es mége Prof. Ackeret und seinen
Mitarbeitern vergdnnt sein, weiterhin nutzbare Arbeit zu leisten,
im Interesse der Maschinenindustrie und unseres Landes. Die
Diskussion, die von Oberst Ing. Dr. A. Biichi und Dr. C. Keller
benutzt wurde, brachte noch Erginzungen zu einzelnen der be-
handelten Fragen. DroH D;

NB. Der Vortrag wird hier demnichst in extenso erscheinen. Red.

S.1,

In Abwesenheit des Prisidenten eroffnet Vizepridsident
Arch. A. Gradmann die sehr zahlreich besuchte Versammlung.
Es ist weder ein Protokoll zu genehmigen, noch wird die Um-
frage beniitzt; deshalb erteilt der Versammlungsleitende das
Wort an Prof. Dr. Fritz Krischen aus Danzig!) zu seinem
Vortrag

Die griechische Baukunst und der Architekt von heute.

Die in der griechischen Antike verankerte Baukunst der
Renaissance und auch der Humanismus hatten z. T. irrtiim-
liche Anschauungen iiber ihr Vorbild; vor allem t#duschten sie
sich auch iiber die Entstehung der griechischen Baukunst, die
nicht autochthon, sondern aus dem nahen und fernen Osten
iibernommen und weitergebildet worden ist. Die Ausgrabungen
der letzten Jahrzehnte sind in dieser Hinsicht absolut {iiber-
zeugend. Der Tatbestand oder die Darstellung der Funktion
eines iibernommenen Ornamentes oder Baugliedes war - dem
Griechen weniger wichtig, als der Ausdruck einer speziellen Gei-
stigkeit, den er durch die Anwendung solcher Elemente zur
Darstellung bringen konnte. Diese sichtbar gewordene euro-
péische Geistigkeit, das iiberpersonliche und iibervélkische der
griechischen Architektur zieht uns immer wieder zu ihr zuriick.
Die Bliitezeit Athens sieht zugleich die Vermischung !der von

Ziircher Ingenieur- und Architekten-Verein
¥ Protokoll der Vereinsversammlung vom 9. Mirz 1938

1) Vergl. Seite 122 1fd. Bds. (5. Mirz d. J.).

den Babyloniern und von den Hethitern inspirierten jonischen
Architektur-Elemente mit den dorischen, hervorgegangen aus
dem minoisch-mykenischen Kulturkreis, neben rein dorischen
und jonischen Bauten; die iiberpersonliche griechische Geistig-
keit aber hat an allen Ornamenten und Baugliedern das spezi-
fisch Volkische eliminiert und das Ganze zu einer vollendeten
Harmonie gestaltet.

Diese Harmonie ist auch rein zahlenmaéssig nachweisbar;
doch ist als Masstab nicht der Basisdurchmesser der S&ule zu
nehmen, sondern die Schaftlinge. Der Referent weist dies nach
an dem von ihm rekonstruierten Grabmal des Mausolos von
Halikarnassos. Gleich iiberzeugend leitet er den Ursprung der
jonischen S&dule aus einem ornamentalen Wandschmuck auf
glasierten Ziegeln einer babylonischen Palastwand ab; entspre-
chend ist das Kapitell der jonischen Sdule nicht drei- sondern
zweidimensional gedacht, die S&ule selbst urspriinglich nicht
tragend, sondern als Einzelstiick oder Postament einer Sphinx.

Es wiirde hier zu weit fithren, die verschiedenen Entwick-
lungs-Stadien des jonischen Stils anzufiihren, die der Referent
mit Beispielen der Tempel der Artemis in Ephesos und des
Athendons in Priene belegte; am Beispiel des Tempels von Mag-
nesia wies er nach, dass der jonische Tempel keinen Fries
kennt, ihn vielmehr aus dem dorischen Stil iibernommen hat.
Die mykenische Sdule tridgt ganze Wéinde; entsprechend ist
beim dorischen Tempel der Teil iiber den Sdulen unverhiltnis-
méssig hoch; das Fehlen des Gebédlks gab Veranlassung, die
Fldchen durch Triglyphen und Metopen zu gliedern. Die Tem-
pel von Seliunt und Paestum, der Aphaiatempel auf Aegina wer-
den als Beweise angefiihrt.

Prof. Krischen beniitzt seine Rekonstruktionsversuche grie-
chischer Bauten dazu, solche Aufgaben an der Architekten-
schule in Danzig als Uebungsbeispiele der darstellenden Geo-
metrie durch die Studenten losen zu lassen. Ein intensives Ein-
leben in die Antike und ein Lebendigwerden ihrer sozialen,
kulturellen und kunstgewerblichen Leistungen sind die Folge,
da Krischen Gewicht darauf legt, dass rekonstruierte Bauten
und Rdume auch mit den entsprechenden Gebrauchsgegenstin-
den. und ihren Bewohnern dargestellt werden. Vom Referenten
entworfene, an Ort und Stelle inspirierte Bilder fiir Schulbiicher
— z.B. zu Xenophons Anabasis und zu Caesars Kommentaren
des gallischen Krieges — vervollstindigten den Eindruck eines
iiberaus reichen Schaffens und souverdner Beherrschung aller
archiologischen Detailfragen, die sich Krischen bei seinem Be-
ginnen stellen miissen.

Der ausserordentliche Vortrag wurde von den Anwesenden
und vom Versammlungsleiter entsprechend gewiirdigt und ver-
dankt. Die Diskussion wurde von Arch. Peter Meyer in
Schwung gebracht. Er wiirdigte die eindrucksvollen Erfolge
der archiologischen Tétigkeit der letzten Jahrzehnte und hofft,
dass die Zeit kommen moge, da der Architekt befdhigt sein
werde, diese antiken Formen wieder zu verwenden, nicht als
Kopie, sondern in organischer Weiterentwicklung. Meyer-
Zuppinger veranlasste Krischen zu einem interessanten Exkurs
aufs Gebiet der Polychromie in der griechischen Architektur.
Andere Diskussionsredner beschéftigten sich mit der Frage des
kunstgeschichtlichen Unterrichts fiir Architekten, auf welchem
Gebiet die Danziger Studierenden offenbar sehr gut betreut
sind. M. M.-Z.

8 v M 'I' Schweiz. Verband f. d. Materialpriif. d. Technik
iv I §1 83. Diskussionstag

Samstag, 7. Mai, 10.15 h im Hoérsaal I der E. T. H. Ziirich

La poutre sans diagonales a assemblages rigides (poutre
Vierendeel), progrés dans les méthodes de calcul en Belgique.

Rapporteur: Louis Baes, ingénieur A.I Br., professeur a la
Faculté des Sciences appliquées de I'Université de Bruxelles.

10.15h: a) Les premiéres étapes de I'application de cette poutre:
Origine 1892; essais de Tervueren 1897; les ponts d’avant
1914 ; les ponts du Congo de 1920 & 1929; les types plus
récents. b) Principes du calcul posés par M. Vierendeel;
ce qu'il faut en retenir, ce qu'il faut an éliminer. c) Mé-
thode de calcul proposée par M. Keelhoff et ses complé-
ments récents; avantages, inconvénients. d) Méthode
par ouverture des mailles par sectionnement d'une des
membrures; développement de cette méthode et progrés
récents. e) Probléme fondamental: position des points
d’inflexion dans les montants; critique de plusieurs hy-
pothéses; caractéres photo-élastiques de la région du
point d’inflexion; présentation d'un film de photo-
élasticité.

11.25h: La mise en équations de la méthode par ouverture
des mailles par sectionnement d’une des membrures,
simplicité de la résolution dans les cas simples, lingnes
d’influence; présentation d’un second film de photo-élas-
ticité; remarque essentielle relative au cas ou les deux
brides sont d’inégale raideur.

14.45 h: Remarques importantes diverses, charges intérmédiaires
au noeuds, effets de la solidarité du platelage, effets de
température, ponts construits de 1931 a 1937, conclusions.

16 a4 18 h: Discussion. Le président de I'A.S.E. M.
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