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Abb. 7. Julierstrasse, kurz unterhalb Bivio, bei der letzten Arve.

rolle, und kann iiberdies durch einseitige Kraftiibertragung
auf die Antriebrider unterstiitzt werden. Die Frédswalzen wer-
den vom Dieselmotor iiber eine Rutschkupplung mit Planeten-
getriebe direkt angetrieben; sie leisten bei 260 U/min 3000 m3/h
Neuschnee, der nach links oder rechts oder auch beidseitig aus-
geworfen wird. Die Fahrgeschwindigkeit betrdgt bei Schleuder-
arbeit 0,25 bis 5 km/h, bei Leerfahrt 0,8 bis 20 km/h, der
Brennstoffverbrauch 25 1/h. Bei Talfahrt kann mit den An-
triebmotoren als Generatoren iiber Bremswiderstinde elektr.
gebremst werden. Diese Peter-Schneeschleuder und die bekannte
Raco-v. Roll-Schleuder (Bd. 106, S. 220*) wurden in eindrucks-
vollem Betrieb vorgefiihrt.

Ebenso so eindrucksvoll waren die Besichtigungsfahrten auf
grosstenteils ausgezeichneter, ebener und fester Schneefahr-
bahn, wovon Abb. 7 und 8 Beispiele zeigen, und zwar bei scho-
nem Wetter. Man fuhr z. B. mit einem 100 PS-Saurerdiesel-
Sechsradwagen (ohne Ketten) von Zernez das Engadin auf-
wirts bis Pontresina — 31 km -~ 400 Hohe in 60 Minuten mit
Maximalgeschwindigkeit auf ebenen Strecken von 45 km/h.
Am dritten Tag fuhr man im gleichen Wagen, ebenfalls ohne
Ketten, in Schneegestdber und 10 cm Neuschnee von Casaccia
(1460 m ii. M.) nach Maloja-Kulm (1809 m ii. M.) 5,2 km mit
12 bis 14 9% Maximalsteigung anstandslos in 16 Minuten. Das
sind recht beachtliche Leistungen — eingerechnet die vorbild-
liche Vorsicht und Zuverlidssigkeit, mit der die eidgen. Post-
chauffeure fahren — Leistungen, die ihren guten Eindruck auch
auf die ausldndischen Fachleute nicht verfehlt haben.

» PATENTE

Abb. 5.

Seitenansicht der Schneeschleuder System Peter (Vertretung Rob. Aebi & Cie., Ziirich).

Abb. 8. Ofenpasstrasse, Nordrampe.

Neuartiger Skilift System Beda Hefti

In der diesjihrigen Wintersaison sind in Andermatt und in
Chatel-St. Denis Schleppseilbahnen fiir Skifahrer, sogenannte Ski-
lifts, in Betrieb genommen worden, die sich von dem bisher be-
kannten System!) in grundsdtzlicher Hinsicht unterscheiden.
Wihrend beim bisherigen System die Mitnehmer fest mit dem
umlaufenden Zugseil verbunden sind und ihre Biigel hochschnellen,
wenn der Fahrer stiirzt oder sie aus einem andern Grund frei-
gibt, werden beim System Hefti die Haken unter dem Einfluss
des Fahrwiderstandes am Seil festgeklemmt und fallen herunter,
sobald der Zug in dem den Fahrer ziehenden Hilfsseil nachlésst.
Das Schlepporgan, das die Verbindung zwischen dem Zugseil und
dem Fahrer herstellt, setzt sich zusammen aus dem erwéihnten
Haken, einem daran befestigten Hanfseil, einem Giirtel, den sich
der Fahrer vor Beginn der Fahrt um den Leib schnallt und einem
Sicherheitshandgriff. Dieser ist mit dem Giirtel fest verbunden
und weist als wesentliches Merkmal ein Scharnier auf, das die
Kupplung mit dem Schleppseil so lange sichert, als der Fahrer
den Griff in der Hand hilt (Abb.1,S.158). Lésst er los, so wird
die Verbindung geldst, die Fahrt wird unterbrochen und der Haken
f4llt vom Zugseil herab. Der Fahrer hat es also buchstéblich in
der Hand, jederzeit anzuhalten. Dabei ist es ausgeschlossen, dass
sich das freigegebene Schleppseil z. B. beim Umfallen des Fahrers
irgendwie an Kleidern, Ruckséicken oder gar am Fuss verfangen
und Schaden stiften konnte.

1) Vergl. z. B. Constam, beschrieben in Bd. 105, S. 78*% (16. Febr. 1935).

SRR

Abb. 6. Vorderansicht der Schleuderwalzen.
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Dem neuen System Hefti-Oehler eigentiimlich ist sodann die
Moglichkeit, im Tracé Kurven anzuordnen (Abb. 2); dadurch
kann sich die Anlage weitgehend der Geldndegestaltung anpassen
und die Fahrt wird fiir die Teilnehmer reizvoller als auf einer
geraden Piste. Die beiden eingangs erwéhnten Anlagen sind noch
gradlinig, etwa 700 bezw. 950 m lang, und iiberwinden einen
Hohenunterschied von 310 m; der Skilift von Chatel-St-Denis
beférdert an schonen Sonntagen regelméssig iiber 1500 Personen.

Eine vom Erfinder vor Jahresfrist erstellte Schleppbahn in
Montana (Wallis) hat sogar eine Lidnge von 2300 m bei 610 m
Hohenunterschied; ihr Tracé weist 15 Knickpunkte auf. Diese
extremen Verhéltnisse hatten zur Folge, dass sich im Betrieb
Mingel zeigten, weshalb die Anlage im letzten Herbst durch
Abdnderung verschiedener Einzelheiten umgebaut wurde.
Sie befindet sich nun seit Beginn der Wintersaison in anstands-
losem Betrieb. Erfinder des Systems ist Ing. Beda Hefti in Fri-
bourg; das alleinige Ausfiihrungsrecht fiir die Schweiz wurde
von den Eisen- und Stahlwerken Oehler & Cie. A.G. in Aarau
iibernommen.

MITTEILUNGEN

Zur Bewertung der Deckenheizung dussert sich Prof. Grober,
der Nachfolger Rietschels auf dem Lehrstuhl fiir Heizung und
Liiftung in Berlin, im «Gesundh. Ing.» 1938, Heft 5. Das starke
Misstrauen der Fachwelt gegen dieses Heizsystem werde durch
Un-Klarheit und Un-Sachlichkeit bei dessen Freunden nicht iiber-
wunden. Ein Vergleich diirfe nur mit einer einwandfreien, nach
modernen wissenschaftlichen Methoden berechneten Pumpen-
warmwasserheizung erfolgen. Eine hygienische Ueberlegenheit
konne wohl kaum durch wenige Messungen, sondern nur durch
gewissenhafte und uninteressierte Dauer-Untersuchungen fest-
gestellt werden, wobei vor allem auch die Umsténde (Baumateri-
alien, Zweck, Benutzungsweise der Rdume) mitbeachtet werden
miissten. In einem Schulzimmer z. B. werde infolge der Schul-
béinke der Boden nicht bestrahlt, dafiir die Tischplatten und die
Kopfe der Schiiler, sei die Deckenheizung also denkbar ungiinstig,
wéhrend anderseits in einer Turnhalle, die frei ist von deckenden
Moébeln, die tiefere Lufttemperatur bei warmem Boden recht vor-
teilhaft sein konne. Das Gespenst der Staubaufwirbelung durch
die Luftstrome bei Radiatoren verweist Grober in die richtigen
Grenzen. Auch bei Deckenheizungen gibt es abfallende Luftstro-
mungen an den kiihlern Aussenwénden und Fenstern, obschon
veroffentlichte Messergebnisse, auch am offenen Fenster, natur-
gesetzwidriges Verhalten zeigten. Der Unterschied in der Luft-
feuchtigkeit betrage nur rd. 4°/, worauf wohl niemand reagiere.
Die besonders grosse Trigheit der Deckenheizung in der Verdn-
derung der Heizfldchentemperatur (Decke) bei Verdnderung der
Heizwassertemperatur werde damit zu widerlegen versucht, dass
die treibenden Temperatur-Unterschiede zwischen Heizfldchen-
und Raumtemperatur verglichen werden, wobei tatséchlich die
D.-H. rascher reagiere, aber genau so eine Heizkorperheizung,
die fiir die gleiche Heizwassertemperatur berechnet wére. Die
grosse Selbstanpassung der D.-H., ihr starres Bestreben eine
Raumtemperatur festzuhalten, auch wenn eine Veridnderung er-
wiinscht wire (Betriebsunterbriiche um Mittag, Nacht usw.), sei
wirtschaftlich kein Vorteil. Der geringere Eisenverbrauch sei be-
schrinkt richtig. Ob Anlagekosten geringer und die Bauzeit
kiirzer sei, konnte nur an Hand vieler Ausfiihrungen und von
Erfahrungen der beteiligten Firmen festgestellt werden. Der
Brennstoffverbrauch ergebe sich rechnerisch eher hoher als fiir
Heizkorperheizung. Die Deckenheizung habe, wie alle andern
Systeme ihre Existenzberechtigung, und ihr Anwendungsgebiet;
diseses abzugrenzen sei die dringlichste Aufgabe von Wissen-
schaft und Praxis.

Ein neuer Dieseltriebzug der Deutschen Reichsbahn ist im
«Organ» 1937, H. 23, von Dir. M. Breuer beschrieben. Bei den
dreiteiligen Schnelltriebwagen der DR (siehe «SBZ», Bd. 106,
S. 286%) lag die Leistung der beiden in den Drehgestellen unter-
gebrachten Dieselmotoren von je 600 PS bereits an der dusser-
sten, bei den engen Platzverhdltnissen noch zulédssigen Grenze.
Bei den vierteiligen, grossere Antriebsleistung erfordernden
Triebwagen musste daher diese Bauart verlassen werden. Die
gesamte Antriebsenergie wird hier von einem einzigen, in einem
besonderen Maschinenwagen aufgestellten Dieselaggregat mit
einer Dauerleistung von 1300 PS erzeugt, dem noch eine Hilfs-
Dieselgruppe von 150 PS Dauerleistung fiir die Erregung des
Hauptgenerators, Batterieladung, Beleuchtung und Liiftung so-
wie als Reserve beigesellt ist. Der mit maximal 700 Ujmin
laufende, fiir eine Stunde bis auf 1400 PS iiberlastbare Haupt-
motor hat acht Zylinder in senkrechter Anordnung mit 300 mm
Bohrung und 380 mm Kolbenhub und ein Biichi-Aufladegeblise

"Q

Abb. 1. Skilift System Beda Hefti, Fribourg, Ausfiilhrung der
Stahlwerke Oehler & Cie., A.-G., Aarau.

fiir 105 m?h und 11500 U/min. Er arbeitet mit den drei Dreh-
zahlstufen 400, 550 und 700 U/min, entsprechend einer oberen
Drehmomentgrenze von 50, 85 und 100 %, und treibt einen
Hauptgenerator mit gemischter Erregung und einer grossten
Spannung von 1150 V, sowie einen leer mitlaufenden, bei all-
fdlligem Versagen der Hilfs-Dieselgruppe einspringenden Hilfs-
generator. Der Hilfsdiesel von 120 + 150 PS wird durch den
von ihm angetriebenen Generator mittelst Batteriestrom ange-
lassen. Zur Sicherheit ist zudem Druckluft von 75 kg/cm? vor-
handen. Die Hilfsgruppe ist notfalls imstande, den ganzen Zug
mit einer Geschwindigkeit von 40 km/h zu beférdern. Das Ge-
wicht des Hauptmotors samt Aufladegebldse betrdgt 10900 kg,
das des Hauptgenerators 6700 kg und das der Hilfs-Dieselgruppe
2460 kg. Die vier, je zur Hilfte in den Drehgestellen des vor-
deren und hinteren Wagens untergebrachten Fahrmotoren haben
bei 2370 U/min, entsprechend einer Fahrgeschwindigkeit von
rd. 125 km/h, eine Dauerleistung von je 208 kW, die fiir eine
Stunde bis auf 223 kW gesteigert werden kann. Die Trieb-
achsen haben federnden Antrieb, System BBC. Der ganze, 87 m
lange, 207 t schwere Zug besteht aus dem Maschinenwagen
mit Fiihrerstand, Kiihler- und Hilfsmotorenraum, Haupt-
motorenraum, Gepéck- und Postabteil; zwei Personenwagen mit
je neun Abteilen zweiter Klasse zu je sechs Sitzpldtzen, und
einem Wagen mit drei sechspldtzigen Abteilen und einem Speise-
raum fiir 29 Personen nebst Anrichte und Kiiche sowie einem
Fihrerstand. Der Zug bietet insgesamt 155 Fahrgisten Platz,
und zwar mit einer Nutzgrundfliche von 1,61 m? pro Abteil-
platz. Die Wagen haben geschweisste Lingsrahmen mit Quer-
versteifung und ruhen auf je zwei zweiachsigen Drehgestellen;
sie sind durch Scharfenbergkupplungen verbunden. Die Linge
des Maschinenwagens ist 17 m, die der iibrigen Wagen rd. 22,6
Meter. Der Zug hat Luftdruckbremse und zudem in jedem
Drehgestell zwei Schienenbremsmagnete.

Der Neubau des Bernischen Staatsarchivs wird, nachdem
in der kantonalen Volksabstimmung vom 20. Februar 1938 die
Vorlage angenommen worden ist, 1838/39 ausgefiihrt. An Stelle
abzubrechender Nebengebdude des kant. Rathauses soll an der
Postgasse, wieder in Verbindung mit dem Rathaus, ein Ver-
waltungsgebdude und ein besonderer Archivbau aufgefiihrt
werden. Diese Bauten bilden einen Teil aus einem Gesamt-
projekt iiber die Wiederherstellung des bernischen Rathauses,
wozu Architekt i Karl Indermiihle von der kantonalen Baudirek-
tion zur Ausarbeitung von Vorschligen beauftragt war. Das
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Abb. 2, Skilift System Beda Hejfti, Ausfiihrung Oehler & Cie., Aarau
Kurvenfiihrung des Zugseils.

gesamte Projekt sieht ausser der Wiederherstellung des eigent-
lichen Rathauses im Aeussern Verdnderungen im Innern, insbe-
sondere die Schaffung eines zweckmadéssigen Saales fiir die
Grossratsverhandlungen, die Wiederfreilegung der im Erdge-
schoss liegenden Gewolbe, sowie eine hessere Verteilung der im
Rathaus untergebrachten Verwaltungsbureaux vor. In Verbin-
dung mit diesem Hauptteil des Rathauses soll run, unter Be-
lassung eines Teiles der Rdume des alten Nebengebdudes, ein
neuer Verwaltungstrakt entstehen, der Staatskanzlei, Staats-
archiv, Drucksachenarchiv in einem Verwaltungsfliigel an der
Postgasse und einen Archivbau nach der Aareseite zu auf-
nehmen wird. Die Bausumme fiir die auszufiihrenden beiden
Fliigel belduft sich auf 1,58 Mill. Fr. Der Bau steht unter der
Leitung der kantonalen Baudirektion, unter Zuzug privater
Firmen Berns. Mit dem Verwaltungsfliigel sind die Arcaitekten
Peter Indermiihle & Heinrich Daxelhofer in Bern, mit dem
Archivbau die Firma von Sinner & Beye¢ler in Bern betraut.

Neue amerikanische Stromlinien-Lokomotiven. Von der
New York, New Haven & Hartford Railroad sind vor kurzem
zehn aus den Baldwin-Werken in Philadelphia hervorgegangene
Stromlinien-Lokomotiven mit der Achsanordnung 2 C 2 fiir den
Verkehr auf der Strecke Boston - New Haven in Dienst gestellt
worden, die zur Befdrderung von Ziigen mit zwolf Wagen im
Gesamtgewicht von 845 t dienen und bei 0,6 bis 0,7 % Steigung
mit dieser Last 96,5 km/h Fahrgeschwindigkeit erreichen. An
Stelle von Speichen haben die sechs Treibridder mit Ldchern
durchbrochene Radteller mit scheibenférmiger Kurbel. Der Rad-
stand der in Rollenlagern laufenden Treibachsen betridgt 4,27 m,
jener der Drehgestelle 2,19 bzw. 1,52 m, der Gesamtradstand
12,23 m, die grosste Lidnge der Maschine 16,42 m. Das Gewicht
der Lokomotive belduft sich auf 166,6 t, wovon 87,6 t auf das
Reibungsgewicht entfallen; der Raddruck der Treibrdder ist also
14,6 t. Der Maschinenrahmen mit den beiden Zylindern von
559 mm Bohrung und 762 mm Kolbenhub besteht aus einem
einzigen Gusstiick und hat ein Fertiggewicht von 21,2 t. Die
Stromlinienverkleidung ldsst die Rdder zum grossten Teil frei.
Der fiir einen Arbeitsdruck von 20 kg/cm?® gebaute Kessel hat
an der Stirnfliche 2,08 m Durchmesser. Die Feuerbiichse ist
3,35 m lang und 2,14 m breit und hat einen mechanischen Rost
mit 7,17 m? Fldche. Die Gesamtheizfliche des Kessels betrigt
354,4 m? die des Ueberhitzers 96,8 m?. Bei 85 % Kesseldruck
entwickelt die Maschine eine Zugkraft von rd. 20 t. Der Tender
fasst 68 m® Wasser und rd. 16 t Kohle und hat ein Dienstgewicht
von 150,7 t («The Engineer», 17. Dezember 1937).

Ein neuer Quai in Venedig. Als siidostliche Verlingerung
der Riva dei Schiavoni ist in den letzten Jahren die «Riva dell’
Impero» gebaut worden, die sich vom Rio S. Martino auf
mehr als 700 m Lénge bis zu den Giardini pubblici an
der Siidspitze der Insel erstreckt. Je nach der vorhandenen,
alten Bebauung, die z. T. entfernt, z. T. erneuert wurde, betrigt
die Breite des neuen Quais 20 bis 35 m. Die ersten 220 m, um-
fassend «Fondamenta Ca di Dio» und «Fondamenta S. Biagio»,
sind mittels an Ort und Stelle gegossener von einem festen hol-
zernen Geriist aus abgesenkter Eisenbetoncaissons pneumatisch
fundiert. Der 255 m lange mittlere Abschnitt hingegen, wo die
Bebauung weiter hinter der Uferlinie zuriickliegt, konnte durch
Ausbaggern des Grundes auf — 11,50 m und Absetzen von
Schwimmkésten hergestellt werden. Eine mittlere Losung wéhlte
man fiir die ndchsten 135 m, wo nur auf — 6 m gebaggert wurde,
und die Schwimmkéisten Arbeitskammern erhielten, die nach-
herige pneumatische Absenkung auf die volle Projekttiefe ge-
statteten. Den Schlussabschnitt fithrte man wieder rein pneu-
matisch, aber von kiinstlicher Anschiittung ausgehend, durch. —
Wie «Génie Civily vom 22. Jan. berichtet, ist besondere Sorgfalt
auf die Gestaltung der Briicken und der iibrigen Steinhauerar-
beiten gelegt worden, um moglichst im historischen Charakter
der vorhandenen Bauwerke zu bleiben.

Die Schwabenhalle in Stuttgart ist ein Ingenieur-Holzbau
von ansehnlichen Abmessungen: 160 m lang und 64 m breit. Die
Binder sind gerade, feingliedrige Fachwerk-Doppelbinder, die als
Dreigelenkbogen von 64 m Spannweite und 26 m Pfeilhohe ar-
beiten. Prof. H. Maier-Leibnitz erldutert in der «.Z.VDI» vom
22. Jan. die Griinde, die ihn zu der Wahl des Tragsystems (ein-
schliesslich der Aufnahme der betrdchtlichen Windkrifte) ge-
fiihrt haben. Der rasche Baufortschritt springt besonders in die
Augen: 18. Mai 1937 erste Besprechung iiber die Gesamtanord-
nung des Tragwerks, 28. August Bauvollendung!

Fiir ein schweizerisches Eisenbahn- und Verkehrsmuseum
wirbt das «SBB-Nachrichtenblatty Nr. 2/1938. Der in Ziirich be-
reits bestehende Anfang dazu soll durch die Mitarbeit aller, die
dazu in irgend einer Hinsicht in der Lage sind, richtig ausge-
baut werden. Mitteilungen nimmt gerne entgegen W. Weber,
techn. Beamter der Abteilung fiir den Zugforderungs- und Werk-
stdttedienst, Bern. ;

Vom Technikum Winterthur. Die Ausstellung der Schiiler-
arbeiten (Semester- und Diplomarbeiten, Zeichnungen und Mo-
delle) der Schulen fiir Hochbau, Tiefbau, Maschinenbau und
Elektrotechnik ist heute Samstag, den 26. Méarz von 14 bis 17 Uhr
und Sonntag, den 27. Mérz von 10 bis 12 Uhr und von 14 bis 17 Uhr
im Ostbau des Technikums zur freien Besichtigung gedffnet.

WETTBEWERBE

Schulhaus Quartier des Places, Fribourg. Dieser Wettbewerb
unter Freiburger Architekten wurde beurteilt von den Architekten
Baudir. L. Jungo, H. Weiss (Bern), J. Favarger (Lausanne),
F. Cardinaux (Fribourg) und E. Lateltin (Fribourg). Das Urteil
(das schon im Februar gefdllt wurde, uns aber erst heute zur
Kenntnis kommt) lautet:

1. Rang (2000 Fr.): Arch. F. de Reynold, Genf

2. Rang (1700 Fr.): Architekten Rosset & Matthey, Fribourg
3. Rang (1400 Fr.): Architekten Diener & Colliard, Fribourg
4. Rang ( 800 Fr.): Arch. P. Tinguely, Liebefeld

5. Rang ( 600 Fr.): Arch. J. Ch. Haering, Fribourg

6. Rang ( 500 Fr.): Arch. P. Vanthey, Fribourg

Teilbebauungsplan der Gemeinde Romanshorn. Ein auf sieben
eingeladene Bewerber beschréidnkter, von den Fachpreisrichtern
Ing. Th. Baumgartner in Kiisnacht (Zch.) und Arch. J. Wildermuth
(Winterthur) beurteilter Wettbewerb hat folgendes Ergebnis ge-
zeitigt:

I. Preis (Fr. 400): Willi Morikofer, Dipl. Arch. E.T.H.

II. Preis (Fr. 200): Erwin Hungerbiihler, Arch.

III. Preis (Fr. 100): Weber, Geometer
Ausserdem wurde jeder programmgemisse Entwurf mit 100 Fr.
fest entschéadigt.

LITERATUR

Der Hochbau. Eine Enzyklopddie der Baustoffe und der
Baukonstruktionen von Dr. techn. Silvio Mohr, Zivilarchi-
tekt, a. o. Prof. an der T. H. Wien. Mit 298 Textabbildungen,
313 Seiten, gr. 80. Wien 1936, Verlag von Julius Springer. Preis
geb. etwa Fr. 21.60.

Die beiden Hauptabschnitte sind «Baustoffe» (natiirliche
Steine, kiinstliche Steine, Beton und Eisenbeton, Holz, Eisen,
andere Materialien) und «Die Baukonstruktionen des Auf- und
Ausbauesy (Mauern, Wande, Pfeiler, Sdulen und Stiitzen, Decken,
Stiegen, Dicher und Dachstiihle, Dachdeckung, Verblechungen,
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