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erwogene teilweise Verlegung des Spitals sich als unzweckmaéssig
erwiesen hatte und da auch eine Lostrennung einzelner Kliniken
aus Dbetriebstechnischen Griinden — Basel ist, wie Zirich,
Universitdts-Klinik — nicht in Frage kam, musste fiir die ganze
Anlage das Auskommen auf dem bestehenden, der Universitit
nahe liegenden Areal von rd. 65000 m? zwischen Hebel- und
Spitalstrasse einerseits und Petersgraben und Schanzenstrasse
anderseits gesucht werden. Zu den Erwigungen, die fiir die Bei-
behaltung des gegenwirtigen Areals sprachen, gehort auch der
Umstand, dass die heutigen, miteinbeziehbaren Spitalgebédude
auf diesem Viereck einen Assekuranzwert von 10,5 Mill. Fr. dar-
stellen. Anderseits ist in den Kostenanschligen fiir Verlegung
die Liquidationsméglichkeit des freiwerdenden Spitalareals in
ungeniigender Weise Rechnung getragen worden, sodass sich in
finanzieller Hinsicht irrefiihrende Schlussfolgerungen ergaben.
Der Fall liegt also auch hierin in Basel #hnlich wie in Ziirich
(vgl. «<SBZ» vom 22. Jan. d. J.).

Die von den Architekten gefundene Lésung, die auch die
Zustimmung der zustindigen Behorden gefunden hat und als
endgiiltig bezeichnet wird, ist dargestellt in den Modellbildern
Abb. 3 und 4 und in den Pldnen Abb. 5 bis 13. Sie besteht in
der Errichtung eines 32 m hohen Bettenfliigels fiir Chirurgie und
Medizin (Abb. 5) mit Siidsiidostfront gegen den grossen Park
mit altem Baumbestand des «Holsteinerhofes», und riickwérts,
gegen die Spitalstrasse angefiigten Behandlungsabteilungen, in
dhnlicher Anordnung wie im Ziircher sog. Kernzonen-Projekt!).
Im Winkel hierzu, lings der Schanzenstrasse und ebenfalls mit
Front gegen den weitrdumigen Garten, schliessen sich das In-
fektionshaus und das Schwesternquartier an, das sich bis an die
Ecke Schanzen-Hebelstrasse zieht. Der Kiichenfliigel mit dem
Personalquartier in den Obergeschossen liegt ebenfalls an der
Schanzenstrasse, rheinwirts vom Hauptbau; jenseits der Spital-
strasse und durch getrennte Kanile mit dem Spital verbunden
befinden sich Wéscherei, Garagen und Kesselhaus. Das ganze
Gelédnde senkt sich, wie den Schnitten in Abb. 6 und 7 zu ent-
nehmen, von der Hebelstrasse sanft gegen die Spitalstrasse; am
hochsten liegt der Park des Holsteinerhofs vor den Fenstern des
Schwesternquartiers.

In den Neubauten waren unterzubringen die Chirurgische
und Medizinische Klinik (allgem. und Privat-Abtlg., Tuberkulose
und Infektion), ferner die allgem. Riume, diagnostische und
Rontgen-Abtlg., physikal. Therapie, das Pharmakolog. Institut
und die Oekonomie und Verwaltung, endlich Operation, chirurg.
Polyklinik und Unterricht. Der med. Klinik, einschliesslich Tu-
berkulose und Isolation stehen 430 Betten, der chirurgischen
Klinik 300, und fiir Rontgen und Pharmakologie 20, insgesamt
750 Krankenbetten zur Verfiigung. Im alten Spital waren unter-
zubringen: die otologische und die dermatologische Klinik (samt
Polyklinik) mit je 85 und die Versorgungsabteilung mit 130, zu-
sammen also 300 Betten, wéhrend die «Pfrund» im Margkrifler-
hof an der Hebelstrasse zu lassen war. Als weitere Wegleitung
galt der Wunsch nach einem zentralen Zugang fiir die Kliniken
und einem zweiten fiir die Polykliniken, Otologie und Dermato-
logie (Merianfliigel). Die Pathologie inmitten des Geldndes war
beizubehalten, ihre Verlegung muss einem spétern Zeitpunkt vor-
behalten bleiben.

Wie dem Erdgeschossgrundriss (Abb. 9) zu entnehmen, liegt
der Haupteingang in der Mitte des Gebdudes an der Spitalstrasse,
der zweite Eingang im Verbindungsbau zwischen Neubau und
altem Spital. An den Haupteingang schliesst sich eine gerdumige
Halle mit direktem Durchblick in den Gar-
ten; dieser Eingang dient simtlichen Be-
suchern und ambulanten Kranken, wihrend
die Kranken-Anfahrt von der Schanzen-
strasse her zum Eingang des Haupttreppen-
hauses (mit 4 Bettenaufziigen) im Unter-
geschoss fiihrt (Abb. 8). Links der Eingangs-
halle liegt die Chirurgie, rechts die Medizin.

1) Vgl. «SBZ» vom 4. Dez. 1937.

| — joond
\;"L‘L i in 4 - e
fgreses U -
B I
y i

OBERSESCHOSS
LB INFEKTIONSHAUS

Abb. 13. Grundrisse vom Infektionshaus und Schwesternhaus 1t. Erweiterungsprojekt 1937. —
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Abteilung. Fiir die Ausdehnung der sieben Obergeschosse des
Bettenhauses grundlegend war die Pflegeeinheit von 16 Betten,
deren Abmessungen und Luftvolumina der Abb. 12 zu entnehmen
sind; die lichte Geschosshohe betrdgt 3,40 m. Massgebend fiir
die Wahl der Dreibettentiefe waren die Erfahrungen im Merian-
fliigel, sowie die #rztlichen Ansichten und die der Schwestern ;
diese Einheit wird durch eine Schwester und eine Hilfs-
schwester bedient. Je drei dieser Einheiten und ein weiteres
Zweitbettzimmer bilden eine Betten-Abteilung zu 50 Betten; sie
ist auf der Riickseite mit den zugehorigen Nebenrdumen versehen :
je zwei Isolierzimmer, Badezimmer und W. C., ferner Office,
Untersuchungs- und Verbandzimmer, Assistenzarzt, Wohn- und
Esszimmer fiir Schwestern, zwei Schwesternzimmer, Wische- und
Gerdterdume. Am Ende der Abteilung, innerhalb derer die Lifts
miinden, befinden sich die Tagridume.

Zwei solcher Abteilungen pro Geschoss ergaben eine Ge-
b&dudeldnge von 175 m, bei 18,2 m Tiefe; im 6. Obergeschoss
liegen die Privatabteilungen, im 7., gegen den Garten zuriickge-
setzten Terrassen-Geschoss rechts die Tuberkulose-Abteilung,
links weitere Privatzimmer. Durch besondere Eingénge von aussen
gelangen die Studenten zu den Horsdlen im II. Stock. Noch zwei
Worte zu den Hofen zwischen dem Krankenhaus und den Vor-
bauten: der kleinere (links) misst 21 3 26 m, die beiden grosseren
21>< 34,50 m Grundfliche, der dusserste Hof rechts ist gegen die
Schanzenstrasse hin offen. Der Bettenfliigel erhebt sich auf 32 m
iiber die Spitalstrasse; seine Schmalseite hat 33 m Abstand vom
Frauenspital.

HBs wiirde zu weit fiihren, hier noch auf weitere Einzelheiten
einzutreten, es muss auf die Pline verwiesen werden. Die ins-
gesamt untergebrachten Betten sind im Neubau 771, im alten
Spital 297, total also 1068, und zwar mit einer Bodenfliche von
durchschnittlich 10 m? pro Bett, gegeniiber 5,7 m? im jetzigen
Spital. Im neuen Spital erreicht das Ausmass der Nebenriume
5262 m? gegeniiber der Krankenzimmerfliche von insgesamt
11051 m2. — Als Baukonstruktion, fiir die Ing. O. Ebbell die Be-
rechnungen anstellte, wurde Eisenbeton-Skeletthau gewdhlt; die
Fragen der Schallddmmung sind noch niher abzukliren. Auf
Grund des kubischen Ausmasses wurden die Kosten wie folgt
berechnet: fiir die Neubauten zu rd. 16,7 Mill., fiir den Umbau
des alten Spitals zu 3,3 Mill,, oder zu insgesamt rd. 20 Mill. Fr.;
das macht pro Bett im Neubau 21700 Fr. und im alten Spital
11000 Fr., ohne Einrichtung. Die Ausfiihrung ist in vier Etappen
vorgesehen, mit einer Bauzeit von insgesamt acht bis neun Jahren.

Die schweiz. Alpenposten im Winter

Im Anschluss an eine Vorkonferenz, die am 8. und 9. Dez. 1937
in Miinchen stattgefunden hatte, traten am 24.25. Jan. d. J. die
an den internat. Postautoverbindungen Schweiz-Oesterreich-
Deutschland-Italien beteiligten Verwaltungen, die Deutsche Reichs-
post, die Oesterreich. Post, die Italienische Automobilgesellschaft
der Dolomiten, die Rhét. Bahn und die Schweiz. Post in Chur
zum Abschluss der Verhandlungen zusammen. Ihre Verbindungen
umfassen die Linien: Locarno-Lugano-St. Moritz-Landeck-Miin-
chen; St. Moritz-Ofenpass- Stilfserjoch- Meran - Bozen -Venedig;
Miinchen-La.ndeck-Reschenpass-Meran-Bozen-Venedig; Miinchen-
Lofer-Zell a. See-Grossglockner-Lienz-Toblach-Cortina d’Ampezzo-
Venedig und Innsbruck-Meran-Bozen.
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Die Beratungen fanden im Konferenzsaal der Rh. B. statt,
nicht etwa weil man keinen andern Saal gefunden hitte, sondern
als sprechendes Beispiel weitschauender gemeinsamer Verkehrs-
politik, da nur die Zusammenarbeit mit der Direktion der Rh.
Bahn die Fiihrung der schweiz., osterreich., reichsdeutschen und
italien. Postautomobile parallel zur Bahn die Schaffung der in-
ternat. Verbindungen Tessin-Engadin-Tirol-Bayern einerseits und
Engadin-Ortlergebiet-Bozen-Dolomiten-Venedig anderseits ermog-
licht hat. Wenn wir nidmlich die oben gezeichneten Linienfithrungen
verfolgen, so erkennen wir, wie die grossen Automobilverbin-
dungen Siiddeutschland-Oesterreich-Italien in stetem Ausbau be-
griffen sind und wie wichtig es war, dass die Schweiz beizeiten
den Anschluss an dieses Netz suchte, als die schweiz. Postver-
waltung im Sommer 1937 das gelbe Postautomobil mit der Linien-
tafel Miinchen-St. Moritz vom Miinchener Hauptbahnhof aus-
fahren liess.

An der Churer Tagung wurde die Beibehaltung der letzt-
jihrigen Automobilverbindungen St. Moritz-Landeck-Fernpass-
Kochel-Isartal-Miinchen, mit Erweiterung der Betriebsdauer auf
15. Juni bis 15. September und Herstellung eines Anschlusses
nach und von Davos vereinbart. In der Wintersaison 1938/39 soll
das Postauto zwischen Garmisch und Schuls fahren und mit der
Rhit. Bahn die Verbindung der internat. Wintersportpldtze
St. Moritz und Garmisch herstellen. Die Verbindung Miinchen-
Bozen wird nichsten Sommer iiber Miinchen-Weilheim-Garmisch
und auf kiirzestem Weg iiber Mittenwald-Innsbruck-Brennerpass-
Jaufenpass nach Meran-Bozen hergestellt, wobei der bisherige
Kurs ab Landeck iiber die Reschenscheidegg (Malserheide) nach
Meran-Bozen bestehen bleiben wird.

Die Deutsche Reichspost fiihrt seit Jahren in Verbindung
mit ihrer Schwarzwald-Bodensee-Lindau-Berchtesgaden-Fern-
kraftpost im Hochsommer einen Abstecher von St. Blasien nach
Luzern. Sie wiinscht, die schweiz. Postverwaltung mochte diese
Verbindung von Luzern nach St. Moritz weiterfithren, und zwar
einigte man sich dahin, einen Versuchskurs iiber Fliielen-Klau-
senpass-Kerenzerberg-Bad Ragaz-Chur-Julier zu leiten.

*

Im Anschluss an die
Arbeitstagung folgten
vom 25. nachmittags an
mit einer grosseren Zahl
geladener Teilnehmer
Besichtigungs- Fahrten
iiber die winterlichen
Biindnerpdsse Lenzer-
heide-Julier, Engadin-
Ofenberg und Maloja-
Bergell, iiber die hier
kurz berichtet werden
kann, da unsere Leser
schon zu wiederholten
Malen iiber diese Win-
terbefahrbarkeit und
die dabei verwendeten
Maschinen unterrichtet
worden sind (vgl. Bd.103,
S. 303*, 1934, und Bd. 106, S. 172% ff. u. S.218% ff., 1935). Neu
war dabei fiir uns die Schneeschleuder System Peter (Liestal),
die hier in den Abb. 1 bis 6 veranschaulicht wird. Die Maschine
ruht auf einem sechsridrigen Chassis, auf dem der Tréger der
beiden Friswalzen gelenkig ruht, so zwar, dass die Walzen
durch zwei Presskolben auf die jeweils gewliinschte Hohe lber
Boden gehoben und gesenkt werden konnen. Der Antrieb ist
dieselelektrisch (Saurer - sechszylinder-4 Takt von 150 PS bei
1500 U/min). Am Dieselmotor ist ein Generator (fiir 60 kW bei
1000 U/min) direkt angeflanscht, der zwei beidseitig angebaute
Fahrmotoren von 42 PS speist, die mittels Schneckengetriebe
auf alle vier Doppelrdder wirken; diese konnen nach Bedarf
mit Raupenketten oder mit gewodhnlichen Ketten belegt wer-
den. Die Steuerung erfolgt durch eine zweirddrige Schwenk-

Abb. 9. Kehre Nr. 4 der Malojastrasse,
Aussen-Durchmesser 22 m.

__ Rohoeltank 3001
1] schwenkrolle

B >

© ;'FT
== * \
\ ::@1

Fraswalze \Fahrmalar 42 PS

260 U, 200 Uml./min

N Planetengelriebe 2 Stufen
%]

LSchneckengelriebe

Abb. 1. Schneeschleuder System Peter. — Masstab 1 : 80.

Abb. 3. Fiihrerstand fiir Vor- und Riickwirtsfahrt.

Abb. 4. Schneeschleuder mit riickwiirts angehiingtem Stosspflug.
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Abb. 7. Julierstrasse, kurz unterhalb Bivio, bei der letzten Arve.

rolle, und kann iiberdies durch einseitige Kraftiibertragung
auf die Antriebrider unterstiitzt werden. Die Frédswalzen wer-
den vom Dieselmotor iiber eine Rutschkupplung mit Planeten-
getriebe direkt angetrieben; sie leisten bei 260 U/min 3000 m3/h
Neuschnee, der nach links oder rechts oder auch beidseitig aus-
geworfen wird. Die Fahrgeschwindigkeit betrdgt bei Schleuder-
arbeit 0,25 bis 5 km/h, bei Leerfahrt 0,8 bis 20 km/h, der
Brennstoffverbrauch 25 1/h. Bei Talfahrt kann mit den An-
triebmotoren als Generatoren iiber Bremswiderstinde elektr.
gebremst werden. Diese Peter-Schneeschleuder und die bekannte
Raco-v. Roll-Schleuder (Bd. 106, S. 220*) wurden in eindrucks-
vollem Betrieb vorgefiihrt.

Ebenso so eindrucksvoll waren die Besichtigungsfahrten auf
grosstenteils ausgezeichneter, ebener und fester Schneefahr-
bahn, wovon Abb. 7 und 8 Beispiele zeigen, und zwar bei scho-
nem Wetter. Man fuhr z. B. mit einem 100 PS-Saurerdiesel-
Sechsradwagen (ohne Ketten) von Zernez das Engadin auf-
wirts bis Pontresina — 31 km -~ 400 Hohe in 60 Minuten mit
Maximalgeschwindigkeit auf ebenen Strecken von 45 km/h.
Am dritten Tag fuhr man im gleichen Wagen, ebenfalls ohne
Ketten, in Schneegestdber und 10 cm Neuschnee von Casaccia
(1460 m ii. M.) nach Maloja-Kulm (1809 m ii. M.) 5,2 km mit
12 bis 14 9% Maximalsteigung anstandslos in 16 Minuten. Das
sind recht beachtliche Leistungen — eingerechnet die vorbild-
liche Vorsicht und Zuverlidssigkeit, mit der die eidgen. Post-
chauffeure fahren — Leistungen, die ihren guten Eindruck auch
auf die ausldndischen Fachleute nicht verfehlt haben.

» PATENTE

Abb. 5.

Seitenansicht der Schneeschleuder System Peter (Vertretung Rob. Aebi & Cie., Ziirich).

Abb. 8. Ofenpasstrasse, Nordrampe.

Neuartiger Skilift System Beda Hefti

In der diesjihrigen Wintersaison sind in Andermatt und in
Chatel-St. Denis Schleppseilbahnen fiir Skifahrer, sogenannte Ski-
lifts, in Betrieb genommen worden, die sich von dem bisher be-
kannten System!) in grundsdtzlicher Hinsicht unterscheiden.
Wihrend beim bisherigen System die Mitnehmer fest mit dem
umlaufenden Zugseil verbunden sind und ihre Biigel hochschnellen,
wenn der Fahrer stiirzt oder sie aus einem andern Grund frei-
gibt, werden beim System Hefti die Haken unter dem Einfluss
des Fahrwiderstandes am Seil festgeklemmt und fallen herunter,
sobald der Zug in dem den Fahrer ziehenden Hilfsseil nachlésst.
Das Schlepporgan, das die Verbindung zwischen dem Zugseil und
dem Fahrer herstellt, setzt sich zusammen aus dem erwéihnten
Haken, einem daran befestigten Hanfseil, einem Giirtel, den sich
der Fahrer vor Beginn der Fahrt um den Leib schnallt und einem
Sicherheitshandgriff. Dieser ist mit dem Giirtel fest verbunden
und weist als wesentliches Merkmal ein Scharnier auf, das die
Kupplung mit dem Schleppseil so lange sichert, als der Fahrer
den Griff in der Hand hilt (Abb.1,S.158). Lésst er los, so wird
die Verbindung geldst, die Fahrt wird unterbrochen und der Haken
f4llt vom Zugseil herab. Der Fahrer hat es also buchstéblich in
der Hand, jederzeit anzuhalten. Dabei ist es ausgeschlossen, dass
sich das freigegebene Schleppseil z. B. beim Umfallen des Fahrers
irgendwie an Kleidern, Ruckséicken oder gar am Fuss verfangen
und Schaden stiften konnte.

1) Vergl. z. B. Constam, beschrieben in Bd. 105, S. 78*% (16. Febr. 1935).
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Abb. 6. Vorderansicht der Schleuderwalzen.
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