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mann belanglos, ausser fiir die SBB, fiir die der Unterschied
von 6 min einen sehr erheblichen Kostenunterschied bedeutet.
Die erste, weil billigste Massnahme zur Verkiirzung der Reise-
zeit ist natiirlich die Beschneidung aller iiberfliissigen Aufent-
halte, die zweite eine kriftige Beschleunigung am Anfang der
jeweiligen Beschleunigungsstrecke zur Erzielung einer hohen
mittleren Geschwindigkeit. Auf einer mit der zulédssigen Hochst-
geschwindigkeit befahrbaren Strecke kann der Uebergang auf
eine kleinere Geschwindigkeit entweder durch Auslaufenlassen
oder durch Abbremsen geschehen. Im «Idealfall» plotzlichen Ab-
bremsens wird gegeniiber Auslaufen wéhrend der Auslaufzeit
elektrische Energie im Betrage der Bremswérme bezogen. Diese
ist andrerseits (in diesem Idealfall) gleich der Verminderung
der kinetischen Zugsenergie. Die durch Abbremsen erzielte Ver-
kiirzung der Reisezeit wird sonach in erster Ndherung mit dem
der vernichteten kinetischen Energie dquivalenten kWh-Betrag
bezahlt. Nach Erschopfung der angefiihrten Mittel bleibt als
letztes, weil teuerstes, die Steigerung der Hochstgeschwindigkeit.

Der «Fesselschwimmery», beschrieben in der «Bautechnik»
vom 3. Sept. 1937 ist ein etwas vervollkommneter Stabschwim-
mer und dient wie dieser der Messung grosser Abflussmengen.
Er besteht aus einem zylindrischen Schwimmkorper aus Blech,
auf dessen Mantel ein mit Ringen ausgesteifter Stoffschlauch
aufgezogen ist. Durch teilweises Abstreifen des Schlauches ldsst
sich die Schwimmerldnge leicht der Wassertiefe anpassen. Die
Messung des zuriickgelegten Weges erfolgt mit Hilfe einer
Trommel, von der die Fesselleine ablduft, und deren Umdre-
hungszahl durch Betasten eines vorbeigleitenden Nockens fest-
gestellt wird. Nachdem der Schwimmer die Messtrecke durch-
laufen hat, wird er an der Fesselleine wieder eingeholt. Das
Gerédt ist im Gebrauch zweifellos praktisch, doch wird den
Nachteilen des bisher bekannten Stabschwimmers ein neuer
beigefiigt: Die die Bewegung des Schwimmers leicht hemmende
und damit die Messgenauigkeit beeintrichtigende Fesselleine.
Der grosse Durchmesser des Schwimmers von 15 cm ldsst im-
merhin diese neue Fehlerquelle unbetrédchtlich erscheinen, sofern
gewisse Vorsichtsmassregeln beobachtet werden. Ein kurzes
Kapitel in dem genannten Aufsatz von Gramberg ist dem Aus-
werten gewidmet; es enthélt die hieflir nétigen Tabellen.

Der Hafenbahnhof Le Havre erfidhrt in «Génie Civils vom
31. Juli und 7. August 1937 eine Beschreibung, deren grosster
Teil in einem Bericht besteht iiber die beobachteten Setzungen
und das erfolgreiche Unterfangen der Fundamente mittels des
durch Freyssinet ausgearbeiteten Verfahrens (Vgl. «SBZ» Bd.
109, S. 208). Die Pfdhle aus «béton traité» wurden hierbei in
Schiissen von 2,8 m Linge betoniert und mittels Pressen nahezu
kontinuierlich eingetrieben. Nur wihrend der Zeit, die fiir das
Nachnehmen der den Pfahl umfassenden Manschette nétig war,
ruhte der Vortrieb. Die fiir das Eintreiben der Pfihle erforder-
liche Kraft schwankte zwischen 18 und 300 t, je nach Tiefe
und Art der von der Spitze durchfahrenen Schichten, Nach Er-
reichen der Felsoberfliche in etwa 28 m Tiefe trugen die Pfihle
ohne weitere Setzungen eine Last von 325 t. Der Beton der
Hohlpfédhle von 60 cm #dusserem und 36 cm innerem Durchmes-
ser besass dank des Freyssinetschen Verfahrens nach 5% Stun-
den eine Wiirfelfestigkeit von 271 kg/em? und wurde bei ein-
zelnen Pfdhlen um diese Zeit schon mit 165 kg/cm?2 beansprucht.

Neuer Giiterboots-Typ mit Bug-Propellern. Die bisherigen
rasch fahrenden Motorgiiterboote haben durch Wellenschlag Sohle
und Bdschungen von Kanilen beschidigt. Um dem zu begegnen,
hat die Rheinschiffahrts A.-G. vorm. Fendel in Mannheim einen
neuen Motorkahn bauen lassen, bei dem die beiden Schiff-
schrauben vom Heck an den Bug verlegt sind, wodurch auch bei
grosser Fahrgeschwindigkeit die Bugwellen sozusagen ginzlich
vermieden werden. Das Boot, M/S «Rhenus 92», hat 1t. «<Rhein-
quellen» (1937, Nr. 12) bei 67 m Lénge und 8,20 m Breite eine
Tragféhigkeit von 935 t; es ist mit zwei im Bug eingebauten
Dieselmotoren von je 135 PS ausgeriistet und habe bei den bis-
herigen Probefahrten allgemein befriedigt.

Eidg. Techn. Hochschule. Die Diplomarbeiten der Abteilung
fiir Bawingenieure werden vom 4. bis 18. Januar im Ausstellungs-
raum 12b des Hauptgebdudes der E.T.H. 6ffentlich ausgestellt.
Sie betreffen: im Massivbau und im Stahlbau die neue Rusein-
briicke bei Disentis, im Wasserbau das Kraftwerk Rupperswil;
im Eisenbahn- und Strassenbau die Anschlussbauwerke im Zu-
sammenschluss der linksufrigen Walenseestrasse mit der Kerenzer-
bergstrasse bei Niederurnen und in Tiefenwinkel bei Miihlehorn,
und schliesslich im Flugzeugbau die Berechnung eines Einbein-
fahrgestells fiir ein Flugzeug mit gegebenen Daten.

Als Siebzigjihrigen griisst auch die «SBZ» unsern Lands-
mann und G.E.P.-Kollegen Dr. Ing. Friedr. Bohny von Liestal,
der vorgestern dieses Alter erreicht hat. Bohny hatte 1890 an
der E.T.H. als Bauingenieur diplomiert; nach 14 Jahren erfolg-

reicher Briickenbaupraxis bei der MAN diplomierte er an der T. H.
Darmstadt zum zweiten Mal, um 1905 dort auf dem regelrechten
Priifungsweg noch den Dr. Ing. zu erwerben. Seit 1932 lebt er
im Ruhestand auf dem Hoyerberg bei Lindau, wo er sich noch
lange seines otium cum dignitate freuen moge.

Der Lincoln-Strassentunnel unter dem Hudson in New York,
der unter der Oberleitung unseres Kollegen O. H. Ammann
erbaut wird, ist zur Héilfte, d. h. vorldufig in der einen Tunnel-
rohre des als Doppel-Einbahntunnel projektierten Bauwerks,
dieser Tage in Betrieb genommen worden.

WETTBEWERBE

Katholische Kirche in Aarau. In einem auf neun eingeladene
(und mit je 500 Fr. fest entschéidigte) Architekten beschrinkten
Wettbewerb, den als Fachpreisrichter die Arch. A. Doppler
(Basel), A. Higi und F. Metzger (Ziirich) zu beurteilen hatten,
wurde folgendes Ergebnis gezeitigt:

A. Losung mit Abbruch des Feerhauses
1. Rang, Entwurf «77777», Arch. W. Studer, Solothurn.
2. Rang, Entwurf «Stadtkirche», Arch. Jos. Schiitz, Ziirich.
3. Rang ex @quo, «Nr. 1111», Arch. Hektor Anliker, Aarau.
«Kapuziner», Arch. Osk. Miiller, Rorschach.
B. Losung mit Erhaltung des Feerhauses
1. Rang, Entwurf «77777», Arch. W. Studer, Solothurn.
2. Rang, Entwurf «Nr. 1111», Arch. Hektor Anliker, Aarau.
3. Rang, Entwurf «Kapuziner», Arch. Osk. Miiller, Rorschach.
Preise: «77777» A und B, 700 Fr.
«Nr. 1111» A und B, 500 Fr.
«Stadtkirche» A, 400 Fr.
«Kapuziner» A und B, 400 Fr.
Die Entwiirfe sind bis Neujahr im Rathaus Aarau ausgestellt.

Schulhaus in Luterbach (Solothurn). In einem auf Solothurner
Architekten beschriankten, von 41 Teilnehmern beschickten Wett-
bewerb, den als Fachleute die Architekten F. Brduning (Basel),
J. Kaufmann (Bern) und Dr.R.Rohn (Ziirich) beurteilten, sind am
4. Dez. 1937 die Entwiirfe folgender Verfasser priamiiert worden :
. Rang (1500 Fr.): Fr. v. Niederhdusern, Olten.

. Rang (1300 Fr.): W. Adam, Solothurn.

. Rang (900 Fr.): Frey & Schindler, Olten.
. Rang (700 Fr.): H. Bernasconi, Solothurn.
. Rang (600 Fr.): W. Studer, Solothurn.

Wegen Einsprache gegen die Teilnahmeberechtigung eines
prédmiierten Bewerbers konnte das Ergebnis nicht frither ver-
offentlicht werden; die W. K. des S.I. A. hat indessen diese Ein-
sprache bereits gepriift und abgewiesen.
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geb. rd. 16,20 Fr.

Flughiifen: Raumlage, Betrieb und Gestaltung. Die Flughiifen im
Raumsystem der Luftverkehrsnetze, von Prof. Dr. Ing. Carl Pirath,
Die Ausgestaltung der Flughiifen in Abhiingigkeit von den Flug- und
Abfertigungsvorgingen, von Dr. Ing. Karl Gerlach. Heft 11 von
«Forschungsergebnisse des verkehrswissenschaftl. Institutes fiir Luft-
fahrt an der T. H. Stuttgarts. 78 Seiten mit 42 Abb. Berlin 1937, Verlag
von Julius Springer. Preis geh. rd. 9,25 Fr,

Beitrug zur Untersuchung der Fachwerke aus geschweisstem Stahl
und KEisenbeton unter statischen und Dauerbeanspruchungen, Von Dr.
Ing. S. A. Mortada. Bericht Nr. 103 der Eidg. Materialpriiffungs
anstalt, Mit 51 Abb. Zu beziehen bei der E. M. P.A. Preis kart. 4 Fr,

0Os novos methodos de dimensionamento das pecas flectidas de con-
creto armado. Pelo eng. T. van Langendonck da Seccao de
Estructuras e Fundagoes do 1. P. T. Sao Paulo 1937, Separata do Boletim
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Fiir den Textteil verantwortliche Redaktion:

Dipl. Ing. CARL JEGHER, Dipl. Ing. WERNER JEGHER
Zuschriften: An die Redaktion der «SBZ», Ziirich, Dianastr, 5, Tel. 34 507

SITZUNGS- UND VORTRAGS-KALENDER

7. Januar (F'reitag): Biindner Ing.- u. Arch.-Verein Chur. 20.15 h
im Hotel Steinbock. Vortrag von Ing. W. Brewer in Firma
Prader & Cie. {iber: «Das Gunitverfahren mit besonderer Be-
riicksichtigung seiner Anwendung im Tunnelbaus.
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