Zeitschrift: Schweizerische Bauzeitung
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 109/110 (1937)

Heft: 1: Sonderheft Rheinschiffahrt

Artikel: Die Fortschritte der Rheinregulierung Kehl-Istein und der
Rheinschiffahrt nach Basel

Autor: Jegher, Carl

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-48970

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 28.01.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-48970
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

2. Januar 1937

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG 1

Band 109

Der S.I. A. ist fiir den Inhalt des redaktionellen Teils seiner Vereinsorgane nicht verantwortlich. N 1
Nachdruck von Text oder Abbildungen ist nur mit Zustimmung der Redaktion und nur mit genauer Quellenangabe gestattet. r.

SONDERHEFT RHEINSCHIFFAHRT

g

Ottmarsheim

o j | Kembs N
@ Rhelnweihr
f Jsten e

Jsleiner
2 Schwelle

Erste Anlage (Buhnen roh eingebaut)
. Badische Hilomelrierung

pord
Burkhein®

X "
j“
2 ”%{‘ @ Sasbach
HKAISERSTUHL

< Schdnau

Die Fortschritte der Rheinregulierung Kehl-Istein

Nachdem das Jahr 1930 zwei wichtige Ereignisse gezeitigt
hatte: die erstmalige Ueberschreitung von 1 Million Tonnen im
Basler Rheinhafenverkehr und die Inangriffnahme der Rhein-
regulierung Strassburg-Basel (Kehl-Istein), hatten wir (in Band
97, Nr. 10) einen umfassenden Riickblick und Ausblick {iiber
diesen ganzen Fragenkomplex gebracht.!) Fiinf Jahre spéter,
1935, hatte der Basler Rheinverkehr 2 Mill. t iiberschritten, und
war, dank der bereits deutlich spiirbaren Auswirkung der riistig
betriebenen Regulierungsarbeiten, der Verkehr schon in starkem
Masse vom alten Rhein-Rhone-Kanal auf den Rheinstrom selbst
libergegangen. Es scheint daher gegeben, wieder einen Ueberblick
liber diese erfreulichen Fortschritte zu bieten.

I. RHEINREGULIERUNG KEHL-ISTEIN

In Fortsetzung unserer bisherigen periodischen Berichter-
stattung iiber die, unter der Bauleitung der Badischen Wasser-
und Strassenbaudirektion Karlsruhe, bezw. von Ministerialrat
Dipl.-Ing. Karl Spiess durchgefiihrten Arbeiten (vergl. Bd. 101,
S. 91*%; Bd. 102, S. 200*; Bd. 104, S. 270*) berichten wir heute
anhand des kiirzlich eingetroffenen 22. Vierteljahresberichtes,
abgeschlossen auf 30. Sept. 1936. Die im einzelnen ziffernméssig
ausgewiesenen bisherigen Leistungen haben wir in die graph. Dar-

1) Vergl. hierzu auch unsern Bericht iiber «Techn. Grundlagen zur
Beurteilung schweiz. Schiffahrtsfrageny in Band 77, bezw. Bd. 79 und 80,
1921 (Sonderdruck von 64 Seiten, 93 Abb. — Preis 2 Fr.).

S (3) Teilstrecke Abb. 2.
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Abb. 1. Obere Strecke } Bauzustand der Rheinregulierung Kehl-Istein
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und der Rheinschiffahrt nach Basel

stellung der Abb. 1 und 2 eingetragen, und zwar derart schemati-
siert, dass die iiber die Stromstrecke oOrtlich verteilten Bauten
nach der untern Grenze der jeweiligen Teilstrecke zusammen-
gedrangt sind. Die scheinbaren grosseren Liicken bestehen also
in Wirklichkeit nicht, d.h. sie stellen die Summe zahlreicher
kleiner Liicken dar. Der Zweck des Regulierungswerkes: die
Schaffung eines Niederwasserbettes von min. 75 m Sohlenbreite
und min. 2,0 m Wassertiefe bei 540 m?/sec in Basel (an 318
Tagen im Jahr) ist durch die Buhnen in erster Anlage bereits
weitgehend erreicht worden. Mit Ausnahme einer kurzen Strecke
von bad. Km. 86 bis 90 — in der bekannten Aufhdhungsstrecke
zwischen der Miindung des Leopoldkanals und Kappel-Rheinau
— verlduft der Talweg schon iiberall innerhalb des projektierten
NW-Bettes; auch die Wassertiefe ist weitgehend befriedigend.
Von den projektméssig zu leistenden Ausmassen waren Ende
Sept. v.J. ausgefithrt: an Buhnen und Grundschwellen in erster
Anlage 83,699/, (=1386557 m3) und im Vollausbau (Abdeckung
der Einbauten) 31,519/, (170774 m3); an Leitwerken 109,629/,
(also etwas mehr als vorgesehen, ndmlich 231825 m3); in erster
Anlage fertig sind 96,81 km, bezw. 84,18 °/,. Zur Beschleunigung
der durch die Einbauten bezweckten eigenen Erosionsarbeit des
Flusses sind Kiesbaggerungen von bisher insgesamt 4585401 m?
vorgenommen worden. Umfassende Projektbeschreibungen des
Regulierungswerkes finden unsere Leser in Bd. 80, S. 71* u. ff.
(Aug. 1922), bezw. in Bd. 85, S. 179*% u. ff. (April 1925).

Abb. 11. Die Rheinhafenanlagen in Basel, Zustand vor dem (heute durchgefiithrten) Ausbau des Rheinquai Kleinhiiningen. — Masstab 1 : 12500.
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II. DER RHEINVERKEHR =
In welchem Mass die so erfreulich Zur Analyse der schweizerischen Rheinverkehr-Ziffern
fortschreitende Regulierung Kehl-Tstein
die Rheinschiffahrt mach Basel belebt ) F
und verbessert hat, mége ein kurzer S . . Tonnen
Auszug aus dem Jahresbericht der Bas- $ Rhelnhafe:gl;lf:l;%hr i Sl s :
ler Rheinschiffahrtsdirektion fiir das g E ) .
Jahr 1935 dartun: I i
Schiffsverkehr 1935. Es sind 916 5 A - Henalveckslio [
Rheinkdhne eingetroffen; ihre durch- £ ~
schnittliche Belastung betrug 658 t, so- & 2 berg 1500000 ,,,,/j.ﬁ”"’”"m’e”’ [ 2
mit weit mehr als bisher (1930: 520t); & mﬂl . N
521 Rheinkéhne wiesen eine Tragfihig- & ‘ e e 3
keit von mehr als 1300 t auf. Auffal- = f mmlmlmmlmmlm M.A.= Mittlerer Abfluss des : 2
lend ist wiederum die betrichtliche Zu- ) =||||||| 1200000 | hES in Basel - 1025 m3sec R
nahme der' Zahl .der Giiterboote, die al%f 3 '||I'IIII"mmm"mmmmm“ /’\v/\ ,/,x.\ A T +20%
640 angestiegen ist (1934: 186). Damit < 25 T ==Ll 1Mil, —rf—-'—-—\—f/—»—‘(\’—' Mittel
finden die in den fritheren Jahren ge- 3 P g |I||ml"l"m"““!m""llmmlIm / v Rl -20%
dusserten Ansichten iiber die kiinftige § 20 I lh" i 800000 |-— -40%
e T a1 §
verkehr bis Basel ihre volle Bestétigung. g 75 M= 600000 = s s
ek e e
6278 Kanalkdhne nach Basel, die eine S il """-'i g 400000 %
e Byttt 3" T *
aufwiesen. Der grdsste Monatsverkehr § 5 i ' 200000
et S i O
mit 77 Giiterbooten und 158 Rhein- = = 9 =

kdhnen, die grosste Tagesfrequenz auf
den 24. Juni mit 5 Giiterbooten und 12
Rheink&hnen, mit zusammen 11593 t be-
laden. Im Kanalverkehr wies der 28.
Januar mit 43 Kanalk#hnen und einer Gesamtladung von 10012 t
den grossten Verkehr auf. Den grossten Gesamtverkehr brachte
der 24. Juni mit 31 Schiffen und einer Gesamtladung von 18825 t.
Die Hochstzahl der im Hafengebiet liegenden Schiffe betrug 115.

Giiterverkehr. Der Gesamtgiiterverkehr belief sich auf
2216997 t (1934: 1897903 t). Auf den Bergverkehr entfielen
2149045 t (1934: 1809476 t), wihrend der Talverkehr mit 67952 t
gegeniiber 1934 mit 88427 t einen Rickgang aufweist, der in
der Hauptsache auf den Ausfall der Taltransporte von Gonzen-
erz zuriickzufiihren ist. Wohl aus den bereits erwihnten Ursachen
ist der Rheinverkehr gegeniiber dem Vorjahr betréchtlich ange-
stiegen. Er belief sich auf 811533 t gegeniiber 345229 t im Jahre
1934. Im Bergverkehr stehen der Menge nach an der Spitze Kohlen,
Koks und Briketts mit 1013517 t; es folgen Getreide und Futter-
mittel mit 562562 t, fliisssige Brennstoffe mit 240205 t, Zucker
81948 t, verschiedene
Holzarten mit 29118 t,
usf., im Talverkehr
chemische Erzeug-
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Abb. 3. Entwicklung des Rheinhafenverkehrs
im Vergleich zum Eisenbahn-Giiterverkehr.

Hafenanlage Birsfelden
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Abb. 4. Rhein- und Kanalverkehr-Mengen
in Beziehung zur Wasserfiihrung des Rheins.

grosste Tagesfrequenz 1310 Wagen in 26 Ziigen. Im ganzen
sind im Hafenbahnhof 2627 Ziige mit 7675 beladenen und 123 208
leeren Wagen eingetroffen und 2776 Ziige mit 127171 beladenen
und 4023 unbeladenen Wagen ausgefahren. Den grossten Verkehr
wies der Monat Juli mit zusammen 587 Ziigen und insgesamt
29398 Wagen auf [tiglich 22 Zige zu 50 Wagen].

Soweit der Jahresbericht 1935. Der Rheinverkehr iiber Basel
hinaus nach Grenzach und bad. Rheinfelden hat 1935 zu Berg
17828 t und zu Tal 36017 t, zusammen 53845 t betragen. Am
Basler Hafenverkehr waren 1935 die Kantone in folgender Reihen-
folge beteiligt: Ziirich mit 19,6 %/, Bern 17,5, Basel-Stadt 93,
Aargau 8,8, Waadt 7,7, St. Gallen 6,6, Luzern 5,1, Thurgau 4,9,
Solothurn 4,4, Neuenburg 2,6, Basel-Land 2,295 W8

Zur Veranschaulichung der Zusammenhénge zwischen der
fortschreitenden Rheinregulierung und der Rheinschiffahrt haben

Fahrbare Verladebrucke

nisse mit 25041 t, X

Jndustrie-
gelerse

&0

Futtermehl mit 9195 t,

Hafen-
| strasse 7

Papier und Pappe mit
4986 t, Pyritabbrinde e

i

!

|

i

I
4

4844 t, Asphalterde
4543 t, Rohstoffe und
Halbfabrikate 4181 t,

Horizont 24500 (RPN 373,6)

1000 - Kahne HiwL 31D
Schsfer schiffbarer Wassersfand [O-2560mi/s)

3 Mittelwasser

Ausbau nach dem Stau / T

=g

Metallabfédlle 3010 t,
usf.

Nach den einzelnen
Basler-Hafenteilen ge-
trennt verteilte sich
der Umschlagverkehr
1935 wie folgt: links-
ufriger St.Johannquai
311769 t, Kleinhiinin-
gen 1503027 t und

Hardwald

S==
Baggerung

Restaurant Hafenbahn am Rheinufer

Waldhaus

Klybeckquai (rechts-
ufrig oberhalb Wiesen- Abb. 19 bis 21. Profile zum I. Ausbau Humus o -
patere Erhohun, er e Stau Birsfelden
miindung) 402201 t. des Rheinhafens Birsfelden. — Masstab 1 : 1300. x \S'D‘ZMMES 9 e s
i S ascoms—
Im Hafenbahnver- Anschiittung — o Wariender Tabn ™4 hw

kehr betrug 1935 die  Text siehe Seite 5

Auhafen

Hafenbahnhof

TNW.
2u5.00 BTACEmAG

7
Steinwurf

Fahrbare Verladebricke

/N

NAN/N
NNNN}/MM |z

Rheinspiegel
vor dem Stauske-nach dem Stau

Ausbau nach dem Stau

+Horizont 245,00




2. Januar 1937

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

3
FRh-K = Rhein-Kahne I
6-8 = Gilterboote 151260 20 A —— —
H-K < Kanal-Kéhne Bz P;’ 240 — Rheinkéihne i Giiterboote 1 Taq Liegezeit
7000 220 im Mittel 656 ¢ [\
IS g : msec 200 | im Mittel 2258 1o 036 - 73ss 200/ Y
£ 200 ; 2000 3 ¥
S w0 800§ 760 160 2 160 H-—}
7 S 5 9 S ViR
L 2 1600 % 8 s |l Rh-K
6000 = ¢ g 00§ © 120 120 S 2o f} /
K4 0 ;53 < © \
.':— Ly |“ s 1200 & g ; | \‘
l,’,/ml// Belastung “. S L § ,E‘, @ %2 g v
;S 225t 4 g 500 £ % g
< 5000 + T 8 600 X = w0 40 “0 S
< \ & N
3 / i 3 i S
3 / \ | “
2 i \ 3 bis200, 400, 600, 800, 1000t 012 345678891010 YZKLL
;4000 4 oW VoV VIV X X XX SBZ Ladung bei Ankunf? Liegetage in Basel u.mehr
Q | Abb. 7. Abfluss- u. Glitermengen 1935. Abb. 8. Verteilung der Berggiiter Abb. 9. Liegezeiten in Basel
1S ! 7 auf Giiterboote und Rheinkédhne. der Giiterboote und Rheinkéhne.
By | \
§(3000 ! L S . . i i
3 | 8 600 PP Rheinverkehrs. Dass die Rheinschiffahrt 1935 genau 309/ zum
| s IS s ¢ . : g R
3 ! s A/ -] A 2 Basler Eisenbahn-Giiterverkehr beigetragen hat, wobei dieser
\ .. A 3 ~ . . . . .
& 1 S sy I £ Hisenbahnverkehr fast die Hilfte des gesamtschweizerischen
& 2000 — = o ¥ N erreicht, erhellt die grosse wirtschaftliche Bedeutung des Rhein-
S ! s s . . &
S ! § ‘; verkehrs fiir das ganze Land. Dazu kommen die ihr zuzuschrei-
8 1130t it f 300 5 300cm Qg benden Tarif-Senkungen der auslédndischen Bahnen, woraus jéhr-
ol ‘3”;’5”99;”‘/' o 3 Vi 2 M‘f . 2% lich in die Millionen gehende Frachtersparnisse erzielt werden.
by £S5 . s . v:
862t Sagst /?/”(59“ / | 200 ——=>1% &% Die Bedeutung Basels als Giitereingangstor der Schweiz geht
o " = . =S = .
500 — 7 2 :‘; 0 Rh-K i EE wertmissig aus folgenden Netto-Zolleinnahmen (inkl. Tabak-
_ _JoBg S ,/”T—f;-._f == § - steuer, 1935 — 41,3 Mill. Fr.) der grossten Grenzzolldmter hervor:
1931 32 335 34 35 193 | TTT/ e v\m — o7 Basel Genf R’horn  Chiasso Buchs
v .
1929 94,1 32,7 10,1 11,0 8,1 Mill. Fr.
Abb. 5. Anzahl Schiffe 1931/36.  Abb. 6. Schiffe und Fahrtiefen 1935. 1935 112,9 24,4 11,1 9,2 6,8 Mill. Fr.

wir auf Grund amtlicher Statistiken die graphischen Darstellungen
der Abb. 3 bis 9 bearbeitet, die bei ndherem Studium interessante
Zusammenh#nge deutlich machen, sowohl liber Entwicklung iiber
die vergangenen Jahre, wie iiber den Ablauf im einzelnen fiir
das Jahr 1935. Insbesondere ist neben der Verlagerung des Ver-
kehrs vom Kanal auf den Rhein in die Augen springend die
progressiv zunehmende Verdridngung des Schleppkahns durch
das Giiterboot, dem auch ein Umschlag von iiber 300000 t an
Stiickgiitern zu danken ist.

In Abb. 3 ist zur Illustration der allgemeinen Wirtschafts-
lage die Entwicklung des gesamtschweizerischen Eisenbahn-
Giiterverkehrs (Kurve A), sowie aller Basler Bahnhofe, einschl.
Badischer und Elsdsser-Bahn und SBB (Kurve B) eingetragen:
trotz des Riickganges von A und B seit 1930 als Ausdruck der
Krise (plus Konkurrenz der Strasse!) eine stéindige Zunahme des

Diese Zahlen zeigen aber auch, dass der Rhein schweizerische
Importgiiter selbst den Mittelmeerhifen, hauptséchlich Marseille
und Genua, und damit auch der Gotthardbahn entzieht.

Abb. 4 zeigt, wie der Schiffsverkehr seit 1930 — Beginn der
Regulierung — zunehmend, vom Kanal auf den Rhein {ibergeht,
naturgeméss aber immer noch deutlich beeinflusst durch die
Wasserfithrung des Rheins. Noch deutlicher wird diese Wirkung
der Regulierung aus Abb. 5 in der Verteilung auf Kanal- und
Rheinschiffe, sowie aus der stark steigenden mittleren und Maxi-
malbeladung bergfahrender Rheinkdhne in den letzten drei Jahren.
Zur Erginzung hieriiber dienen Abb. 6 und 7 flir das Jahr 1935,
in dem die Mindesttiefen der Fahrrinne zwischen 1,5 m im Mérz
und rd. 3 m im Juni-lagen; -deutlich zeigt sich hier aber auch
die ausgleichende, aushelfende Wirkung der Kanalschiffahrt, die
wohl stets ein willkommener Helfer bleiben wird. Es zeigt ferner
Abb. 8 die mengenmissige Verteilung der 1935 in Basel einge-
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Abb. 17. Mittlere Rhein-
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Grundriss 1 : 3000.
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troffenen Berggiiter auf selbstfahrende Giiterboote und ge-
schleppte Rheink#hne, sowie deren Einzelladung. Aus Abb. 9
endlich erkennt man die Beweglichkeit der Giiterboote, von denen
(1935) 65 den Baslerhafen noch am gleichen Tage ihrer Ankunft
wieder verlassen haben, wihrend die Héilfte nur einen Tag
Liegezeit bendtigte. Dieser Kahntyp trigt also zur Entlastung
des Hafens in erwiinschter Weise bei; Abb. 10 (S. 5) zeigt ein
solches schweizerisches Rhein-Giiterboot.

ITI. DIE BASLER HAFENANLAGEN

Sie bestehen aus drei Teilen (Abb. 11, S. 1) : auf dem linken
Rheinufer der St. Johannhafen, in der Hauptsache dem Umschlag-
verkehr dienend, am rechten Ufer der Klybeckquai zwischen
Dreirosenbriicke und Wiese-Miindung (hauptséichlich fiir fliissige
Brennstoffe) und der Kleinhiiningerhafen mit Rheinquai (Lager-
pldtze) und dem Hafenbecken I mit seinen Lagerh&dusern; ein-
gehende Beschreibungen siehe «SBZ» Bd. 85, S. 143* (1925) und
Bd. 88, S. 1* (Juli 1926). Vergleicht man die Umschlagleistungen
dieser Anlagen mit denen der Rheinhifen unterhalb Basels, so
kommt man fiir das Jahr 1935 zu folgendem Bild:

Umschlag Nutzbare Umschlag

in Mill t Quaildnge pro m Quai
Duisburg-Ruhrort 14,63 44,0 km 332 t/m
Koln 2,91 8,4 km 346 t/m
Mannheim 5,09 32,0 km 159 t/m
Kehl 1,81 12,3 km 147 t/m
Strassburg 5,59 28 km 200 t/m
Basel total 2,22 2,15 km 1048 t/m
do. nur Hafenbecken I 1,50 0,95 km 1582 t/m

Man erkennt hieraus die ausserordentlich starke Ausniitzung der
Basler Hafenanlagen, die auch nur unter Zuhilfenahme von
Nachtarbeit, in Stosszeiten sogar dreischichtigem Betrieb be-
wiltigt werden kdnnen. Diese Umstdnde nétigten zu weiterm
Ausbau, zundchst (1935) des St. Johannhafens ?) mit seinen bis-
her unzureichenden Geleiseanlagen. Durch die Verlegung der
Gasfabrik nach Kleinhiiningen wurde Geldnde frei, das nun eine
Abstellgeleisegruppe gemé#ss Abb. 12 nebenan aufnimmt. Es
kommen dazu Verbesserungen an Geleisen, Kranen, Rangier-
winden, Zufahrtstrassen, Aufstockung einer Lagerhalle, u.a.m.
woflir 610800 Fr. ausgesetzt worden sind (Nadheres siehe «Rat-
schlag» Nr. 3496, vom 25. April 1935). Diese Erweiterung hebt
die Leistungsféhigkeit des St. Johannhafens auf rd. 550 000 t im
Jahr. Interessant ist die Ausnutzung der hohen Uferbdschung
zur Unterbringung von Getreidebehiltern in Eisenbeton geméss
Abb. 13 und 14, die mit einer verfahrbaren pneumatischen Ge-
treideheberanlage von Gebr. Biihler (Uzwil) versehen sind;3)
diese ermdglicht auch die Umbunkerung des Getreides aus der
vordern in die hintere Bunkerreihe, und umgekehrt. Projekt-
verfasser dieser Hafenerweiterung ist Ing. Osk. Bosshard (Basel).

Auf dem rechten Ufer ist kiirzlich die Anlage des von An-
fang an vorgesehenen zweiten Hafenbeckens beschlossen worden,
ebenfalls nach Projekt von Ing. O. Bosshard. Dank der Hebung
des Wasserspiegels durch den Kembserstau kann nun dieses
Hafenbecken eine offene Zufahrt vom Strom her erhalten, wobei
die Wassertiefe beim niedrigsten schiffbaren Wasserstand noch
2,57 m betrédgt, also geniigend fiir die grossten nach Basel ge-
langenden Kidhne (Abb. 15 und 16). Zwischen dem Nordquai
dieses II. Beckens und der Hafenbahn werden 590 m Quaildnge
und 46600 m? Lagergelinde verfiighar; die Gasfabrik erhilt
16700 m?> Kohlenlagerplatz und 230 m Uferfront. Die Becken-

?) Vergl. auch die Brikett-Umschlaghbriicke in Bd. 104, S. 273* (1934).

3) Vergl. auch den fahrbaren pneumat. Getreideheber von Gebr. Biihler
am St.Johannquai in Bd. 88, S. 12* (1926).

Abb. 14. Teilansicht der Getreidebehdlter mit Forderanlage.
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Abb. 13. Getreidebehilter am St. Johann-Rheinufer. — 1 :500.

kanten werden durch
senkrecht gerammte, un-
verankerte eiserne Spund-
wénde gebildet. Dierhein-
wirts an den Kohlen-
lagerplatz anschliessen-
de, auch fiir Lagerhduser
geeignete Lagerfldche
von 13300 m? sowie der
entsprechende Teil des
Siidquai bleiben spiterm
Ausbau vorbehalten. Die
neue Abstellgeleisegrup-
pe (in Abb. 15 stark aus-
gezogen) Ostlich der be-
stehenden Hafenstrasse
erhélt 1580 m Geleise-
lénge. Die Hiltalinger-
strasse zur Verbindung
Kleinhiiningens nach der
deutschen Grenze wird
verlegt und iiber alle Ge-
leise iiberfiihrt. Die Ge-
samtkosten sind auf
6,366 Mill. Fr. veran-
schlagt, denen jahrl. Ein-
nahmen an Pacht- und
Baurechtzinsen von min-
destens 185000 Fr. gegen-
iiberstehen. Dazu kommt
eine jéhrliche Ersparnis
durch den direkten Was-
seranschluss des Gas-
werks von rd. 65000 Fr.
Néheres siehe im «Rat-
schlag» Nr. 3582 (vom
11. Sept. 1936).
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Abb. 12. Ausbau des Rheinhafens
Basel - St. Johann mit Lagerhdusern,
Getreidebehédltern und Abstellgeleisen.
Masstab 1 :6000.
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Rhein-Giterboot ,Schwyz"
Tragfahigkeit 350t (2m Tiefg)
160PS-4Zyl. Sulzer-Diesel

Konstr. Ad.J.Ryniker Basel

Abb. 10. Schweizerisches Rheingiiterboot «Schwyz». Konstrukteur Ad. J. Ryniker, Basel.

Mit diesem Ausbau sind die Entwicklungs-Moglichkeiten der
Basler Hafenanlagen unterhalb der Stadt erschopft; sie diirften
aber, trotz der gegenwirtigen lebhaften Entwicklung des Rhein-
Verkehrs, auch fiir die Zukunft ausreichen. Es ist zu beriick-
sichtigen, dass von der schweizerischen Gesamteinfuhr iiber Basel
von rd. 7,5 Mill. t (1935) kaum mehr als 40°/,, bezw. ungefihr
3 Mill. t fiir den Rheinverkehr in Betracht kommen+?); ein all-
filliger zusitzlicher Kohlen-Transitverkehr nach Italien diirfte
600000 t kaum iibersteigen. Erwégt man, dass im I. Hafenbecken
Kleinhiiningen von den (1935) total 2,2 Mill. t rd. 1,5 Mill. t umge-
schlagen worden sind, so diirfte die Erweiterung durch das IL
Becken tatsdchlich auch einer fernern Zukunft geniigen. Es sei
iibrigens darauf aufmerksam gemacht, dass die anfénglich pro-
gressive Entwicklungskurve in Abb. 3 bereits um 1932 (also bei

1) Innert der Jahre 1933 bis 1935 ist der Schiffsumschlag in Basel
immerhin von 20 auf 299, der schweiz. Gesamteinfuhr gestiegen.
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1,4 Mill. t!) ihren Wendepunkt aufweist, also
an Wachstumsintensitdt nachlédsst. Diese Er-
kenntnis von der Entwicklungsgrenze des
Rheinverkehrs in Basel bei etwa 8 Mill. t ist
sehr wichtig.

Dessenungeachtet unterliegt, auch nach
baselstddtischer Ansicht, die Wiinschbarkeit
weiterer Schiffahrtsanlagen oberhalb Basel
keinem Zweifel, sowohl vom allgemeinen Stand-
punkt der Rheinschiffahrt aus, wie auch des-
halb, weil dort, im Gegensatz zu Baselstadt,
Industriegelimde in grossem Umfang zur Ver-
fiilgung steht. Allerdings bildet die mittlere
Rheinbriicke, wo die Wassergeschwindigkeit
3,6 m/sec erreichen kann, hauptséchlich fur
Schleppziige mit grossen Kédhnen ein gewisses
Hindernis; Abb. 17 veranschaulicht die Profil-
verh#ltnisse [die iibrigens zeigen, dass das
amtlich vorgeschriebene Minimalprofil fiir
alle gewdlbten Briicken {iber die in Zukunft
sogen. «schiffbaren» schweiz. Fliisse libertrieben gross ist. Es ver-
teuert und erschwert unnétigerweise den Bau solcher Briicken im
Landesinnern, auf Aare, Reuss und Limmat, und zwingt unter Um-
stianden, wie z. B. bei der Rotibriicke in Solothurn, zu einer hésslich
gebrochenen Gefiillslinie steigender Briicken. Es wére deshalb fur
die Briicken im Landesinnern, wo iiberhaupt nur das Giiterboot in
Frage kommt, eine Wiedererwéigung zu empfehlen, im Sinne einer
Skonomischern Anpassung an das tatsdchliche Bedirfnis.]

IV. DIE HAFENANLAGEN BIRSFELDEN

(Abb. 18 bis 21, Seiten 2 und 3).

Auch fiir diese Anlagen, in Verbindung mit dem geplanten
Rheinkraftwerk Birsfelden ob der Birsmiindung, hat im Auftrag
der Regierung von Baselland Ing. O. Bosshard ein Gesamtpro-
jekt (1934) ausgearbeitet. Dessen erster Ausbau am ungestauten
Rhein («Projekt 1936») ist im Plan Abb. 18 voll ausgezogen, der
spitere Vollausbau gestrichelt; die Profile auf S.2 erldutern die
Anlage. Darnach sollen so-

300 4gom fort in Angriff genommen

werden : der Rheinquai Birs-
felden von 600 m Lénge
und 55000 m? verpachtbarer
Lagerfldche, vom Auhafen
315 m Rheinquai mit 25000
m? Lagerfldche, der Hafen-
bahnhof mit zwei Geleise-
gruppen fiir Ein- und Aus-
fahrt bis 600 m langer
Giiterziige und die rd. 2,5 km
lange Hafenbahn, die den
Auhafenbahnhof ldngs des
Rheinufers mit dem Rhein-
quai Birsfelden und beide
mit dem grossen Rangier-
bahnhof der SBB bei Mut-
tenz?®) verbindet. Mit max.
11,49/, unterféhrt die Hafen-
bahn die Hauptstrasse Ba-
sel-Rheinfelden (-Zurich) im
Hardwald mit 5,3 m lichter
Hohe, dem Profil fir Strek-
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Abb. 15. Lageplan. — Masstab 1 : 8000.
Ausbau des Basler Rheinhafens XKleinhiiningen
durch das Becken II. Vergl. Abb.11 auf Seite 1.

e > 585

usbau +636
(1876) {
w281 HHW. P:'r?icé}t\ \
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=) \\ ken mit elektrischer Fahr-
leitung. Von dieser Hafen-
bahn ldsst sich spéter auch
der Anschluss fiir die untern
Hafenteile und das Kraft-
werk abzweigen.
Diese auf 4,9 Mill. Fr. ver-
anschlagten  Hafenbauten
ergeben, unter Einrechnung

5) Eingehende Beschreibung in

Sudqua Bd. 94, S. 313% u.325* (Dez. 1929).
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Abb. 16. Querschnitt (im Vollausbau).
Masstab 1 :900.
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von 25°, Bundesbeitrag,
einen  verhiltnisméssig
bescheidenen  Aufwand
von rd. 46 Fr./m? Lager-
fldche. Die Jahreskosten
flir Zinsen und Abschrei-
bung (in 60 Jahren),
Unterhalt und Betrieb
sind berechnet zu 285000
Fr.; den eigentlichen
Betriebsausgaben liegt
ein Jahresumschlag von
rd. 400000 t, bezw. rd.
440 t/m Quaildnge zu
Grunde. Im Vollausbau
lasst sich die nutzbare
Quailédnge auf rd. 2,5 km,
die  Umschlagsleistung
auf tiber 1 Mill. t steigern.
Fir Néheres sei auf den

Abb. 1. R.S.M. «Bernina» auf hoher See. Abb. 2. Im Rotterdamer Hafen, begleitet vom Schlepper «Schwyz».
Bericht des Regierungs-
rates von Baselland vom X
11. September 1936 ver- 2 ; < 2" Rhein-See-Motorschiffe
wiesen, der ausser Plinen - Back-Deck .Bernina“ und , Albula*
wertvolle verkehrswirt- Poop-Deck (7\7\ Entwurf Schiffbauing. Ad. J. Ryniker,
schaftliche Ausfiihrun- — 1 |\ i Basel.
gen enthdlt. Erwahut sei I \ Lo / m
noch, dass schon jetzt ! T 5 5 /
oberhalb Basel bis Rhein- \ L \ \ o - / y"lp il
felden eine natiirliche, we- \ N /\( / | SoEsEr Schanzklerdstitze ;
nigstens 2 m tiefe Fahr- \ \ #N isca ! ; an jed. 3.p.
rinne sozusagen ganz- = . R % ] Haupt - pegy £ ‘\K””” I
jéhrig zur Verfiigung N Haupt-Deck _:(i x| AN
steht; es ist somit der 5 Sy 2 = i \
Bau einer, im Anschluss a SN0 A b / { & ] *
an das Kraftwerk notig \ A e ] %
werdenden Schleuse vor- el &> =
ldufig entbehrlich. Fiir J{% , <
die Beférderung der Kih- c\ ] Ao
ne unter der mittleren % A A
Rheinbriicke  hindurch e = i
sind allerdings etwas stér- >\ N w5 Tonpe- N
kere Schraubenschlepper S '
notig, als zwischen den \" ; g
Kembserschleusen und % /
dem Basler Rheinhafen. -~ 1 ;
In der baselstéddtischen L i 1 | resazsxe—] |
Bevolkerung wird die An- Abb. 7. Spantenriss. — Masstab 1 : 80. L%
lage des Birsfelderhafens deshalb sehr schmerzlich
empfunden, weil dadurch das Rheinufer von Birs-
felden bis in die Au als ideales Naturstrandbad — &
die einzige Moglichkeit fiir die Basler! — auf die 5
ganze Lénge verloren geht. Vom Standpunkt der 2 s
Volksgesundheit, der Griinflichenversorgung einer 5 i T s Tanre 71108 '
grossen Stadt, ist dies in der Tat ein héchst bedauer- 7 s
licher Verlust, ganz besonders fiir eine Stadt, die so = - T
stark mit dem Strom verwachsen ist wie Basel. Doch :m.[g% o —
ist leider hieran nichts zu #ndern; das Rheinufer ’ Nons Nieten ¢ 16 s BT
muss durch das Kraftwerk ohnehin eingestaut und 7
die Au als Aushubdeponie beniitzt werden. Abb. 6. Schnitt im Hauptspant. — Masstab 1 : 40.
Q L)
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Abb. 8. Linienriss (1:225) der Rhein-See-Motorschiffe «Berninas und «Albulay, entworfen von Ad. J. Ryniker, Schiffbauingenieur, Basel. v
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Die oben geschilderte
Entwicklung des Rhein-
verkehrs auf selbst-
fahrenden Giiterbooten
einerseits und die der
kleinen  Kiistenschiff-
fahrt glinstige riickldu-
fige Wirtschaftsent-
wicklung hat in steigen-
dem Mass zum Rhein-
See-Verkehr mit see-
gehenden Rheinbooten
gefiihrt. Sieversehenden
gegenwdirtig lohnenden
direkten Verkehr zwi-
schen den Ostseehéfen
bis Riga und den Rhein-
hifen des Ruhrbezirks
bis Ko6ln. Diese Schiffe
fassen 400 bis 600 t,
konnen in kurzer Zeit
auch abgelegene klei-
nere Hifen anlaufen,
und gewinnen auch fir
die Zufuhren nach Basel
vermehrte Bedeutung.
Sie sind natiirlich nicht
fiir normalen Verkehr
bis zu uns bestimmt,
konnen aber doch Basel
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T
T
I erreichen; die Besonder-
heit ihrer Formgebung

macht sie geeignet fur

Seefahrt wie fiir die

]
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Abb. 4. Am Quai der S.S.G. im Hafen Basel-Kleinhiiningen.

Stromfahrt. Nachste-
hend bringen wir des-
halb eine Beschreibung
— e —— eines neuesten Fahr-
ey a7 B = Rhein-
e laschinenraum."/ | 5 118 s | I[— zeugs unserer el

(16220 PS Sulzer-Digsel Laderaum 540m 440t :
LJ:‘;'?; 0 lu,u, _ulj.s;_‘} - ./;/; Y flotte, dessen Bau d'er
10 ET) 25 30 3 R Initiative der Schweiz.
R . [ Schleppschiffahrts- Gen.

&= ! zu danken ist.
*®
""" T 15 1 {
g oL = '«ﬁl D‘ ‘\ g — H;:: Damit schliessen wir
2 )
0 = i i unsern heutigen Bericht.
Steuerkaus i ‘ @ In raschem Aufschwung
Il haben die Rheinver-
fome) _— [l = ) !

& — kehrsziffern eine be-

achtliche Hohe erreicht;
von dieser aus erken-
nen wir aber bereits die
Gipfelzone des Bediirf-
nisses, als Warnung vor
iibertriebenen Zukunfts-
erwartungen. C. J.

Abb. 5. Ansicht und Deckpldne. — 1 :300.

Legende: 1 Kapitdn, 2 Salon, 3 Maschi-
nisten, 4 Steuerleute, 5 Bootsmann-Vorrite,
6 Messe, 7 Dusche, 8 W C, 9Koch, 10 Kiiche,
11 Masch.-Schacht, 12 Mannschaft, 13 Wasch-
raum, 14 Segelgatt, 15 Trimmtanks (vorn
32, achtern 22 m?), 16 Frischwassertank (2,63
m3, vorn 0,5 m%), 17 Brennstofftanks St.B.
u. B.B. (je 5,55 m3), 18 Kettenkasten.

Die Kiisten-Motorschiffe «Albula» und «Bernina»
Von Schiffbauingenieur AD. J. RYNIKER, Basel

Als Fahrbereich dieser Schiffe wurde die «grosse Kiistenfahrt»
gewihlt; sie sind daher unter Aufsicht des Germ. Lloyd fur das
Fahrzeichen «K—100 A/4> gebaut, Die grosse Kiistenfahrt um-
fasst die Fahrt zwischen allen Héifen Europas, des Mittelmeeres
und des Schwarzen Meeres, sie gestattet daher die Verwendung der
Schiffe in den verschiedensten Teilen der europdischen Gewésser.
Die Ausriistung der Schiffe erfolgte nach den Vorschriften
der deutschen Seeberufsgenossenschaft und der hollédndischen
Schiffahrtsinspektion; als Flagge wurde die hollindische gewéhlt,
entsprechend dem Heimathafen Rotterdam der Tochtergesell-
schaft der Schweizer. Schleppschiffahrts-Genossenschaft, der die
Schiffe gehoren (Abb.1 bis 6). Die Bauprojekte zu den beiden
Schiffen stammen aus dem Bureau des Verfassers, wihrend der
Bau von der Rheinwerft Walsum der Gutehoffnungshiitte aus-
gefiihrt worden ist.

Die Schiffe sind als Eindeckschiffe, mit erhohter Back und
Poop gebaut, die Hinterschiffsform zeigt Kreuzerheck, das Vor-
schiff stark ausfallende Spantformen zur Abweisung des See-
schlages (Abb. 7 und 8).

Unter dem Poopdeck liegen die Wohn- und Schlafrdume des
Kapitidns, der Steuerleute und Maschinisten, die Kiiche und das
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