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untern Hangteil hinweg den Talboden knapp zu erreichen ver-
mochteny. —

Zu der von Dir. Zimmermann in einem Aufsatz obigen Titels
in der «SBZ» gegebenen Erkldrung solcher Erscheinungen (Bd.
107, Seite 284%) erhielten wir die folgende

Zuschrift von Ing. E. Gerber (Ziirich) :

«Dir. Zimmermann macht einen Unterschied zwischen Staub-
Lawinen selbst und den die Staublawine begleitenden, ihr voraus-
gehenden oder ihr folgenden Luftstromungen. Diese Luftstro-
mungen sollen dadurch entstehen, dass durch die Staublawine
Luft aus der Wildschnee-Unterlage unter hohem Druck ausge-
quetscht wird. Mir scheint diese Anschauung irrig zu sein. Wie
soll ein so lockeres Medium, das nur 1 bis 29/, Schnee enthélt,
ungeheure Driicke ausiiben und den Luftaustritt aus dem Schnee
abschliessen konnen ?

Meines Erachtens ist die Erkldrung der Vorgéinge beim
«Abstromeny einer Staublawine verh&ltnisméssig einfach, wenn
man sich vergegenwdirtigt, dass es sich um ein Gemisch von
Luft und Schnee handelt mit einem héhern spezifischen Gewicht
als Luft, woraus sich die Tendenz zur Talfahrt von selbst ergibt.
So bewegen sich ja auch in stehendem Wasser kiinstlich erzeugte
«Schlammwolken» aus verunreinigtem, schwererem Wasser ab-
wirts, allerdings wegen des dichteren Mediums, Wasser, ziemlich
langsam.

Analog liegen die Verhéltnisse bei der Bewegung des «Staub-
lawine» genannten Gemisches von Luft und Schnee, das im Ver-
gleich zu reiner Luft ein vielleicht 1,2, bei stdrkerer Bewegung
sogar 1,5 oder mehr mal hoheres spezifisches Gewicht aufweist.
Dieses gasformige Gebilde hat am Steilhang in der leichteren
Luft das lebhafte Bestreben, auf der Fallinie nach der Tiefe ab-
zufliessen, und zwar mit umso grosserer Geschwindigkeit, je
dichter die «Schneewolke» und damit je schwerer sie spezifisch
ist. Je grosser die Geschwindigkeit, desto mehr Schnee wird bei
lockerer Beschaffenheit desselben auf der Sturzbahn mitgerissen;
der Abfluss wird erst langsamer, wenn das Gefédlle des Hanges
abnimmt. Auf der Talsohle wird die Lawine, wenn sie noch eine
erhebliche Geschwindigkeit hat, nicht zum Stillstand kommen,
sondern unter Umstdnden noch hin und her wogen, wie Wasser
in einem Behilter. Bei abnehmender Geschwindigkeit beginnt der
suspendierte Schnee aus der Lawine auszufallen, und wenn sie
zum Stillstand gekommen ist, sind Luft und Schnee wieder ge-
trennt. Die Beobachtung, dass der ausgefallene Schnee oft feucht
ist, erkldrt sich aus der bekannten Erscheinung, dass sich die
Luft auf der Talfahrt zufolge des hoheren Luftdruckes in der
Tiefe erwidrmt, wie dies vom Fohn her bekannt ist; unter Um-
stdnden steigt die Temperatur der Staublawinen sogar iiber 0 °.

Die einer Lawine vorauseilende Luft ist meiner Auffassung
nach einfach die in der Sturzbahn der Lawine vorgelagerte Luft-
menge, die durch die Lawine verdridngt wird, und keineswegs
unter hohem Druck «ausgepresste» Luft. Bis zum Beweis des
Gegenteils muss ich es ablehnen, auf die Gedankenginge des
Ausquetschens von Luft aus einer Schneeschicht einzutreten, da
mir dies nach meinen Wahrnehmungen mehr als unwahrschein-
lich vorkommt; auch ist eine solche Annahme zur Erkldrung
der Vorgédnge gar nicht notwendig, denn das Wegblasen der vor
der Lawine liegenden Luft ist ein natiirlicher und plausibler
Vorgang.»

Replik von Dir. Zimmermann :

Zum «Abstrémen» der Staublawine: «Wie erklédrt Ing. Gerber
die gewaltigen Luftdruckstosse vor der Lawine ? Warum kom-
men solche nicht auch beim Beginn von normalem und sehr er-
giebigem Schneefall aus einer ruhig ziehenden einzelnen Wolke
vor, wie er im Gebirge hin und wieder vorkommt ? Auch dann
wird doch sicher das Gewicht der Raumeinheit des Gemisches
Luft-Schnee «merklichy grosser sein als das der umgebenden
Luft ? Und zweitens: Warum bleiben bei ruhigem Wetter die
von Staublawinen in die Luft gestossenen Schneewolken manch-
mal eine Viertelstunde, eine halbe Stunde und hin und wieder
noch linger hoch in der Luft stehen und senken sich erst dann
ganz langsam und ruhig in Form eines dusserst feinen, staub-
formigen Schneefalles? Auch dann haben wir doch das gleiche
Schnee-Luftgemisch.»

Duplik von Ing. E. Gerber :

Die Frage, warum eine Wolke, aus der sich ergiebiger Schnee-
fall ausscheidet, nicht in eine #hnliche Bewegung geridt wie eine
Staublawine, scheint mir sehr einfach zu beantworten. Wenn die
Wolke vor dem Ausscheiden des Schnees sich gegentiber den
umliegenden Luftmassen im Gleichgewicht befindet, &ndert sich
durch das Ausscheiden der Schneekristalle zundchst gar nichts,
denn es kommt nichts hinein, und nichts féllt einstweilen heraus.
HEs ist bekannt, dass bei der Fahrt eines Flugzeugs durch unter-
kiihlte Luftschichten sich Schneekristalle ausscheiden, die viertel-

stundenlang als weisser Streifen in der Luft stehen bleiben kon-
nen. Es entsteht also auch hier keine «Staublawine» durch das
Ausscheiden der Eiskristalle. F&llt dann der Schnee langsam
aus der Wolke heraus, so miissen sich freilich Gleichgewichts-
storungen ergeben. Die Aenderung im spezifischen Gewicht der
Luft-, bezw. Wolkenmasse geht sehr langsam vor sich, denn der
Inhalt eines m3 Luft, in dem Schneeflocken wirbeln, ist, in Gramm
gemessen (Ausnahmefélle vorbehalten) sehr klein. Ausnahme-
fille gibt es freilich, z. B. auch im vulkanischen Staub. Dieser
kann bekanntlich wochenlang in der Luft schweben bleiben;
wenn er dagegen in grosseren Mengen in die Luft geblasen wird,
kann er zu furchtbaren «Staublawinen» Anlass geben, wie dies
beim Vulkanausbruch des Mt. Pelé seinerzeit der Fall war.»
&

Herr Dir. S. Zimmermann verzichtet auf ein Schlusswort;
er teilt die Ansicht von Ing. Gerber nicht und hat deshalb seinen
eigenen erstmaligen Ausfithrungen weder etwas beizufiigen noch
abzustreichen. Damit schliessen wir diesen, angesichts der jiing-
sten Lawinenunfille leider sehr aktuellen Meinungsaustausch
iiber das, wie man sieht, recht weitschichtige Thema. Wenn auch
eine befriedigende Abkldrung nicht erzielt werden konnte, so
hoffen wir doch, dass unsere vielen skifahrenden Leser Anre-
gung zum Nachdenken liber eigene Beobachtungen darin finden
werden. Redaktion.

MITTEILUNGEN

Einphasentraktion auf der Hollentalbahn. In der «<ETZ» 1936,
H. 39, berichtet O. Michel {iiber die Elektrolokomotiven dieser
Versuchsanlage der Deutschen Reichsbahn, die zur Kldrung
energiewirtschaftlicher Fragen mit Einphasenstrom von 50 Hz bei
20 KV iiber Scottumspanner aus der allgemeinen Stromversor-
gung gespiesen wird.!) Die hohe Fahrdrahtspannung wurde zum
Ausgleich des grosseren induktiven Spannungsabfalles, sowie in
Anbetracht der schweren Streckenverhéltnisse gewé&hlt. Die vier
verschiedenen Versuchslokomotiven miissen auf einer Rampe von
55 9/, einen Zug von 180 t mit 60 km/h befdrdern und sind in
ihrem mechanischen Aufbau den bekannten Bo-Bo-Lokomotiven
der DR nachgebildet: 1) Die Lokomotive SSW besitzt eine nor-
male Einphasenausriistung mit Feinreglersteuerung. Um fiir den
50 Hz-Betrieb die zuldssige Stegspannung nicht zu ilibersteigen,
sind die Motoren fiir die kleine maximale Klemmenspannung von
250 V berechnet worden. Um die pro Achse benétigte Leistung
von 500 kW, trotz der grossen Kollektorbreite, unterzubringen,
sind pro Achse zwei in Serie geschaltete Tatzenlagermotoren
eingebaut worden. Fiir die Talfahrten ist elektrische Bremsung
vorgesehen. Die Liufer von drei Motorgruppen sind an den Brems-
widerstand angeschlossen, wéhrend die vierte Batterie-erregte
Motorgruppe als Erregermaschine dient. 2) Bei der AEG-Loko-
motive weist jede Achse einen Tatzenlagermotor auf, die, zu zweit
in Serie geschaltet, von einem Gleichrichter mit maximal 2000 V
Gleichspannung gespiesen werden. Zur Spannungsregulierung
durch Gittersteuerung und Umschaltung ist der Gleichrichter
(System Toulon) mit 4 x4 Haupt-, 2 Mittelpunkt-, 6 Regel- und
1 Ziindanode versehen. Man kann so die Motoren an eine Anoden-
gruppe von 1350 V oder 1800 V legen und die Spannung innerhalb
dieser Grenzen durch Steuerung variieren. Die Motorgruppen
koénnen ferner in Serie und parallel geschaltet und in jeder Stel-
lung zweimal geshuntet werden. Leistung 2400 kW. 3) Die BBC-
Lokomotive von 2200 kW weist ebenfalls 4 Gleichstrommotoren
auf, von denen je zwei in Serie geschaltet sind. Die Spannungs-
regulierung erfolgt durch einen im Hochspannungskreis des
Gleichrichtertransformators eingebauten Stufenschalter dhnlicher
Bauart, wie er seinerzeit fiir zwei Maschinen der SBB entwickelt
wurde. Der Gleichrichter weist 10 Hauptanoden, 2 Hilfsanoden
und 2 Erregeranoden auf. Die Lokomotive besitzt elektrische
Widerstandsbremse. 4) Bei der Krupp-Lokomotive von 2000 kW
dienen als Traktionsmotoren der von Fried. Krupp AG. Essen und
Garbe-Lahmeyer entwickelte kollektorlose Einphasen-Induktions-
motor, sowie gewdhnliche Dreiphasen-Induktionsmotoren. FPro
Triebachse sind je ein Kruppmotor und ein Dreiphasenmotor in
Tatzenlagerbauart, entsprechend der Anordnung bei der SSW-
Lokomotive, eingebaut. Die Drehzahlregulierung erfolgt durch
Rotorwiderstinde, Kaskadenschaltung der Krupp- und Drehstrom-
Induktionsmotoren, sowie deren getrennter Verwendung. Da auch
der Kruppmotor eine Nebenschlusscharakteristik aufweist, ist ein
Bremsbetrieb ohne zusitzliche Schaltung moglich. DerKruppmotor?)
hat ausser dem dreiphasig bewickeiten Stator und dem eigentlichen
Rotor einen Zwischenrotor, der sich im Luftspalt frei drehen kann
und mit einer Kurzschlusswicklung versehen ist. Das im Sténder,

1) Hinsichtlich der Ausbildung von Einphasen-Bahnmotoren fiir 50 Hz

vergl. W. Kummer im «Bulletin SEV» 1936, Nr. 19.
2) Siehe Krupp’sche Monatshefte, Dezember 1925.
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infolge einphasiger Speisung pulsierende Feld, kann in zwei ent-
gegengesetzt umlaufende Drehfelder zerlegt werden. Der mit dem
einen Feld synchron laufende Zwischenrotor macht das andere
Drehfeld unwirksam. Der Rotor kann asynchron angelassen oder
mit dem reinen Drehstrommotor in Kaskade geschaltet werden.
Auch das Anlassen des Zwischenrotors geschieht zunichst asyn-
chron. Durch Gleichstromerregung auf synchrone Drehzahl ge-
bracht, wirkt er als Phasenschieber.

Es ist zu hoffen, dass iiber die Betriebsergebnisse dieser
interessanten Versuchsanlage in der Fachpresse ausfiihrlich be-
richtet wird. Sie stellt neben der, das System v. Kando!) verwen-
denden Anlage der ungarischen Staatsbahn, die einzige Bahnanlage
von 50 Hz dar, die einphasig aus einem Drehstromnetz gespiesen
wird und damit eigene Verteilungsnetze vermeidet. 1

Der Simmon-Wirmezug, ein rotierender Economiser, hat nach
einem Bericht von R. Berlich in «Warme» 1936, Bd. 59, Nr. 32 in
den zehn Jahren seines Bestehens in iiber 300 Anlagen Eingang
gefunden. Der rotierende Korper, eine Art Trommel, besteht aus
geraden engen Kupferrohren, die, untereinander und zur Dreh-
axe parallel, auf Kreisen um eine schwere Welle angeordnet und
durch gemeinsame Rippen miteinander verbunden sind. An den
durch diese (zur Drehaxe senkrechten) Rippen gebildeten, dicht
aufeinander folgenden Wénden, die mit 20-:-30 m/s Umfangs-
geschwindigkeit umlaufen, streichen die Rauchgase in zentri-
fugaler Richtung vorbei. Dank den gesteigerten Relativge-
schwindigkeiten infolge der Drehbewegung erhéht sich der
Wirmelibergang betrédchtlich. — Die vorliegenden Betriebser-
fahrungen heben das Reinbleiben der beidseitigen Heizfldchen
hervor; auf der Gasseite genligt ein tégliches Abblasen mittels
Dampfstrahl; auch der innen abgelagerte Schlamm kann auf
mechanischem oder chemischem Wege leicht entfernt werden.
Einer Abniitzung sind nur die beiden Lager, die Stopfbiichsen-
packungen und die zwischengeschalteten Wellenverldngerungen
unterworfen. Fiir die Lager ist Wasserkiihlung vorgesehen; die
Packungen werden durch Pressdler geschmiert und erreichen
auf der Heisswasserseite 2800, auf der Kaltwasserseite 5500 Be-
triebstunden. — Konstruktive Schwierigkeiten bot die Abdich-
tung der thermisch hochbeanspruchten Verbindungsstiicke bei
der Leitung des durch zentrische Bohrungen der Welle zu- und
abgefiihrten Wassers. Bei der Montage werden die Rippen —
durchlocherte Platten — zugleich iiber mehrere Rohre gescho-
ben — neuerdings iber je zwei radiale Rohrreihen, in abwech-
selnder Verbindung der Rohrreihen durch die Doppellamellen
nach Art einer Gall’schen Kette —, und durch hydraulischen
Innendruck von 600 at an die Rohre gepresst. — Von den bis-
her gebauten Wirmeziigen mit rd. 220000 m? Heizfldche ent-
fallen 21v/, auf Textil-, 18°/, auf Papierfabriken. g

Behelfsanlagen zur Abwasserreinigung. Hiezu gibt K. Im-
hoff in der «Bautechnik» Nr. 25/1936 eine Reihe von ausgefiihr-
ten Beispielen bekannt. Namentlich fiir Kohlenschlamm sind
Sickerbecken bewdhrt, die nach mehrtidgigem Betrieb als Ab-
setzbecken trockengelegt und ausgerdumt werden. Aber auch
fiir h&usliches Abwasser sind Sickerbecken mit befestigter Sohle
bekannt; in diesen ist bei geringer Wassertiefe 30 min Durch-
flusszeit geniligend. Daneben erwidhnt Imhoff getrenntes Ab-
setzen und Ausfaulen des Schlammes in offenen Erdbecken.
Die Kosten solcher Einrichtungen betragen rund 14 derjenigen
fiir eine {bliche Klédranlage. Auch Auflandungsteiche sollen
zweckméssig sein, wenn viel verdiinnendes gewerbliches Ab-
wasser anfillt. Fehlt diese Voraussetzung, so sind zwei oder
mehr Teiche nebeneinander zu betreiben, damit das AbflieBen
von faulendem Schwimmschlamm verhindert werden kann. Erd-
becken als durchflossene Faulrdume konnen bei sehr langer
Durchflusszeit mit vor- und nachgeschalteten Klirbecken eben-
falls gute Dienste leisten. In Abwasserteichen soll die aerobe
Zersetzung der Schmutzstoffe erfolgen. Sie sind biologischen
Reinigungsanlagen gleichwertig, wenn das Sauerstoffgleich-
gewicht dauernd aufrechterhalten werden kann. Als letzte
Methode, die sich in jahrelangem Betrieb bewihrt hat, werden
die Rieselfelder genannt, die bei Verzicht auf grossen Reinheits-
grad eine Abwasserbelastung von 500 bis 1500 Personen/ha zu-
lassen. Einzelne der genannten Einrichtungen sind im Betrieb
nicht geruchlos, so namentlich die Faulriume und Auflandungs-
teiche, die aus diesem Grunde nur unter besonderen Verhilt-
nissen angewendet werden koénnen.

Die Stauanlage Ramet-Ivoz (Maas) dient der Wasserstands-
regulierung im Interesse der Schiffahrt. Die StauhShe des Wehres
mit 5 Oeffnungen von 24 m 1. W. und vorldufig zwei, spiter drei
Schleusen betrdgt 4,5 m. Das Wehr erméglicht zusammen mit
anderen an der Strecke ausgefiihrten Verbesserungen den Verkehr
mit 2000 t-K&éhnen bis Briissel. Die Stoney-Schiitzen weichen in

1) Siehe «SBZ» Bd. 101, S. 107* (4, Mérz 1933).

Stoney-Schiitze mit aufgesetzter Stauklappe der Anlage Ramet-Ivoz.

ihrer Ausfiihrung stark von der iiblichen ab. Auf eine einfache
Hauptschiitze von 4,8 m Hohe ist eine rd. 2 m hohe Klappe auf-
gesetzt. Die Hauptschiitze hat die Form eines Zylindersektors und
ist durch zwei Vierendeel -Tréger mit gemeinsamem Zuggurt (vergl.
die Abbildung) auf die in den Pfeilernuten laufenden Wagen ab-
gestiitzt. Die Aufsatzklappe ist iiber die ganze Spannweite frei-
tragend konstruiert, so dass keine Abstiitzungen auf die Schiitze
vorgenommen werden mussten. Diese unseres Wissens erstmalige
Ausfiihrung war nur moéglich durch Wahl eines vollstindig ge-
schlossenen zylindrischen Korpers, dessen Leitlinie auf der oberen
Seite nach hydraulischen Gesichtspunkten gewihlt ist und der
eine grosse Biegungs- und Torsionssteifigkeit besitzt. Zwecks
Verminderung des Gewichtes und Ersparnis an den Antrieben
sind Schiitze und Klappe aus hochwertigem Stahl geschweisst.

Die Dienstbriicke, die die Krangeleise fiir das Einsetzen der
Dammbalken und die Windwerke fiir die Schiitzenbetitigung trigt,
besteht aus einbetonierten Vierendeeltrigern, die oben und unten
ausser durch eiserne Quertréger durch Eisenbetonplatten verbun-
den sind. Die Rahmenfelder der Haupttriger sind zum grossen
Teil verglast, im iibrigen sonst abgeschlossen. Die Strassenbriicke
ist mit einbetonierten Vollwandtrdgern ausgefiihrt. Sie wurde
zuerst erstellt und diente als Dienstbriicke wihrend des Baues
(«Ossature metallique», November 1936).

«Schweissen» des Betons. Die komplizierten Schalungen bei
Fachwerken aus Eisenbeton veranlassten franzosische Forscher
zu Versuchen iiber die Festigkeit von Arbeitsfugen, denen
namentlich auch Lossier grosse Aufmerksamkeit gewidmet hat.
Nach diesen Versuchen wurde beim Anbetonieren eines neuen
Teiles an die Bruchflichen von Probekdrpern die hdchsten
Festigkeiten erzielt, wenn die Anschlussfliche am alten Korper
2 Stunden vor dem Giessen des neuen Teiles mit einer Briihe von
Schmelzzement und Wasser behandelt war. Die Biegebruchspan-
nung war in diesem Fall 36 9% kleiner, als die des aus einem
Stuick hergestellten Prismas. Wichtig fiir das Zustandekommen
einer guten Festigkeit ist eine geniigende Menge Mortel an der
Fuge zwischen altem und neuem Beton. Ausser einer niheren
Beschreibung der Versuche nennt Eugéne Lemaire in «Génie
Civil> vom 19. September 1936 drei Beispiele von erfolgreichen
Anwendungen der gewonnenen Erkenntnisse.

Das erste Beispiel betrifft einen Eisenbeton-Skelettbau, des-
sen SHulen und Unterziige fabrikmissig in eisernen Schalungen
und unter Zuhilfenahme von Vibration fiir die Verdichtungs-
arbeit hergestellt wurden. Auf der Baustelle wurden diese Ele-
mente montiert und in den Knotenpunkten vergossen. — Eine
Landebriicke des Fischereihafens von Lorient ist mit horizonta-
lem, mit den Knotenpunkten auf Pfihlen ruhendem Eisenbeton-
Fachwerk ausgefiihrt. Die Fachwerkstidbe wurden an Land mit
iiberstehenden Armierungen mit Portlandzement hergestellt und
in den Knotenpunkten mit Tonerdezement-Beton vergossen. —-
Im Hafen von Cadix (Spanien) wurde ein Dock von 245 X 38 m
Grundfldche und mehr als 5 m Tiefe aus U-formigen Elemen-
ten von 15 m Lénge zusammengesetzt. Diese Senkkasten wurden
unter Wasser mittels Tonerdezement-Beton, gleicher Zusammen-
setzung wie fiir die Senkkasten selbst, verbunden.

Landgewinnung in der Zuidersee. Sechs Jahre nach der
Trockenlegung des Wieringermeerpolders und der Fertigstellung
des Zuidersee-Abschlussdammes!) ist die weitere Landgewin-
nung in der Zuidersee in Angriff genommen worden. Der Nord-
ostpolder stellt im Gesamtprogramm die zweite Etappe dar. Sie
umfasst mit 47 600 ha etwas weniger Fléche, als urspriinglich
geplant war, da nach den Erfahrungen im Wierigermeerpolder

1) Siehe «SBZ» Bd. 92, S. 133* (1928) u. Bd. 99, S. 117 (1932).
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die Trockenlegung von grobsandigen Bdden sich nicht lohnt. Die
Gesamtfldche wird voraussichtlich in zwei, vielleicht drei Ab-
teilungen mit verschiedenem Wasserstand unterteilt. Schiffahrts-
kanile und verschiedene Landzugéinge sowie Strassen dienen dem
Verkehr. Die Kosten dieser Bauetappe, die bis 1951 vollendet
sein soll und deren Bau durch Anleihen finanziert ist, betragen
126 Mill. fl, Pachteinnahmen wéhrend des Baues inbegriffen, d. i.
2600 fl/ha. Vom 11. Baujahr an wird mit einer Besiedelung von
4 bis 5000 Personen gerechnet, die spidter bis auf die zehnfache
Dichte gebracht werden soll («Zentralblatt der Bauverwaltungy,
18. Nov. 1936).

Buhnenbauten aus Drahtnetzkorpern wurden in den 1890er
Jahren im Flussbau erstmals angewandt. Ueber deren Verwen-
dung im modernen Flussbau berichtet Chr. Keutner in «Bau-
technik» vom 18. August 1936. Mit Geschieben gefiilite Draht-
netzkorpert) konnen an Stelle von Faschinen zur Sohlensiche-
rung dienen. Aber auch Buhnen mit grossen Querschnitten wer-
den oft zweckmd&RBig aus einer oder mehreren, stehenden oder
liegenden Drahtwalzen aufgebaut. Ihre Lebensdauer ist ebenso
gross wie die von Betonbauten unier weniger giinstigen Um-
stdnden. Die Drahtnetzbauweise ist wirtschaftlich, sie ist vor
allem dort angezeigt, wo nur schlechte Betonzuschldge erhilt-
lich sind. Bedingung fiir gute Haltbarkeit der Geflechte ist gut
gegliihter, sorgfiltig verzinkter Eisendraht, der zwecks Vermei-
dung von Beschéddigungen des Zinkiiberzuges von Hand zu flech-
ten ist.

Nichtschwindende Zemente. Vor kurzem ist es einer fran-
zosischen Zementfabrik gelungen, Zemente herzustellen, die beim
Binden eine Volumenzunahme aufweisen. Den von Ing. Lossier
im «Génie Civily veroffentlichten Versuchen entnehmen wir, dass
nach einem Jahr die Ausdehnung der Probekorper stabil war
und rd. 3 bis 4 mm pro Meter betrug. Dagegen ist der Druck-
widerstand der Betonkorper, die mit der neuen Zementart her-
gestellt worden waren, kleiner als der Widerstand normaler
Kontrollkérper, und zwar erreichte der Widerstand der Versuchs-
korper nach 7, 28, 45 Tagen nur 51 %/, 629/, 74 ¢/, des normalen
Druckwiderstandes normaler Kontrollkdorper. Wird aber die Aus-
dehnung der Versuchskorper durch steife Schalungen verhindert,
so steigt ihr Druckwiderstand wesentlich, um 75°/, nach 45
Tagen, und Ubertrifft den eines normalen Betons. j

Gesellschaft selbstindig praktizierender Architekten im
Kanton Aargau «G.A.A.» Nach dem Vorbild anderer Kantone
haben sich nun auch im Aargau die freierwerbenden Architekten
zwecks besserer Wahrnehmung ihrer Berufsinteressen zu einer
«G.A. A.» zusammengeschlossen. Die Mitglieder miissen in der
Regel Mitglied des S.I. A. oder des BSA sein, und sind ver-
pflichtet zur Anerkennung der Satzungen, Beschliisse, Grund-
sitze und verbindlichen Normen des S.I. A. Président ist Arch.
Hektor Anliker (Rychner & Anliker), Aarau; weitere Mitglieder
des Vorstandes sind H.Liebetrau (Rheinfelden), H. Lépfe (Baden),
H. Wullschleger (Aarburg) und W. Hunziker (Brugg); Rech-
nungsrevisoren sind R.H&chler (Aarau-Lenzburg) und R.Beriger
(Wohlen).

Schleppseilanlagen fiir Skifahrer. Ing. E. Constam (Ziirich)
ersucht uns mitzuteilen, dass der «Télé-Skisy» in Bretaye bei Vil-
lars und der «Ski-Cable» in Rochers de Naye bei Montreux, bei
welchen Anlagen sich Unfélle ereigneten, nicht von ihm erstellt
wurden. Nach seinen Patenten wurden erbaut die Schleppseil-
anlagen in Davos?), in St. Moritz, in Mégéve (Hte Savoie), in
Mont Genévre (Htes Alpes) und in Beuil (Alpes Maritimes); die
letztgenannten Anlagen beforderten bereits rd. 300000 Skifahrer,
ohne dass Unfélle vorgekommen wéren.

Die Gewerbeschule der Stadt Ziirich ersucht uns, den interes-
sierten technischen Berufskreisen mitzuteilen, dass sie vom I.
bis 6. Februar eine Besuchswoche veranstaltet, um Jedermann
Gelegenheit zu geben, in die Arbeit des beruflichen Nach-
wuchses Einblick zu gewinnen. Auskunft erteilt Tel. 38 724.

Die Ausnutzung des Silsersees als Staubecken ist durch
Rekursentscheid des Bundesgerichts endgiiltig verhindert worden.

WETTBEWERBE

Wettbewerb fiir das Kantonspital St. Gallen (Bd. 108, S.45).
Das Preisgericht, bestehend aus den Herren Landammann Dr.
K. Kobelt, Kantonsbaumeister A. Ewald, Stadtbaumeister P. Trii-
dinger (alle in St. Gallen), Arch. Otto Pfister (Ziirich), Arch.
Herm. Baur (Basel), Arch. M. Risch (Ziirich), Dr. med. A. Brun-
ner und Dr. med. P. Jung (St. Gallen), hat in drei Sitzungsperio-
den von insgesamt sieben Tagen die eingegangenen 59 Projekte
gepriift und folgende Prémiierung vorgenommen:

1) Wie sie auch bei der Rheinregulierung Kehl-Istein angewandt

werden, vergl. «SBZ» Bd. 101, S. 93* (1933).
2) Beschrieben in Band 105, S. 78* (16. Februar 1935),

1. Preis (5000 Fr.): Fritz Engler, Arch., in Wattwil.
2. Preis (4000 Fr.): Karl Kaufmann, Willy Heitz, E. Anderegg,
Arch., alle in Wattwil.

. Preis (3500 Fr.): Armin Baumgartner, Arch., in Ziirich.
. Preis (3000 Fr.): Richard Zangger, Arch., in Ziirich.
. Preis (2500 Fr.): A. C. Miiller, Arch., in Ziirich.
. Preis (2000 Fr.): Eugen Kiiry, Arch., Rapperswil.
Ferner wurden zum Preise von je 1000 Fr. drei Projekte
nachfolgender Architekten angekauft: 1. Benjamin Mooser in
Zirich; 2. Wilhelm Miiller in Ziirich, 3. R. Steiger in Ziirich und
H. Guggenbiihl in St. Gallen.

Die Projekte sind im Ostfliigel der Kaserne St. Gallen vom
28. Januar bis 7. Februar 1937 (von 9 bis 12 und 13!/, bis 18 h)
zur Besichtigung Offentlich ausgestellt.

Gewerbeschulhaus Langenthal. Unter sechs eingeladenen
Architekten war ein Plan-Wettbewerb veranstaltet worden, in
dem als Preisrichter amteten Gem.-Préds. W. Morgenthaler, Dr.
O. Sédgesser (Vorsteher der Gewerbeschule Langenthal), sowie
die Architekten E. Bechstein (Burgdorf), Stadtbmstr. F. Hiller
(Bern) und R. Saager (Biel). Das Ergebnis ist folgendes:

1. Rang (1100 Fr.): Hector Egger, Arch., Langenthal.
2. Rang (900 Fr.): Hans Biihler, Arch., Langenthal.
3. Rang (700 Fr.): Walter Kohli, Arch., Langenthal.
4. Rang (400 Fr.): Hans Keller, Arch., Langenthal.

Ausserdem erhilt jeder Teilnehmer eine feste Entschéddigung
von 400 Fr. Die Entwiirfe sind noch bis und mit Sonntag den
7. Febr. im Theaterbau Langenthal von 13 bis 20 h ausgestellt.

[o 23, TN VL)

NEKROLOGE

i Carl Brodowski, Dipl. Bau-Ing. der E.T.H., Vizedirektor
der Motor-Colombus A.-G., ist am 25. Januar kurz vor Vollendung
seines 68. Lebensjahres ganz unerwartet gestorben. Nachruf und
Bild dieses weitbekannten und geschétzten Kollegen werden folgen.

T Herm. Schmidhauser, geb. am 27. Febr. 1882, der von 1903
bis 1906 die Kulturingenieur-Abtlg. der E.T.H. absolviert hat,
ist am 19. Januar in Frauenfeld einer schweren Krankheit erlegen.

LITERATUR

Kleine Baustoffkunde. Von Dr. Ing. Diedrich Dieck-
mann. 279 S. mit 27 Abb. Braunschweig 1936, Verlag F. Vie-
weg & Sohn. Preis geb. 8 RM, geh. RM. 6.50.

Das kleine Werk wurde nicht fiir die Hersteller irgend-
welcher Baustoffe, noch fiir Priifungsingenieure und erst recht
nicht fiir Naturwissenschafter geschrieben, sondern nur fiir die
Leute vom Bau. Durch diese Einschridnkung des Thema wurde
es dem Verfasser moglich, in kurzer Form eine abgerundete
Uebersicht der technischen Eigenschaften der wichtigsten Bau-
stoffe zu entwerfen, wobei ihr Verhalten und das ihrer Kom-
binationen hauptséchlich vom chemisch-physikalischen Stand-
punkt aus betrachtet wird. Die vorliegende Arbeit beschiftigt
sich im Gegensatz zu den meisten technologischen Abhandlungen
nur wenig mit den Festigkeitseigenschaften und dem ela-
stischen Verhalten der Baumaterialien, dagegen enthilt sie viele
praktische Hinweise auf die Verarbeitung, die Besténdigkeit
und den Schutz der Baustoffe. Die Darstellung ist vorwiegend
beschreibend, ohne viel statistisches Material und mit wenig
Zahlenangaben; flir eine eingehendere Orientierung dienen
Literaturangaben. Der Erfahrung wird mehr Raum gegeben
als der naturwissenschaftlichen Erkldrung, weshalb die Arbeit
besonders fiir den Praktiker von Interesse ist. A. Voellmy.

Eingegangene Werke; Besprechung vorbehalten:

Agenda Béranger 1937. A Il'usage des Ingénieurs, Architectes,
Mécamcxens Industriels, Entrepreneurs, Electriciens, Automobilistes etc.
Carnet de poche (14 X'9) de 384 pages de texte, renseignements et
figures et de l'agenda proprement dit. Paris 1937, Librairie Poly-
technique Ch. Béranger. Prix relié 18 frs. fr.

Wind-Pressure on Buildings. Experimental Researches (Second
series), By J. O. V. Irminger, Hon. Dr. techn. and Chr. Nok-
kentved, Dr. Techn., Professor Royal Technical College, Copenhagen.
Translated from the Danish by Alex. C. Jarvis, Civil Eng. and O. Brods-
gaard, Civ. Eng. Kobenhavn 1936, i Kommission Hos. G. E. Gad.

Versuche mit Steineisendecken, Ausgefiihrt im Staatl. Material-
priifungsamt Berlin-Dahlem. Bericht von Prof. Dr. Ing. Kristen
und Dr. Ing. Hermann., Deutscher Ausschuss fiir Eisenbeton,
Heft 82, mit 34 Abb. Berlin 1936, Verlag von Wilhelm Ernst & Sohn.
Preis kart. Deutschland RM. 3,30, Ausland RM. 2,50.

Versuche zur Ermittlung der Wlderstandsfalugkelt von Beton gegen
oftmals wiederholte Dlucl\belastung Zweiter Teil. Ausgefithrt in der

. P. A. der T. H. Stuttgart. Bericht von O. Graf und E. Brenner.
Mit 9 Abb. — Versuche iiber den Einfluss langdauernder Belastung auf
dic Forminderungen und auf die Druckfestigkeit von Beton- und Eisen-
betonsiulen. Aubgefuhxt in der M. P. A. der T. H. Stuttgart. Bericht
von O. Graf. Mit 8 Abb. und 5 Zusammenstellungen. Deutscher Aus-
schuss fiir Eisenbeton Heft 83. Berlin 1936, Verlag von Wllhelm Ernst
& Sohn. Preis kart. Deutschland RM. 2,70, Ausland RM.

SBB-Kalender fiir das Jahr 1937. 6. Jahrcramg Bern 1936 " Publizi-
tiitsdienst der SBB. Preis 2 Fr.
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