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bezug auf den Fernverkehr ist der Betrieb mit Schnell-Trieb-
wagen nur als Uebergangslosung zu betrachten. Dieser Verkehr
soll spidter durch schwere, von schnellaufenden Lokomotiven
beforderte Ziige ausgefithrt werden, wihrend die dreiteiligen
Schnelltriebwagen als Erginzung verwendet werden. Fir
schwache Verkehrsbeziehungen ist der Triebwagen ein ausge-
zeichnetes Verkehrsmittel. Bei den Chemins de fer de VEtat
kuppelt man bei starker Verkehrsbelastung mehrere Einheiten
mit zufriedenstellendem Ergebnis. Die Nederlandsche Spoor-
wegen vereinigen bis zu vier dreiteiligen Triebwagen zu einer
Einheit.

Die Schlussfolgerungen bringen zundchst zum Ausdruck,
dass beim Triebwagen im Laufe der letzten zwei oder drei
Jahre hinsichtlich der Geschwindigkeit, Beschleunigung, Brem-
sung und Sicherheit zufriedenstellende technische Losungen ge-
funden worden sind und dass die Zukunft des Triebwagens sich
einerseits nach den Einrichtungen richtet, die hinsichtlich der
Fragen der Reisebequemlichkeit, der wirtschaftlichen Unter-
haltung und des grosseren Fassungsvermogens getroffen wer-
den, anderseits von den Vervollkommnungen abhdngen wird,
die im Geleisebau erreicht werden, sowie ganz besonders von
der gegenseitigen Anpassung des Triebwagens an die Betriebs-
verfahren. Die Diesel-Motoren fiir Triebwagen sind zu grup-
pieren in die in Amerika stark verbreiteten und sehr wirtschaft-
lichen von 600 PS und dariiber mit verh&ltnisméssig hohem
Gewicht, in solche von 300 bis 600 PS mit einem spezifischen
Gewicht von 5 kg/PS, die bei den meisten europidischen Ver-
waltungen eingefiihrt sind, und solche bis zu 300 PS, von denen
die horizontal angeordneten tschechoslowakischen, deutschen
und franzdsischen Motoren besonders zu erwéhnen sind. Die
Aufladung ermdglicht eine Verminderung des spezifischen
Motorgewichtes, eine Verbesserung der Haltbarkeit seiner Ein-
zelteile und einen giinstigeren thermischen Wirkungsgrad.
Bis zu 300 PS erfiillen die mechanischen Getriebe alle An-
spriiche in jeder Beziehung und gestatten auch den Betrieb mit
mehrteiligen Einheiten. In Italien und Frankreich sind mecha-
nische Getriebe fiir 450 und 500 PS versuchsweise in Be-
niitzung. Die fiir alle Leistungen entwickelten -elektrischen
Uebertragungen bewdhren sich ausgezeichnet. Die Fliissigkeits-
getriebe haben in Oesterreich und Deutschland fiir alle Ge-
schwindigkeiten erhebliche Fortschritte gemacht; sie gestatten
auch den Betrieb von mehrteiligen Einheiten in Kupplung mit
elektrischen Getrieben. TUm die Schlingerbewegungen auf ein
Mindestmass zu verringern, verwenden die Verwaltungen mit
Erfolg durchwegs zylindrische oder im Verhéltnis 1:40 ge-
neigte Radreifen, mehrfache Federung sowie Gummizwischen-
lagen. Auch Dadmpfer fiir die Schlingerbewegungen und fiir die
senkrechten Schwingungen?) der starren oder gelenkartigen
Drehgestelle mit drei oder vier Achsen, lose Réder auf festen
Achsen, Achslager ohne Achshalter haben sich bewédhrt. Be-
niitzt werden Klotzbremsen, die z. T. elektrisch betdtigt wer-
den. Zur Verbesserung ihrer Wirkungsweise bei grossen Ge-
schwindigkeiten beniitzt man Verzogerungsregler oder Brems-
druckregler, die einen von der Geschwindigkeit abhéingigen
Bremsdruck ergeben. ?) Fahrzeuge mit Eisenbereifung konnen,
chne jedoch die Annehmlichkeit der luftbereiften Fahrzeuge zu
erreichen, zur Bekdmpfung des Gerdusches durch Verwendung
von Luftpolstern zwischen den Doppelwidnden, von Gummi-
zwischenlagen u. a. m. verbessert werden. Die Zubereitung der
Luft (air-conditioning) und ihre Abkiihlung im Sommer ist be-
sonders in den Fahrzeugen mit festen Fenstern erforderlich.
Zur Vermeidung der Unterhaltungskosten werden von einigen
Verwaltungen verhidltnismissig langsam laufende Motoren und
schwere Wagenkasten bevorzugt. Der Kongress empfiehlt den
Verwaltungen, sich auf ein einheitliches Versuchsverfahren zur

2) Vgl. den SBB-Leichtstahlwagen «Schlieren» in «SBZ», S. 116* (4. Sep-
tember d. J.). Red.

Abb. 2. Stromlinienférmig umgebaute «Mercury» K5 Pacific Lokomotive der N.Y.C.-Rd.

Abb. 1. «Stromlinienartiger» Wagen der Mailinder Strassenbahn

Bestimmung der Kennziffern fiir ihre Triebwagen und auf eine
gleiche Begriffsbezeichnung der Nennleistung der Ver-
brennungsmotoren zu einigen.

2. Neueste Vervollkommnungen an Dampflokomotiven nor-
maler Gattungen und Versuche mit meuen Lokomotivgattungen
(Hochdruck-Kolbenlokomotiven, Turbinenlokomotiven) hinsicht-
lich der baulichen Durchbildung, der Giite der wverwendeten
Stoffe, des Wirkungsgrades, der Betriebsbedingungen, der Un-
terhaltung und der wirtschaftlichen Ergebnisse. — Versuche
mit Lokomotiven mit festem Standort und Versuche im Betrieb
mittels Dynamometerwagen und Bremslokomotiven.

Zu diesem Thema lagen Berichte vor, die A. Parmantier
und R. Dugas sowie A. Mascini zum Verfasser haben.

Da die Diskussion nichts wesentlich Neues brachte, geniigt
hier die auszugsweise Wiedergabe der Schlussfolgerungen.
Diese stellen fest, dass ein Druck von 20 kg/em?2 als gebréduch-
liche Grenze fiir den Kessel iiberlieferter Bauart anzusehen ist.
Ebenso ist eine Temperatur von etwa 400° gegenwirtig der
Hochstwert, der mit guter Schmierung zu vereinbaren ist und
der die vom Dampf beriihrten Metalle nicht beeinflusst. Ver-
grosserung und Verbesserung der Querschnitte in Ein- und Aus-
stromungsdampfleitungen hat zu einer Verminderung des
Druckabfalles zwischen Kessel und Zylinder gefiihrt. Fort-
schritte sind im Bau der Blasrohre erzielt worden, die es er-
lauben, den Gegendruck herabzusetzen und die Feueranfachung
zu erhdhen. Die stromlinienférmige Durchbildung von Loko-
motiven fithrt zu einer wesentlichen Verminderung des Luft-
widerstandes bei hohen Fahrgeschwindigkeiten. Die Versuche
mit Turbinenlokomotiven werden fortgesetzt, jedoch mit der
Tendenz, die Kondensation zu verlassen. Versuche mit Mess-
wagen zusammen mit Bremslokomotiven stellen das beste Ver-
fahren zur Bestimmung der maximalen Zughakenleistung und
des Brennstoffverbrauches von Lokomotiven bei Betriebsver-
hiltnissen dar. Der Kongress empfiehlt die Aufstellung eines
Einheitsprogrammes fiir diese Untersuchung von Lokomotiven.

(Schluss folgt.)

MITTEILUNGEN

Stromlinienform und Werbung. Wir haben mehrmals Ge-
legenheit gefunden, auf die energiewirtschaftlichen Vorteile und
die Ausfithrungsformen stromlinienformiger Eisenbahnfahrzeuge
einzugehen, deren Entwicklung erst spét einsetzte. Heute stehen
wir vor der Tatsache, dass dieses rein technische Problem oft
missdeutet und mit Reklame und Mode identifiziert wird. Der
in Abb. 1 dargestellte elegante Strassenbahnwagen wird seiner
Form wegen sicher keinen technischen Vorteil erzielen, unbe-
dingt aber werbend auf die Reisenden wirken und so seine
Formgebung rechtfertigen. Die
umgebaute Pacific K5 Lokomo-
tive der New York Central-Bahn
(Abb. 2) verbindet wohl Strom-
linienform und Schonheits-Bediirf-
nis sehr wohltuend. Nachts wer-
den die Radscheiben der Trieb-
achsen hell erleuchtet, ein Effekt,
dem man neuerdings auch in
Deutschland an Schnellzugloko-
motiven der Reichsbahn begegnet.
Wenn dieser etwas freiere Geist
fiir die Eisenbahn verkehrserwer-
bend zu wirken vermag, So sei
er uns gegriisst.
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Bd. 110 Nr. 20

Die kosmische Strahlung und das Positon.!) Anlédsslich der
Verleihung des Nobelpreises fiir 1936 an V. F. Hess (Innsbruck)
flir die Erforschung der kosmischen (oder «Ultray-) Strahlung
und an C.D. Anderson (Pasadena) fiir den experimentellen
Nachweis des positiven Elektrons gibt Prof. J. Thibaud (Lyon)
in der «RGE» vom 19. Juni 1937 eine Uebersicht {iiber diese
beiden miteinander zusammenhéngenden Gegenstédnde der Physik.
Nach heutiger Schitzung empfingt die Erde Tag und Nacht
aus dem Weltall etwa gleichviel Energie in Form von kosmischen
Strahlen wie von sichtbarem Licht, und doch ist man erst in
unserem Jahrhundert auf diese neue Strahlungsart von annoch
unbekannter Bedeutung fiir das Leben gestossen. Bekanntlich
iiben die y-Strahlen radioaktiver Stoffe eine ionisierende Wirkung
aus. Vor dreissig Jahren schrieb man denn auch die schwache
Ionisation, die man selbst in bestens abgeschirmten, gasgefiillten
Kammern feststellt, dem in der Erdrinde enthaltenen Radium
zu. Man stutzte, als auch in grosserer Entfernung von der Erd-
oberfldche, auf dem Eiffelturm, diese Ionisation nicht verschwand,
und als das Elektroskop im Sondierballon in 2 bis 3 km Ho6he
sogar eine Ionisationsverstirkung anzuzeigen schien. Hess fiihrte,
um Gewissheit zu erlangen, zehn Aufstiege im Ballon in Ho6hen
von liber 5 km aus und brachte 1911 die sichere Kunde von
einer mit steigender Hohe zunehmenden Ionisierung zuriick. Das
war nur durch eine von aussen in die Atmosphére einfallende
Strahlung zu erkléren. Diese «kosmische» Strahlung durchdringt,
wie sich in der Folge zeigte, nicht nur die Luftschicht; noch auf
dem Grund von tiefen Seen und Gletschern ist sie nachzuweisen.
In 26 km Hohe, die ein Registrierballon von Regener erreichte,
ist ihre Wirkung auf die Ionisationskammer etwa die eines mg
Radium in 1 m Entfernung. Sie scheint, vielleicht ein Echo
langst vergangener Kernprozesse, gleichméssig von iiberallher
zu kommen. Da sie am Aequator rd. 14/ schwicher ist als
gegen die Pole hin, wird sie heute als eine Strahlung von ge-
ladenen Korpuskeln aufgefasst, deren Bahnen, im Magnetfeld
der Erde abgelenkt, die polaren Regionen bevorzugen; man
unterscheidet die prim#re, ungeheuer harte Strahlung, die einige
m—, von der sekundidren, «weichen» Strahlung, die einige cm
Blei durchdringt. Die sekundidre Strahlung ist ein Hagel von
Triimmern, in welche die von der priméren Strahlung getrof-
fenen Atome zerplatzen.

Unter diesen Triimmern fahndete Anderson nach jenem
sagenhaften, durch die Theorie von Dirac angekiindigten Zwillings-
bruder des Elektron (oder «Negaton»), der, von diesem einzig
durch das Vorzeichen der Ladung verschieden und darum vor-
laufig mit dem Namen «Positon» getauft, bis anhin, gezeugt
aber noch ungeboren, sich im Schoss des Hypothetischen ver-
versteckt hielt. Anderson stattete die Wilson-Kammer, die ihm
zum Sichtbarmachen der Korpuskel-Bahnen diente, mit einem
méchtigen Magneten aus. Unter dessen Einfluss kriimmt sich,
je nach dem Vorzeichen der Korpuskelladung, die Bahn nach
der einen oder andern Seite. Von dem Absolutbetrag der Ladung
hédngt die Dicke der hinterlassenen und photographierten Spur
ab. Wie nicht anders zu erwarten, zeigten sich neben dickeren
und, sagen wir, nach links gekriimmten Bahnen von H- oder He-
Kernen auch feinere, nach rechts gekriimmte Elektronen-Bahnen.
Doch siehe da! Eines Tages (1932) entdeckte Anderson auf einer
Photographie eine zwar feine, aber links gekriimmte Linie: die
Bahn des Positons!?) In der Folge fand er sie hdufig in Gesell-
schaft einer Elektronenbahn, wie wenn das Positon nicht einzeln,
sondern nur paarweise, mit einem Negaton zusammen, in Er-
scheinung treten kdonnte, um iibrigens bei der ersten Gelegenheit,
durch Verschmelzung mit einem solchen, unter Bildung zweier
Lichtquanten wieder zu verschwinden. Ueber diese merkwiirdige
neuentdeckte Welt vergl. die Berichte «Probleme der Kernphysik
und der Ultrastrahlung» (Bd. 108, Nr. 14, S. 151) und «Die
Wellennatur der Materie» (Bd. 106, Nr. 11, S. 127), ferner unsere
Mitteilung «Stoff und Strahlung» (Bd. 106, Nr. 1, S. 9).

Glas als Baustoff auf der Weltausstellung in Paris. Wohl
noch auf keiner Ausstellung ist Glas in so iiberreichem Masse
fiir Bauwerke verwendet worden, wie auf der diesjahrigen Welt-
ausstellung in Paris. Ein Beispiel dafiir, in welch weitgehen-
dem Masse Glas fiir Bauten und auch fiir Mébel verwendet
werden kann, bietet der Glaspalast der Firma «Manufactures
de Glaces et Produits Chimiques de Saint-Gobain, Chauny et
Cirey». Man betritt dies Gebdude iiber eine Treppe, deren
Stufen aus rd. 2 m langen, 40 cm breiten und 2 cm starken
Glasplatten bestehen, die nur an den Enden auf Gummi-Unter-

1) Kein Druckfehler! Es heisst neuerdings nicht mehr Positron, son-
dern Posgiton (— positives Elektron) im Gegensatz zum alten (negativen)
Elektron, dem Negaton.

2) Anderson’s uniibertrefflich niichterne Anzeige dieser sensationellen
Entdeckung findet sich unter dem Titel «The apparent existence of easily
deflectable positives» in «Science» vom 9. September 1932,

lagen ruhen. Bei einem Widerstandsmoment von 22,66 cm? und
unter der Annahme, dass bei dem oft sehr starken Gedrédnge his
zu vier Personen mit einem Durchschnittsgewicht von 75 kg
auf den Platten stehen konnen, ergibt sich eine Biegungs-
beanspruchung von 335 kg/ecm®. Die aus Eisenbeton hergestell-
ten runden Tragsdulen des Gebdudes sind mit je zwei als Halb-
zylinder ausgefiihrten Verkleidungen aus schwarzem Glas von
rd. 6 mm Stdrke versehen. Im Fussboden aus Beton sind trans-
parente quadratische Glasplatten eingelassen; sdmtliche Winde
und Tiiren des Gebdudes sind aus Glasplatten, sodass man stédn-
dig das Gefiihl hat, es seien iiberhaupt keine Winde vorhanden.
— Im Hause werden als Neuheit Bausteine in der Grdsse nor-
maler Ziegelsteine aus gewdhnlichem und aus pordsem «verre
multicellulaire» gezeigt. Wi&hrend gewdhnliches Glas ein spe-
zifisches Gewicht von rd. 2,5 hat, betrigt dieses bei portsem
Glas nur 0,25; der Wiarmeleitungskoeffizient, der fiir die Bau-
steine aus gewohnlichem Glas mit 0,0025 angegeben wird, ist
bei den neuen pordsen Glassteinen nur 0,00030. In diese Steine
konnen auch Néigel eingeschlagen werden, ohne dass sich ein
Absplittern oder eine Rissbildung an der Einschlagstelle zeigt.
— Ferner sind ganz aus Glas hergestellte Tische und Stiihle,
diese aus schwarzen, etwa 5 mm starken gebogenen Glasplatten
bestehend, zu sehen, ebenso Binke, deren Sitz und Lehne aus
einer einzigen Glasplatte von rd. 15 mm Stdrke bestehen, in der
Form &dhnlich den HolzbZnken unserer Drittklasswagen. — Be-
merkenswert ist auch die Verwendung von gewelltem Glas als
Bedachung beim franzosischen Pavillon fiir Luftschiffahrt. Die
in Form und Grosse dem Welleternit entsprechenden Wellglas-
platten sind durch Messingschrauben miteinander verbunden. —
Ob die Verwendung der vorbeschriebenen Bauelemente aus Glas,
abgesehen vom damit erzielten Effekt, fiir Wohn- und Ge-
schéftshiduser in grosserem Ausmasse wirtschaftlich ist? Jeden-
falls verdienen die verschiedenartigen Verwendungsmoglich-
keiten des Glases, dessen Eignung fiir Bauzwecke infolge seiner
Transparenz, hohen Wirmeisolierfdhigkeit, Wetterbestidndigkeit
und leichten Sauberhaltung ausser Zweifel steht, die Aufmerk-
samkeit weiterer Kreise. C. Biithe.

Email wird heute oft an Stelle von Zinkmetall und Ver-
zinkungen oder von Farbanstrichen verwendet; so hat man in
England und Indien Eisenbahnwagen mit dem Erfolg einer er-
heblichen Verminderung des erforderlichen Wagenbestandes aus-
sen emailliert; Bier, Siissmost, Wein und Milch werden in email-
lierten Behéltern gelagert; emaillierte Dachplatten sind ungemein
wetterbestédndig usw. In Deutschland riickt der Devisenmangel
dieses Material in den Vordergrund. Es enth#lt zwar auch ein-
zufithrende Bestandteile: Weissfdrbemittel und Borax. Jene sind
aber vom technischen Standpunkt nicht wesentlich, dieser bis
zu einem gewissen Grad einsparbar. Ein Aufsatz von L. Viel-
haber in der «Z.VDI» 1937, Nr. 34 orientiert iiber die Herstel-
lungs- und Priifverfahren von Emailschichten (Grundemails,
Deckemails, Puderemails) und die je nach Gebrauch zu ver-
langenden und durch geeignete Beimischungen zu erzielenden
Eigenschaften. Die nétigen Schmelz-, Mahl- und Einbrennpro-
zesse bilden eine Kunst fiir sich; den formgebenden Ingenieur
interessieren die durch den Werkstoff Email bedingten Anforde-
rungen an die Gestaltung: Stellen grosserer Wandstirke, die
sich langsam erwirmen, und scharfe Kanten, wo im Email leicht
unzuldssige Schubspannungen auftreten, sind zu vermeiden. Ge-
schlossene Behilter, deren Inneres erwidrmt wird, lassen sich
aussen nicht einwandfrei emaillieren, weil die erhitzte Innenluft,
durch die Wandung dringend, die Emailschicht in Blasen abhebt.
Die Herstellung eines sdurefesten Emailiiberzugs setzt voraus,
dass dem Emailfachmann der genaue Verwendungszweck, d. h.
Art und Konzentration der angreifenden S#ure, bekanntgegeben
wird.

Elektrischer Energieverbrauch 1936 in schweizerischen
Haushaltungen usw. Das «Bulletin SEV» 1937, Nr. 21 veroffent-
licht die alljéahrliche Statistik des VSE iiber den Verbrauch elek-
trischer Energie in den schweizerischen Haushaltungen, Hotels,
Restaurants, Bickereien und Konditoreien. An der Erhebung
waren 239 Werke beteiligt, die rd. 3,5 Millionen Einwohner,
86"/, der Bevodlkerung, versorgen. Von den Futterkochkesseln
abgesehen, ist seit 1931 sowohl hinsichtlich der Zahl der An-
schliisse, wie auch der Anschlusswerte ein durchgingiger An-
stieg zu verzeichnen um Zuwiichse, die fiir die verschiedenen
Gattungen von Apparaten zwischen 10 und 170 9/, variieren. Die
Entwicklung des Energieverbrauchs zeigt einen #hnlichen Ver-
lauf, ebenso die Kurven der einzelnen Einnahmen, bei kleineren
Zuwiichsen: z.B. 49/ bei den Lampen, 30 %/, bei den Heisswasser-
speichern, 108"/, Einnahmen-Zuwachs bei den Hotel-Kochherden.
Erfreulich ist auch die in dem genannten Jahrfiinft beobachtete
Senkung der Elektrizititspreise: um 89/, bei den Lampen, um
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119/, bei den Heisswasserspeichern, um 17°/ bei den Klein-
motoren. Als Emergieverbraucher im Haushalt stehen 1936 die
Heisswasserspeicher mit 44 ¢/, des gesamten Haushaltverbrauchs
an erster Stelle; es folgen die Lampen mit 23,5 9/, die Kochherde
mit 19 ¢/;, die thermischen Kleinapparate mit 13 9/,. Hinsichtlich
des Geldverbrauchs ist das Bild ein anderes: Als Haushalt-Ein-
nahmequellen der Werke nahmen die Lampen mit 66 ¢/, der ge-
samten Haushalt-Einnahmen immer noch den ersten Platz ein;
in weitem Abstand folgen die Heisswasserspeicher und ther-
mischen Kleinapparate mit je 12/, und die Kochherde mit 9 /.
In den Lampen kostet die kWh eben 40; in den Kochherden v
und in den Heisswasserspeichern 4 Rp. Ein Beispiel fiir den Ein-
fluss der Konkurrenz! Im Durchschnitt verbrauchte 1936 ein
Haushalt 326 kWh fiir die Heisswasserbereitung, 175 kWh fiir
Beleuchtung, 139 kWh fiir das Kochen, 98 kWh fiir thermische
Kleinapparate, 7 kWh fiir Kleinmotoren, zusammen 745 KWh, die
97,5 Fr. kosteten.

Wirmepreise fiir Holz und Kohle. In «Heizung und Liiftung»
vom Oktober 1937 zieht die Beratungsstelle fiir Holzfeuerung
des SVW einen Vergleich zwischen Koks- und Holzfeuerung fir
Ziirich und fiir Davos. Unter Annahme eines unteren Heizwertes
von 7000 Cal/kg fiir Koks und von 3600 Cal/kg fiir Nadelholz
und eines Heizwirkungsgrades von 70°/, kosten 1000 nutzbare
Calorien in Ziirich 1,75 Rp. aus Koks-, 3,75 Rp. aus Nadelholz
gewonnen; in Davos aber 2,04 Rp., bezw. 1,92 Rp. M. Hottinger
weist ebenda allerdings darauf hin, wie stark der Heizwert von
Holz vom Feuchtigkeitsgehalt abhingt: 4400 Cal/kg bei wasser-
freiem Holz stehen bei frisch geschlagenem 1400 Cal/kg gegen-
iiber. Bei mitteltrockenem Zustand rechnet Hottinger mit 2500
Cal/kg. Mit Recht macht die Beratungsstelle auf die Brennstoff-
verschwendung infolge des oft vermeidbaren nichtlichen Durch-
heizens aufmerksam; die Aufgabe dieser schlechten Gewohnheit
setzt einen vermehrten Holzverbrauch zum Anfeuern voraus.

Die alte Hauptwache in Bern hitte durch Kauf aus dem
Besitz des Staates in den der Stadt Bern fiibergehen sollen.
Wihrend fiinf andere Vorlagen von z.T. erheblicher finanzieller
Tragweite angenommen wurden, verwarf die Gemeindeabstim-
mung am 6./7. d. M. ausgerechnet den Kauf der Hauptwache,
deren Erhaltung jahrelang die stadtbernischen Gemiiter erregte!
Der «Bund» schreibt dazu: «Mit ihrem Nein hat die Mehrheit
wahrscheinlich ihr Missfallen an der Hauptwache-Losung, wie
sie jetzt vor unsern Augen ersteht, ausdriicken wollen. Oder,
was drger wire, Tausende von Stimmbiirgern wollten ihr Des-
interessement an dem historischen Bauwerk bezeugen; sie de-
monstrierten gegen ein Bauwerk, dem man nach ihrer Meinung
zu viel Bedeutung beimisst. . . .» Es ist uns bereits eine bernische
Meinungsidusserung zugekommen, die wir in néchster Nummer
bringen werden.

Insektentoter. Ein vom EW Altdorf gebauter Apparat zur
Vertilgung von Maikédfern und Miicken ist im «Bulletin SEV»
1937, Nr. 20, beschrieben. Er ist nachts im Freien, dem von den
Insekten heimgesuchten Gebiete, aufzustellen und setzt zur Spei-
sung seines elektromotorischen Antriebs von 0,75 kW und einer
Intensivlampe von 0,2 kW eine naheliegende Anschlusstelle vor-
aus. Das reflektierte Licht dieser Lampe lockt die Insekten in
einen nach jeder Himmelsrichtung und auch nach aufwiérts ver-
stellbaren, mit Glanzblech ausgekleideten Trichter. Dort saugt
sie ein Schaufelventilator zu sich und schleudert sie, in Stiicke
gerissen, in einen Auffangbehilter. Wihrend der Flugzeit sind
mit dem Apparat 500 Maikéifer in der Minute vernichtet worden.

WETTBEWERBE

Kantonspital Schaffhausen. Es sind rechtzeitig eingereicht
worden 24 Entwiirfe fiir das Alt-Areal und 23 fiir den neuen
Bauplatz. Zu ihrer Beurteilung wird das Preisgericht voraus-
sichtlich Ende November zusammentreten.

LITERATUR

Korrosion VI. Bericht iiber die Korrosionstagung 1936 am
22. Oktober 1936 in Koln. Veranstaltet von: Arbeitsgemeinschaft
auf dem Gebiete der Korrosion und des Korrosionsschutzes,
Deutsche Gesellschaft fiir Metallkunde, Deutscher Verein von
Gas- und Wasserfachméinnern, Verein Deutscher Chemiker,
Deutsche Gesellschaft fiir chemisches Apparatewesen, Verein
deutscher Eisenhiittenleute, Verein deutscher Ingenieure. DIN
A 5, 61 Seiten mit 37 Abbildungen. Berlin 1937. VDI-Verlag.
Preis geh. 5 RM.

Abweichend von der bisherigen Uebung war die Korrosions-
tagung 1936 nur in beschrinktem Mafe Offentlich; das den Vor-
trigen zugrunde liegende Thema «Korrosionsbekdmpfung durch
bauliche Massnahmen» konnte so in knapper und doch alles
Wesentliche beriicksichtigender Form erortert werden. Das Heft

enthilt die Vortrige und die wesentliche Aussprache im Wort-
laut. Es wurden sieben Gebiete der Technik erfasst, in denen
bauliche Massnahmen von wesentlichem Einfluss auf die Kor-
rosionsbestindigkeit sein konnen: Schienenfahrzeuge, Strassen-
fahrzeuge, chemische Apparate, Gasrohrleitungen, Drahtseile,
Stahlhochbau und Schiffbau. In der Reihe der Korrosionsbiicher
stellt dieses sechste Buch einen lebensnahen Beitrag dar, der
dem gestaltenden Ingenieur und nicht minder dem Betriebs-
ingenieur helfen soll, viele kleine Quellen des Verlustes von
vornherein zu vermeiden oder auch bei gelegentlichen baulichen
Arbeiten zu verstopfen.

Sammelband iiber Holzverwertung. Vortrdge, Ansprachen
und Diskussionen anldsslich des I. Schweizerischen Holzkongres-
ses in Bern 1936 (vergl. «SBZ» Bd. 109, S. 147%).

Bekanntlich sind die im Verlaufe dieses Kongresses gehal-
tenen Vortrdge und Diskussionen in einem stattlichen, tber 400
Seiten umfassenden Sammelband vereinigt worden. Diese zu-
sammenfassende Darstellung der verschiedenen Verwendungs-
gebiete unseres einheimischen Holzes ist fiir alle Holzprodu-
zenten und -Verbraucher ein Standard-Werk von bleibendem
Wert. Um die Anschaffung des Buches zu erleichtern, wurde
der Verkaufspreis auf 8 Fr. herabgesetzt; den Mitgliedern der
Verbdnde, die der «Lignum» oder dem «Schweizerischen Ver-
pand fiir Waldwirtschaft»> angeschlossen sind, sowie den Stu-
dierenden der Forstschulen und der E. T. H. wird das Werk zum
Vorzugspreise von 5 Fr. geliefert. Bestellungen nimmt ent-
gegen: «Lignumpy, Beratungsstelle fiir den Holzbau, Zirich, Bor-
senstrasse 21. Versand ausschliesslich gegen Nachnahme.

Kerbspannungslehre. Grundlagen fiir die genaue Spannungs-
berechnung. Von H. Neuber. 160 Seiten, 106 Abb. Berlin 1937.
Verlag Julius Springer. Preis geh. 15 RM.

Das vorliegende, Ludwig Fo6ppl zum 50. Geburtstag von sei-
nem Schiiler gewidmete Buch zeichnet sich durch vorbildliche
Klarheit und Uebersichtlichkeit aus. Die ersten drei Kapitel sind
je einer Einfithrung, den Grundbegriffen der Kerbwirkung und
den Grundlagen der Spannungslehre gewidmet, wobei u. a. der
vom Verfasser entwickelte Drei-Funktionen-Ansatz erldutert
wird, der den Vorzug haben soll, dass mit seiner Zuhilfenahme
die Ableitung der Verschiebungen und Spannungen ohne
Integration und ohne zu grossen Rechenaufwand gelingt; ferner
wird der Rechnungsgang in krummlinigen Koordinaten erklért.
Mit diesem mathematischen Riistzeug wird in den folgenden
vier Kapiteln die ebene, rdumliche und prismatische
Kerbwirkung in bezug auf reinen Zug, Biegung und Schub und
—. wo sie in Frage kommt — auf Drillung untersucht, sowie
cine Theorie der Entlastungskerbe entwickelt. Je ein Abschnitt
ist ausserdem der Bohrung und dem Vorsprung (Werkstoff-
anhdufung) gewidmet.

Wihrend bis dahin der Stoff auf dem Boden der klassischen
Elastizititstheorie steht, ist das achte Kapitel spekulativ, indem
hiervon abweichende Theorien beziiglich Spitzkerben entwickelt
werden. An Hand eines Gedankenmodells folgert der Verfasser,
dass, sobald an irgend einer Stelle der Oberfldche der Kriim-
mungsradius ¢ (der in den meisten Formziffer-Formeln im
Nenner erscheint) einen Grenzwert, ndmlich die halbe Kanten-
linge ¢! eines gewissen endlichen Teilchens erreicht, er durch
diesen Wert zu ersetzen ist. Da dieser offenbar vom Werkstoff
abhingt, handelt es sich um eine neue Werkstoffkonstante mit
der Dimension einer Linge. Auf Grund eines von Fischer an
Spitzkerben ausgefiihrten Versuches errechnet der Verfasser
den Wert o' fur Stahl zu 0,48 mm. Bei Kriimmungen, deren
Radius kleiner als der jeweilige Grenzwert des betreffenden
Materials ist, gilt die theoretische, d. h. die auf Grund der Ela-
stizititstheorie errechnete Formziffer nur noch als oberer Grenz-
wert. Um die wirkliche Formziffer (der Verfasser nennt sie die
technische Formzahl, was zu unrichtigen Auslegungen fiihren
kénnte) zu ermitteln, ohne jeweils zu dem Gedankenmodell Zu-
flucht nehmen zu miissen, stellt Neuber eine Uebergangsformel
auf. Ein Abschnitt dieses Kapitels ist sodann noch dem Ein-
fluss des Kantenwinkels der Kerben auf die Formziffer gewidmet.

Den Schluss des Buches bilden je eine kurzes Kapitel liber
experimentelle Untersuchungen an Kerben und Formzahlnomo-
gramme. Diese erweisen sich als praktisch zur Bestimmung der
Formziffern «mittel-tiefer» Kerben aus den Formziffern fir
tiefe und flache Kerben auf Grund eines im zweiten Kapitel
gemachten Ansatzes.

Dem auf diesem Gebiete tdtigen Forscher bringt das Buch
viele neue Anregungen, wihrend es dem Konstrukteur Formeln
an die Hand gibt, auf Grund derer er die am Kerbgrund inner-
halb des elastischen Bereiches auftretenden Spannungsspitzen
bei gewisser, einfacher Formgebung berechnen kann.

R.V. Baud.

Kostenberechnungen im Wasserbau und Grundbau. Von
Prof. Dr. Ing. e. h. Armin Schocklitsch. 619 Seiten und
210 Abbildungen. Wien 1937, Verlag von Julius Springer. Preis
66 RM.

Le livre que vient de faire paraitre le Professeur A. Schock-
litsch sur les calculs et analyses de prix des travaux ayant trait
aux fondations et aux constructions hydrauliques compléte d'une
facon trés judicieuse les précédents traités — & savoir: Grund-
bau et Wasserbau — dus a la plume de cette personnalité treés
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