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Abb. 61. Summenlinien der
Ablagerungen im Fussacher Durchstich

bei Km 88,0 hilt, dann zeigen die in die Abb. 61 eingezeich-
neten strichpunktierten bezw. gestrichelten Summenlinien die
Ergebnisse der Berechnung. Obschon es sich hier um die Diffe-
renz zweier gerechneter Frachten handelt, ist die Ueberein-
stimmung mit der beobachteten Verlandung augenscheinlich.

Damit ist aber auch die Geschiebefunktion des Fussacher
Durchstichs, die sich in der Rheinberechnung aus den Konti-
nuitédtsiiberlegungen als einzige mogliche Losung ergab, durch
die Geschiebemessungen bestédtigt. Dass auch unterhalb Km 88
eine Verlandung eingetreten ist, hat voraussichtlich eine ganz
andere Ursache, ndmlich den Einstau der Niederwasser durch
den Bodensee. Da die Profilaufnahmen jeweils im Friihjahr,
also nach der eigentlichen Niederwasserperiode, durchgefiihrt
werden, ist die Verlandung infolge Einstau in dieser Zeit ein
Maximum. Sie wird aber durch die bei den hdheren Wasser-
stinden bei der Miindung vorhandene Senkungskurve wieder
abgetragen.

Zusammenfassung der Ergebnisse und Schlussfolgerungen

Die besondere Lage der Messtelle in Brugg ermoglichte
die getrennte Ueberpriifung des Geschiebetriebgesetzes und
der Berechnungsmethode. Die Ergebnisse der Berechnungen
stimmen in beiden Féllen sehr gut mit der Messung iiberein
und liegen innerhalb der Genauigkeit der Messung selbst. Das
selbe Resultat ergab sich aus einer dritten Kontrollméglich-
keit, die die beiden ersten ergéinzt und gleichzeitig einen direk-
ten Beweis fiir die Richtigkeit der Rheinberechnungen dar-
stellt.

Trotz der =zahlenmissig sehr guten TUebereinstimmung
zwischen Messung 1nd Rechnung, darf das Resultat nicht mehr
sein, als ein Beweis fiir die richtige Grossenordnung der be-
rechneten Zahlenwerte. Dies deshalb, weil fiir die rechnerische
Behandlung durch die Lage der Messtelle im Verlandungs-
gebiet die Berechnungsgrundlagen unsicher sind, anderseits
aber auch die Messung selbst und ihre Auswertung Unsicher-
heiten aufweisen. Dessen wungeachtet ist aber der Beweis fiir
die Richtigkeit der Grossenordnung der berechmeten Geschiebe-

Abb. 1. Schnitt durch Westfliigel und Uebungsturm, 1 : 400
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Abb. 8. Hofansicht, Einfahrtseite in die Geriitehalle, rechts der Uebungsturm

frachten, die mit einem Fehler von -+ 10 %, angegeben werden
konnen, eimwandfrei gelungen. Dieser mogliche Fehler ent-
spricht einer Unsicherheit im ermittelten Gefédlle von
-+ 0,03 %/go.

" Wie in der Einleitung eingehend erldutert wurde, geniigt
dies vollstdndig fiir die rechnerische Behandlung des Rhein-
problems. Man wird deshalb gut tun, den aws den Rhein-Modell-
versuchen und Berechnungen der Versuchsanstalt fiir Wasser-
baw erhaltenen Resultaten die notige Beachtung zwu schenken.
Wenn man also eine weitere betrdchtliche Sohlenerhohung der
Rheinsohle im Diepoldsauer Durchstich vermeiden will, muss
man auf jene bauliche Losung, die sich durch die eingehenden
Studien der Versuchsanstalt als unwirksam erwiesen hat, ver-
zichten, und stattdessen eine Verengerung des Mittel-
gerinnes vornehmen, oder dann auf die von der Versuchs-
anstalt ebenfalls wuntersuchte wund wvorgeschlagene Liosung
dauernder Baggerungen eintreten.

Zirich, den 8. Juli 1937.

Die stindige Brandwache in Ziirich

Architekt Stadtbaumeister HERMANN HERTER, Ziirich

Unsere Leser erinnern sich der Darstellung der Ziircher
Sportanlagen im Sihlholzli (Bd. 101, S. 99% u. 114%, Méirz 1933).
Der in jenem Zusammenhang gezeigte Bebauungsplan des Quar-
tiers ist nun durch die Ausfiihrung des Brandwachegebdudes an
der Manessestrasse (Abb. 25 auf S. 115, Block X) seiner Ver-
wirklichung wieder um ein Stiick nédher gekommen. Die Anpas-
sung des Baues an diese Bauordnung erforderte die Erstellung
von mehr Geschossen, als fiir Brandwache, Feuerwehrinspektorat
und Feuerpolizei erforderlich waren; die weiteren Rdume fanden
Verwendung zur Unterbringung von Abteilungen des Wohlfahrts-
amtes. Auf diese Rdume des zweiten und dritten Stockes soll
hier nicht nédher eingetreten werden, hingegen entnehmen wir
einer ausfiihrlichen Festschrift des Hochbauamtes die folgenden
Angaben iiber Anlage und Betrieb der Brandwache.

Strichclichés des
Stédt. Hochbauamts

Masstab der
Grundrisse
etwa 1 : 650,

Schnitte 1:400

Abb. 2. Grundriss vom Untergeschoss, darunter der Sihltalbahn-Tunnel
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Feuerwehr-Gebéude und
Sténdige Brandwache
der Stadt Ziirich -

Abb. 7. Gesamtbild aus Stiden, Ecke West- und Manessestrasse

Abb. 5 (rechts).
Erster Stock, mit den
Mannschafts-Rédumen

Abb. 6. Schnitt durch die
Geridtehalle. — 1 : 400

Abb. 4 (links).
Zwischengeschoss
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LUFTRAUM GERETEMALLE

Allgemeines
Die Gerédtehalle als Hauptraum liegt so, dass
sich die ibrigen Rdume einseitig anschliessen.
Die Geridtehalle (mit Revisionsraum) von 13,50 m
o Breite, 41,50 m Lénge und 6,50 m lichter Hohe
7‘} hat neun Ausfahrts- und ebensoviele Einfahrts-
tore. Die Wagen fahren stets direkt auf die
breite Manessestrasse aus und durch den Hof
) von Nordwesten her ein. Fiir das Oeffnen der
i schweren eisernen Hallentore wurde nach vielen
;. vergleichenden Untersuchungen dem Handbetrieb
gegeniiber jeder andern Losung der Vorzug ge-
1 geben. An die Gerédtehalle schliesst der Kom-
\} mandoraum an, mit freiem Blick fiir den dienst-

D)
T :

tuenden Beamten auf die Ausfahrt der Gerite
aus der Halle. Im Geb#dudefliigel an der West-
strasse befinden sich ein Raum fiir Ausriistungs-
gegenstidnde, ein Sanitdtsraum und das Unter-
offiziersbureau, sowie die Werkstédtten der Schlos-
serei, der Schmiede und der Spenglerei. Im Zwi-
schengeschoss (Abb. 4) liegt das Bureau des
Brandwachechefs mit Blick in die Geridtehalle
und auf die ausfahrenden Geréte nach der Manes-
sestrasse, ferner der wichtige Raum fiir die In-
standhaltung der Geréte des Gasschutzes (Abb. 15,
S. 188) ausserdem die Werkstdtten. Das erste
Obergeschoss zeigt Abb. 5. Von allen Schlafzim-
mern der Brandwichter fithren Schichte mit
polierten Stahlrohrstangen direkt in die Gerite-
halle. Die Schachttiiren werden nach dem Raum
geoffnet und schliessen selbsttitig.

Im zweiten Obergeschoss sind im Fliigelbau
die Bureaux der Feuerpolizei und die Dienstwoh-
nung des Brandwachechefs mit vier Zimmern,
Kiiche, Bad und Abort untergebracht; sie ist
durch einen Rutschschacht mit den Dienstriumen
der Brandwache verbunden. Die Wohnung des

— Feuerwehrinspektorsliegt im dritten Obergeschoss.
MANESSE - STRASSE Das Dachgeschoss enthédlt an der Giebelwand
Abb. 3. Grundriss vom Erdgeschoss. Ausfahrt Seite Manessestrasse gegen Westen das Feuerwehrmuseum, das anhand
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Abb. 9. Korridor zwischen den Schlafriumen

alter Geritschaften, Kleiderausriistungen usw. die Entwicklung
des Feuerwehrwesens sehr ansprechend darstellt. Auf diesem
Geschoss sind auch ein Gasmaskenlager flir den Luftschutz und
ein geriumiger Lagerraum fiir Kleider und Ausriistung der
Pflichtfeuerwehr, ferner Glittezimmer und Trockenraum unter-
gebracht.

Wihrend der Hauptbau nur zu einem kleinen Teil fir die
Leitungsginge und fiir die Unterbringung der Ventilations- und
Abwasserkanile, sowie des Autohebers fiir den Revisionsraum
unterkellert ist, befindet sich im Fliigelbau im Untergeschoss
(Abb. 2) ein Luftschutzraum, sowie die zentrale Pumpen-Warm-
wasserheizungsanlage, Schlauchwéscherei und Schlauchdepot,
Bade- und Duschenanlage fiir die Brandwichter, eine Transfor-
matorenstation des Elektrizititswerkes, Velostand und Teppich-
klopfraum.

Samtliche Betriebsrdume der Brandwache bilden eine rdum-
liche Einheit. Die verschiedenen Geschosse sind durch eine Haupt-
und eine Nebentreppe verbunden. Ausser den Rutschstangen von
den Schlafriumen sind auf das Geb#ude verteilt an verschiedenen
Stellen weitere Rutschstangen angebracht, die der raschen Be-
reitschaft der Wache bei Alarm dienen. Fiir die praktische Aus-
bildung der Brandwichter steht der 2200 m? grosse Hofraum
zur Verfiigung. Er ist mit Chaussierung und Oberflédchenteerung
versehen ; der Platz vor den Garageeinfahrtstoren, der fir das
Waschen der Gerite und Wagen beansprucht wird, hat einen
Kieserlingbelag erhalten. Der 185 m hohe Uebungsturm dient
fiir Klettern, Anstellen von Leitern usw. Im Gasiibungsgebédude
von 5,5>< 13 m, mit eingebauten verstellbaren Schikanen kénnen
sich die Feuerwehrleute im Gehen und Kriechen im gasgefiillten
Raum, sowie in der Verwendung von Gasmasken iiben.

Konstruktion

Die Anlage ist im wesentlichen in Beton und
Eisenbeton als Skelettbau ausgefiihrt. Schwierig-
keiten bot die Ueberbriickung des etwa 4,5 m breiten
Tunnels des Giitergeleises der Sihltalbahn. Der
Tunnel wurde auf die ganze Lénge freigelegt; die
Widerlager-Fundationen unter Strasseniveau liegen
9 m tief. Parallel zur Tunnelréhre wurden auf bei-
den Seiten Mauern aufgefiihrt, auf die die Ueber-
briickungstriger der Fassaden- und Innenmauern
abgestellt werden konnten. Die Notwendigkeit, die
iiber zwei Geschosse durchgehende Gerédtehalle von
41,55¢13,5 m Grundfliche stiitzenlos auszufithren und
in ihre Decke verschiedene Durchgidnge fiir die
Rutschstangen einzulegen, bot in statischer Bezie-
hung eine interessante Aufgabe. Ueber die beziig-
lichen Einzelheiten seien Interessenten auf den Be-
richt von Ing. Ch. Chopard, der simtliche Ingenieur-
arbeiten ausgefithrt hat, in «Hoch- und Tiefbauy,
Nr. 41, 1936, verwiesen.!) Als Massnahme fiir den
Luftschutz wurde die ganze Dachkonstruktion und
die oberste Dachdecke massiv in armiertem Beton
ausgefithrt. Im fiibrigen kamen im Hauptbau

1) Vergl. «SBZ», Bd. 109, S. 132.

Abb. 10. Instruktionsraum im ersten Stock

Decken mit Schilfrohrzellen und im Fliigelbau Ziegelhohlstein-
decken zur Ausfiihrung.

Die Fassaden sind im Aeussern verputzt und mit Kalkfarbe
gestrichen. Im Erdgeschoss ist bis auf Fenstersturz- bezw. Vor-
dachhohe bei der Geritehalle eine Kunststeinplatten-Verkleidung
mit Granitsockel ausgefiihrt. Der Uebungsturm ist zum Anstellen
der Leitern mit einem Kunststein-Vorsatz geschiitzt. S&mtliche
Fenster, ausgenommen diejenigen der Treppenh&user, sind in
Doppelverglasung mit Kédmpfer und Oberlichtfliigel ausgefiihrt.
Die Schlafzimmer und Erker erhielten horizontale Schiebefenster.
Als Bodenbelag in der Geritehalle wurde Kieserling und fiir die
Winde Egypto-Glanzbeton verwendet. Vorraum, Korridore und
Treppen sind mit Klinker belegt.

Technische Anlagen

Aus deren mannigfaltiger Fiille sei hier nur das Wichtigste
herausgegriffen und im iibrigen auf die genannte Schrift verwiesen.

Liiftung der Gerdtehalle. Durch die Liiftung ist zu verhin-
dern, dass beim Laufenlassen und Ausfahren der Wagen die
Auspuffgase durch die 10 Rutschschichte in die Schlafrdume
hinaufgelangen. Das Laufenlassen der Motoren zwecks Kontrolle
erfolgt tdglich vier Mal wihrend je 7 bis 10 Minuten. Dafiir
kommen 4 Wagen zu je 105 PS und 2 Wagen zu je 70 PS in
Frage, wihrend die librigen der insgesamt 10 Wagen Kkleiner
sind und der Kontrolle in der Gerédtehalle weniger oft unter-
zogen werden. Der Zeitersparnis wegen erfolgt das Laufenlassen
samtlicher Wagen gleichzeitig, sodass die Liiftungsanlage zur
Beseitigung der vollen Abgasmenge berechnet werden musste.
Sie war derart zu bemessen, dass der Aufenthalt der Mannschaft
in der Geritehalle wihrend des Kontrollaufens der Motoren auch

Abb. 13. Feuermelderaum im Erdgeschoss mit Uebersicht der Geriitehalle
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Abb. 11. Schlauchwische im Untergeschoss Abb. 12.

bei geschlossenen Toren moglich ist. Das Ansetzen von Schlédu-
chen an die Auspuffrohre zwecks Ableitung der Auspuffgase
direkt ins Freie kam nicht in Frage, weil die Wagen jederzeit
ausfahrbereit sein miissen. Die Temperatur in der Geritehalle
muss mindestens 15° betragen, damit die Motoren zum Anfahren
stets warm sind. Auch war die Heizung derart einzurichten, dass
nach der Abkiihlung des Raumes zufolge Oeffnens der Tore die
frithere Raumtemperatur innerhalb weniger Minuten wieder
erreicht ist.

Unter Beriicksichtigung dieser Forderungen gelangte man
dazu, die Frischluft durch die Rutschschéchte einzublasen. Die
zu diesen fithrenden Verteilkanéle befinden sich in der Doppel-
decke des 1. Stockes. Die Abluft wird durch acht unter den
Wagen befindliche Bodenkanéle abgesaugt. Ueber jedem der-
selben sind hintereinander zwei Gitter von 40 cm Breite, je
1,5 m Lénge und 80/, freiem Querschnitt angeordnet. Sie sind
bequem abhebbar zur Reinigung der Kanile. Diese haben Ge-
falle, so dass sie leicht durchgespiilt werden konnen.

Die Vorwédrmung der von der Manessestrasse her angesaugten
Frischluft erfolgt im Winter bei einer Aussentemperatur bis
—50 guf }-209 Der Geblédseheizkorper ist an die Pumpenheizung
des Gebdudes angeschlossen. Der in einem Nebenraum der Ge-
riatehalle stehende Zuluftventilator und der im Dachraum unter-
gebrachte Abluftventilator sind elektrisch miteinander gekuppelt.
Um bei Aussentemperaturen von unter —5°¢ oder geringfiigigem
Liiftungsbediirfnis die Luftmenge einschrdnken zu konnen,
wurden Kurzschlussanker-Motoren mit Polumschaltung gewihlt.
Die Schalter weisen drei Druckkndpfe fiir Voll-, %/,- und !/,-
Leistung (20000, 15000 und 10000 m?*h Luftférderung) auf.

Abb. 14, Die Geritehalle, links Ausfahrt, hinten Fenster des Feuermelderaums

Schlauchtréckne im Uebungsturm

Der Wagenwaschplatz wird fiir sich allein geliiftet und hat
sowohl einen Zu-, als einen Abluftventilator erhalten, die neben
demjenigen der Geritehalle aufgestellt sind. Im Winter wird die
Zuluft auf 25° vorgewdrmt. Das Einblasen erfolgt auf der Lidngs-
seite des Raumes unter der Decke durch Diisen schief nach unten.
Die durch den Bodenrost abgesaugte Abluftmenge betrdgt rd.
9000 m3/h (gleich dem 18-fachen des Rauminhaltes), wahrend
nur 6000 m3/h eingeblasen werden, sodass von der Gerédtehalle
her noch rund 3000 m3h zustromen. Dadurch wird verhindert,
dass iiber die Trennwand Petroldimpfe in den Gerédteraum hiniiber-
gelangen. Zu- und Abluftventilator sind auch hier auf elektri-
schem Wege miteinander gekuppelt und derart verriegelt, dass
die Petrolspritzpistolen nur in Betrieb gesetzt werden konnen,
wenn die Ventilatoren laufen. Zu erwihnen ist der Einbau einer
Brandschutzklappe mit Schmelzsicherung im Abluftkanal, um
das Ueberschlagen eines eventuell im Wagenwaschraum auf-
tretenden Brandes nach dem im Treppenhaus gelegenen Abluft-
schacht zu verhindern.

Fiir den im Hof unter Boden liegenden Benzinabscheider
ist eine ununterbrochen laufende Absauganlage erstellt worden,
die das sich bildende explosionsgefdhrliche Gemisch aus Benzin-
ddmpfen und Luft durch einen im Dachraum aufgestellten
kleinen Abluftventilator absaugt und {iber das Dach ins
Freie bldst. — Experte fiir Liiftung und Heizung war Ing.
M. Hottinger (Ziirich).

Telephon-Feuermelde- und- Alarmanlage. Der Feuermelde-
und Kommandoraum (Abb. 13) enthélt alle von den Feuerwehr-
leuten zu bedienenden Apparate in einem U-férmigen Kommando-
pult. Ueber dem Durchblick nach der Gerdtehalle befindet sich
das Riickmeldelampentableau fiir max. 800
Feuerwehrleute der Grossalarmanlage, sowie
rechts daneben eine Zeitstempelkontrollein-
richtung. Da die Anlage auch nachts bedient
wird, enthdlt der Raum zwei widhrend des
Tages versenkbare Bettstellen.

Fiir die telephonische Feuermeldung sind
sechs Leitungen Nr. 18 vorhanden. Die Auf-
rufe, durch Lampensignale angezeigt, enden
auf zwei plattenférmigen, in das Kommando-
pult eingebauten Abfragestationen. Im linken
Fliigel des Kommandopultes sind fiir die Tag-
und Nachtalarmierung der stdndigen Feuer-
wache zwei Alarmplatten eingebaut. Der
Alarm wird durch Betétigen eines Dreh-
schalters ausgelost. Bei Kleinalarm ertont in
den Rdumen und Werkstédtten der Brand-
wache in kurzen Intervallen ein Glockensig-
nal, bei Grossalarm, bei dem die ganze Ldsch-
mannschaft auszuriicken hat, ein dauerndes
Glockenzeichen. Gleichzeitig wird in der Ge-
ritehalle die Liiftung in Betrieb gesetzt;
ferner schaltet nachts beim Betitigen des
Alarmschalters die Beleuchtung in den Schlaf-
zimmern der Brandwichter und in der Ge-
riitehalle, sowie die Aussenbeleuchtung ein.
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Abb. 15. Gasschutzgeriteraum im Zwischengeschoss des Hauptgebiudes

In der Mitte des Kommandopultes befindet sich die Alarm-
geberplatte fiir das Aufgebot der 24 Kompagnien Pflichtfeuer-
wehr und der Loschziige Leimbach, Eierbrecht und Witikon iiber
das eidgen. Telephonnetz (stiller Alarm). Durch einfachen Tasten-
druck konnen diese Mannschaften gruppen- oder kompagnie-
weise alarmiert werden. Sobald der Feuerwehrmann den Horer
abnimmt, leuchtet in der Feuerwache dessen Meldelampe auf
dem grossen Riickmeldelampen-Tableau auf. Dadurch hat der
Alarmierende sofort eine sichtbare Kontrolle, wieviel und wer
sich von der aufgebotenen Kompagnie gemeldet hat. Diese Alarm-
anlage ist vorldufig fiir 520 Feuerwehranschliisse gebaut, kann
aber auf 800 erweitert werden.

Durch die an der Stirnwand angebrachte Zeitstempelkontroll-
Einrichtung werden sédmtliche Aufrufe der Feuermelde Nr. 18,
das Abfragen dieser Aufrufe, dann die Alarmierung der stén-
digen, sowie der Pflichtfeuerwehr und die Ausfahrt der Feuer-
wehrautos zeitlich (Tag, Stunde und Minute) registriert.

Schlauchwasch- und -Trockenanlage (Abb.1). Nachdem die
gebrauchten Schlduche in dem auf Abb. 11 sichtbaren Trog ge-
reinigt und mittels der davor stehenden Druckverstirkerpumpe
abgepresst d. h. auf Dichtigkeit gepriift worden sind, werden sie
mit einem iiber dem Schlauchschacht des Turmes aufgestellten
Hebezeug in den Turm hinaufgezogen und in die Haken der Tra-
versen des Schlauchforderers eingehidngt (Abb.12). Ist eine Tra-
verse gefiillt, so wird der Forderer durch Drehen der Handkurbel
betédtigt, bis die ndchste leere Traverse in bequemer Stellung zum
Einhidngen weiterer Schlduche zur Verfiigung steht. Im Ganzen
erlaubt der Forderer die gleichzeitige Unterbringung von 525
Schlduchen. Die Trockenanlage besteht aus einem im Keller-
geschoss des Turmes aufgestellten Zentrifugalventilator, der
5000 m? Luft/h einblédst, die je nach Aussentemperatur um 15
bis 35° elektrisch erwidrmt wird.

Der Luftschutzkeller kann bis zu 200 Personen aufnehmen
und ist mit einer Stauberschen Liiftungsanlage zur Ansaugung
von Erd- oder Frischluft versehen. Beim Betrieb mit Erdluft
wird die Luft aus einer nach oben abgedichteten Bodengrube
von 2 m? Inhalt entnommen. Sie wird dabei direkt, oder, wie
bei der Frischluftentnahme, durch einen Filter angesaugt und
in den Gasschutzkeller eingedriickt. Der Sulzer-Mitteldruck-
Ventilator liefert etwa 750 m?*/h Luft. Sein Antrieb erfolgt durch
einen 5 PS Benzinmotor mit Auspuff ins Freie, oder von Hand.
Die Anlage kann auch auf Raumluftzirkulation unter Zusatz
von komprimiertem Sauerstoff umgestellt werden.

Das Gasiibungsgebdude (Abb. 16) enthélt eine Gaszelle, in der
die Gasmasken in bezug auf ihre Dichtigkeit ausprobiert werden
kénnen. Der eigentliche Uebungsraum ist z. T. zweigeschossig
und so eingerichtet, dass die eingebaute Uebungsstrecke miihelos
und nach Belieben verdndert werden kann. Mittels einer pneu-
matisch-elektrischen Signalanlage kann das Vorgehen, bezw. der
jeweilige Standort des Gastrupps im verdunkelten und ver-
qualmten Raume kontrolliert werden. Fiir die beiden Uebungs-
rdume mit einem Rauminhalt von rd. 200 ms ist eine Absaug-
anlage fiir die vergaste Raumluft erstellt worden.

*

Mit den Bauarbeiten wurde Ende Mai 1935 begonnen, die
Bureauxrdume und Dienstwohnungen konnten Ende Dezember
1936 bezogen und die Brandwache selbst am 26. April 1937 dem
Betrieb iibergeben werden. Bei einem Kubikmeterpreis von
Fr. 70,50 erreichten die Baukosten 2,3 Mill. Fr. Darin sind u. a.
inbegriffen 32000 Fr. fiir Liiftung (ohne Kanéle usw.), 55000 F'r.
fiir die Alarmanlage und 50000 Fr. fiir das Gasiibungsgebiude.

Abb. 16. Gastibungsgebidude in der nordwestlichen Hofecke

Von den neuen deutschen Austauschstoffen

Im Verlaufe der letzten Zeit mehren sich die Meldungen aus
Deutschland iiber Schwierigkeiten in der Beschaffung devisen-
gebundener Werkstoffe, bedingt durch die finanzielle Lage gegen-
iiber dem Ausland. Da die «befohlenen» Massnahmen zur Ein-
sparung an auslédndischen Materialien nur ungeniigende Resultate
zeitigen, wurde die gesamte Industrie und besonders die Ver-
treter der chemischen Berufe veranlasst, sich auf die Umgestal-
tung landeseigener Erzeugnisse als Ersatz der fehlenden Ein-
fuhrwaren einzustellen.

Schon wihrend und nach dem Weltkrieg hatte Deutschland
den Mangel an ausldndischen Rohstoffen kennengelernt. Durch
«Ersatzstoffe» war dem Uebelstand abgeholfen worden. Dem
Ersatz haftete aber in der Mehrzahl der Félle der Begriff der
Minderwertigkeit an. Das selbe Experiment durfte daher nicht
nochmals wiederholt werden, denn weder der deutsche Verbrau-
cher noch der ausldndische Abnehmer deutscher Exportartikel
wiirden solche minderwertige Erzeugnisse verwenden wollen, wo
heute die ganze Welt in hochwertigen Fabrikaten schwimmt. Da-
her sollen jetzt an die Stelle des «Ersatzes» hochwertige «Aus-
tauschy-Stoffe treten.

Jedem natiirlichen Rohstoff und ebenso dem daraus herge-
stellten Fabrikat haften gewisse Méingel an. Bei den Austausch-
stoffen sollen diese Méngel umgangen werden, sei es, dass man
die Stoffe in anderer Weise behandelt als es bisher iiblich war,
sei es, dass man durch zweckentsprechende Zusitze die Fehler
des Materials beseitigt, sei es endlich, dass man andere Produkte
an die Stelle des urspriinglichen Baustoffes setzt. Die Aufgabe,
die der Industrie und Chemikerschaft gestellt wurde, ist nicht
leicht. Sie konnte auch nicht in allen Fillen gelost werden, wie
wir im Nachstehenden zeigen werden. Dennoch wurden beach-
tenswerte Ergebnisse erzielt, die volle Anerkennung verdienen.

Fiihrend im Bestreben nach Verbesserung und Vereinheit-
lichung des chemischen Apparatebaues ist die «Dechemay, die
deutsche Gesellschaft fiir den chemischen Apparatebau. Zu ihren
Mitgliedern zdhlen nicht wenige auslédndische Grossunternehmen,
darunter auch solche unseres Landes. Zur Verbreitung des Ge-
dankens veranstaltet die Dechema alle par Jahre besondere
Ausstellungen, die die Neuerungen in den verschiedenen Gebieten
des chemischen Apparatebaues vor Augen fiithren.

Dieses Jahr wurde die ACHEMA VIII in Frankfurt a. Main
durchgefiihrt. Sie stand ganz besonders im Zeichen der neuen
Austauschstoffe, sollte aber nicht nur Fertigfabrikate veran-
schaulichen, sondern auch die Ausgangsstoffe und den Werde-
gang dieser Erzeugnisse zur Darstellung bringen. Besonders aus
dem Ausland (auch aus der Schweiz) fanden sich zahlreiche
Interessenten ein. Wenn auch manches schon Bekannte zur Auf-
stellung gekommen ist, so handelte es sich in diesen Féllen ge-
wohnlich um Einrichtungen oder Anlagen, die seither verbes-
sert und erneuert worden sind. Weitaus der grosste Teil der
Austellung, an der sich iiber 400 Firmen beteiligten, war jedoch
den Austauschstoffen gewidmet.

Austausch ist nicht immer gleichbedeutend mit der vélligen
Verdringung eines Werkstoffes. Vielfach zwingen die Verhilt-
nisse dazu, dass dieser tunlichst beibehalten wird. So ldsst sich
z. B. das Kupfer im chemischen Apparatebau nicht in allen Fil-
len ersetzen. Die Verkupferung nach bisherigen Methoden geniigt
aber hiufig nicht. Der Austauschbau hilft sich damit, dass er
zur Kupferersparnis andere Werkstoffe, deren Eigenschaften mit
den chemischen Einwirkungen nicht in Uebereinstimmung zu
bringen sind, durch Plattierung mit Kupfer in geringer Dicke
schiitzt. Man erreicht auf diese Weise das gewollte Resultat.
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