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Wettbewerb fiir ein Wirtschaftsgebaude

——a

2. Rang (2200 Fr.) Entwurf Nr. 38

auf der Waid, Ziirich
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stufen in etwa 10 sec durchgeschaltet. Der Wagen kann mit
Geschwindigkeiten zwischen 8 und 12,5 km/h bergwirts fahren,
je nach Steigung und Belastung; auf den geringern Steigungen
wird die Geschwindigkeit durch Zuriickgehen auf eine tiefere
Fahrstufe vermindert werden. Zum Anhalten hat der Fiihrer nur
das Kontrollerhandrad auf Stufe 0 zu bringen, unter gleichzeitigem
Anziehen der Spindelbremse. Auch die Talfahrt ist einfach: der
Wendeschaltergriff wird auf «Talfahrt» und das Kontroller-
handrad auf Stufe 12 gestellt, die mechanischen Bremsen gelost;
die elektrische Bremse setzt schon bei etwa 0,4 km/h Geschwin-
digkeit ein. Die Fahrgeschwindigkeit beim elektrischen Bremsen
wird zwischen den Kontrollerstufen 8 und 2 reguliert. Die ge-
setzlich zugelassene Hochstgeschwindigkeit bei Talfahrt betrégt
6 km/h auf dem grossten, 9 km/h auf dem kleinsten Gefille.
Die Kraft- und Beschleunigungsverhiltnisse sind bei dieser
Bahn, die, wie eingangs erwihnt, die grosste Steigung aller
Zahnradbahnen der Erde aufweist, ganz aussergewohnlich. Das
Gewicht der rotierenden Massen betrdgt rund 0,7 t also 7,39/,
des leeren Wagens. Ihre Trigheitswirkung ist aber 23,8 Gewichts-
tonnen, die wirksame Masse des leeren Wagens somit 33,5
Gewichtstonnen, und die des besetzten Wagens 36,4 Gewichts-
tonnen, also rund 350 bezw. 290/, des Wagengewichtes. Trotz-
dem ist die Eigenbeschleunigung des ungebremsten, besetzten
Wagens auf dem Gefédlle von 480 9/, 1,41 m/sec?. Aus dem Still-
stand erreicht der Wagen schon in 1,92 sec 9,75 km/h Geschwin-
digkeit, bei der die Sicherheitsbremse einsetzt. Zur Fahrt des
12,6 t schweren Triebwagens auf 480 °/,, sind bergwirts 5700 kg
Zugkraft an den Triebzahnridern nétig, talwirts 5200 kg Brems-
kraft. Die Rutschkupplungen sind auf total 10000 kg eingestellt.

Die Fahrleitung ist so bemessen, dass die vorgeschriebene
Fahrzeit von 35 Minuten bergwéirts mit acht hintereinander
fahrenden vollbesetzten Wagen, bei noch mind. 1300 V Fahrdraht-
spannung am obern Ende, einhaltbar ist. Bei alleinfahrenden
besetzten Wagen betrigt sie nur 28 Minuten. Talwirts ist die
Fahrzeit durch die zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten gegeben
und betrdgt mindestens 40;Minuten. Die vor Eroffnung des elek-
trischen Betriebes durchgefiihrten Fahrproben befriedigten und
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erfiillten in jeder Beziehung die gestellten Erwartungen. Die
Betriebseréffnung erfolgte am 16. Mai 1937, zu Pfingsten.

Die elektrische Ausriistung enthilt konstruktive Ldsungen
von allgemeinem Interesse. Die Triebmotorgruppe (Abb. 9),
aus zwei in Reihe geschalteten, vierpoligen Einzelmotoren ge-
bildet, wiegt nur 5,3 kg/PS, trotz ihrer Ausbildung zum Quer-
trager. Das Verhiiltnis Drehzahl zu Fahrgeschwindigkeit betrédgt
218, der Rotor lduft in Rollenlagern mit Oelschmierung. Trotz
der grossen Neigung bis 480°/,, der Rotorwellen ist eine ein-
wandfreie Abdichtung der Lager gegliickt. Simtliche Wicklungen
sind mit Mikanitpridparaten isoliert und zu widerstandsfdhigen
Korpern gepresst. Der Liifter auf jedem Rotor saugt die Luft
durch den stirnseitigen Lufteintritt auf Kollektorseite in alle
Hohlrdume und schleudert sie auf der Antriebseite radial aus;
die Biirstenbriicke ist drehbar und trédgt vier Leichtmetall-Biir-
stenstifte mit je einer Kohle. Der magnetische Kreis der beiden
Motoren ist verkettet, sodass die Zwischenwand nur den Wende-
polflux fiihrt und entsprechend diinn ist.

Die Motoren sind strengen Versuchen unterworfen worden;
hochste Drehzahlen in bis 100°/, (45°) geneigter Lage, Lastver-
suche bis 200 9/, des Vollaststromes, Schleuderprobe mit 3400 U/min
u. a. m. Simtliche Garantiewerte wurden eingehalten und die
Sonderversuche bestitigen die Giite des Motors.

Wetthewerb fiir ein Wirtschaftsgebiude
auf der Waid in Ziirich

[Ausschreibung Bd. 109, S. 95]
Aus dem Bericht des Preisgerichts

Es sind 71Wetthewerbsentwiirfe rechtzeitig eingereicht worden.
Die Vorpriifung erfolgte durch den Technischen Arbeitsdienst
Ziirich, dessen Bericht dem Preisgericht vorliegt. In formeller
Hinsicht sind #dhnliche Verstdsse wie auf S. 16 1fd. Bds. geriigt,
festzustellen. Wegen wesentlichen Verstosses gegen das Wett-
bewerbsprogramm werden 3 Projekte von der Beurteilung aus-
geschlossen.
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3. Rang (2000 Fr.) Entwurf Nr. 10
Verfasser PAUL W. TITTEL,
stud. arch., Ziirich
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Nach einer orientierenden Besichtigung sédmtlicher Projekte
und einem Augenschein auf der Baustelle nimmt das Preisgericht
den ersten Rundgang vor; in diesem werden wegen wesentlicher
Miéngel 10 Projekte ausgeschieden. Nrn. 23, 24, 25, 27, 36, 40, 41,
42, 47 und 59. Im zweiten Rundgang werden 30 Projekte aus-
geschieden, im dritten Rundgang 18 Projekte. Die in engster
Wahl verbleibenden 10 Entwiirfe werden zunichst einzeln stu-
diert, sodann vom gesamten Preisgericht eingehend besprochen
und wie folgt beurteilt.

Entwurf Nr. 19. Der Verfasser hat weitgehendes Verstindnis
fiir die Betriebsbediirfnisse auf der Waid bekundet. Sein Ein-
fithlungsvermégen in die gegebenen Verhiltnisse muss hervor-
gehoben werden. Der alte Wirtschaftsgarten ist beibehalten, er
ist rdumlich gut umfangen vom Wirtschaftsgebiude und dem
langgestreckten Kegelbahntrakt. Tagesrestaurant und Saal liegen
a niveau in guter Verbindung. Die dem Saal vorgelagerte, ge-
schlossene Veranda ist fiir den erweiterten Wirtschaftsbetrieb
sehr brauchbar und vom Tagesrestaurant aus miihelos zu bedienen.
Das selbe kann von der vorgelegten offenen Terrasse gesagt
werden. Trotzdem sich eine Linge der zu bewirtschaftenden Fliche
von 120 m ergibt, ist der Betrieb dapnk der zentralen Lage und
geschickten Disposition der Betriebsrdume gut zu bewiltigen.
Der Eingang zum Restaurant ist gut auffindbar. Das Sitzungs-
zimmer im vorgeschobenen Erkerbau benachteiligt die Eingangs-
partie und den freien Blick nach Osten aus dem Hauptrestaurant.
Wenig befriedigend ist die langgezogene hohe Freitreppe und der
abgelegene, schwer auffindbare Zugang zum Saalbau. Die Wirt-
schaftsriume entsprechen in ihren Abmessungen den Bediirfnis-
sen; sie gewidhren die Moglichkeit, bei Vollbetrieb nach den drei
Hauptseiten zu servieren, wobei jedoch zu bemiingeln ist, dass
der Hauptausgabestelle zum Garten der freie Zugang von der
Kiiche durch Vorlagerung der Kiihlrdume erschwert ist. Das
gleiche trifft zu fiir das Saaloffice, bei dem der Zutritt aus der
Kiiche eingeengt und daher ungeniigend ist. Das Projekt zeich-
net sich dadurch aus, dass bei schwachem Betrieb der Wirt mit
einem Minimum von Spesen die Tageswirtschaft gut betreiben
kann. Die Toilettenanlage im Garten ist giinstig, wihrend die-

jenige fiir Restaurant und
Saal im Untergeschoss nicht
einwandfrei untergebracht
ist. Die Ausmasse des Saales
und der Vorrdume geniigen
trotz ihrer Knappheit den
gestellten Anforderungen.
Gut erreichbar und sehr
zweckmaissig sind die Wirte-
wohnung und die Diensten-
rdume gelegen. Die ganze
Gebdudegruppeist ohne kost-
spielige Terrassenbauten in
einfachster Weise an den
Hang gestellt. Die architek-
tonische Detaildurchbildung
befriedigt nicht restlos. Der
um die Ecke gefiihrte Erker
ist etwas plump und wenig
organisch. Der TUmstand,
dass Giebel und Saal auf gleicher Flucht liegen, ergibt eine un-
schéne, kubische Gestaltung und schlechten Dachverschnitt.
Sowohl in der Gesamtdisposition, als auch in der architektoni-
schen Gestaltung hat sich der Projektverfasser den ldndlichen
Verhéltnissen angepasst. Kubikinhalt: 10040 m3.

Entwurf Nr. 38. Unter Beibehaltung des bestehenden Wirt-
schaftsgartens verlegt der Verfasser den Saal bergwérts desselben.
Es ergibt sich daher eine winkelférmige Losung bei vorgelagertem
Restaurant. Die Betriebsrdume liegen zwischen Saal und Wirt-
schaft, deren gegenseitige unmittelbare Verbindung dadurch in
betrieblich sehr unerwiinschter Weise unterbunden ist. Aus dieser
Situation ergeben sich sehr giinstige Zugangs- und Zufahrtsver-
héltnisse fiir den Saaltrakt bei guter Verbindung mit dem Park-
platz. Der nach Westen geschobene Trakt der gedeckten Terrasse
ist zu langgestreckt und deshalb unwirtschaftlich. Restaurant,
Garten und Saal liegen auf gleicher Hohe. Die Aussicht vom
Restaurant ist unbehindert. Die zwischen Wirtschaft und Saal
befindlichen Betriebsrdume liegen fiir Restaurant und Garten
richtig; als Mangel wird empfunden die zu grosse Tiefe des
Office, weil die Bewirtschaftung des Tagesrestaurants von der
Kiiche aus erschwert wird. Ein weiterer Mangel ist der Umstand,
dass bei kleinem Saalbetrieb die direkte Bedienung vom Tages-
restaurant aus sich miihsam gestaltet. Bei Vollbetrieb des Saales
muss die Kiiche nach riickwiirts iiber eine besondere Saalaus-
gabestelle arbeiten, was eine Betriebserschwerung darstellt. Die
vorgesehene Hauptausgabestelle fiir den Gartenbetrieb liegt giin-
stig. Die iibrigen Betriebsrdume im Kellergeschoss sind richtig
angelegt. Durch die riickwiirtige Lage des Saalbaues entsteht
eine gute Gebidudegruppierung. Die Architektur ist einheitlich
bei systematischer Verwendung des schwachgeneigten Pultdaches
Kubikinhalt: 10278 ms.

Entwurf Nr. 10. Die Gebdudegruppe ist im Terrain so pla-
ziert, dass der schone Baumbestand des heutigen Wirtschafts-
gartens respektiert ist. Tagesrestaurant, Wirtschaftsgarten und
Saal liegen gut zu einander. Der Wirtschaftsgarten ist in vier
Terrassen gegliedert, was die Bedienung erschwert. Die Wirtschaft
ist in Form und Grosse richtig, nachteilig fiir die Belichtung
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4. Rang (1800 Fr.) Entwurf Nr. 65
Verfasser ZINK & HOCHULI, Arch., Ziirich

derselben ist die nach Siiden und Osten vorgelagerte, gedeckte
Terrasse. Der Eingang zur Wirtschaft ist schwer auffindbar, der-
jenige zum Saal liegt im Untergeschoss. Die Treppe fiihrt tber
ein Zwischengeschoss. Sie miindet ungiinstig liber die zu grosse
Saalvorhalle. Diese besitzt eine gute Verbindung mit der Wirt-
schaft, so dass sie als Vergrosserung des Restaurants dienen und
leicht bewirtschaftet werden kann. Dies trifft auch fiir den Saal
zu. Die Vorhalle zum Saal ist zu gross dimensioniert. Der Saal-
zugang fithrt durch die zweigeschossige grosse Treppenhalle,
wodurch unniitze Aufwendungen fiir Belichtung, Beheizung und
Ueberwachung entstehen. Die hochliegenden Fenster im Saal
wirken ungemiitlich. Die Lage der Kiiche und des zentralen Offices
zu Garten, Tagesrestaurant und Saal ist richtig, die innere Raum-
einteilung ist ebenfalls zweckméssig, wobei zu bemerken ist, dass
die organische Verbindung zwischen Kiiche, Office und Tages-
restaurant ungeniigend ist. Die vierstufige Terrassierung des
Gartens erschwert den Ser-
vice. Die Annehmlichkeit des
giinstig liegenden und be-
quem zuginglichen Wirt-
schaftshofes wird durch die
Dezentralisation von Wi-
scherei und Glitterei beein-
trichtigt. Die dariiber lie-
gende Wirte- und Ange-
stelltenwohnung hat den
Vorteil der ruhigen und
guten Lage, Die Toilettean-
lagen sind gut disponiert.
Das im Zwischengeschoss
geplante Sommeroffice ist
nicht notwendig. Die Parkie-
rungsmoglichkeit bei beiden
Haupteingédngen ist grund-
gitzlich richtig, beim Saal-
eingang nimmt die vorge-
schlagene Lésung nicht ge-
niigend Riicksicht auf die
Strassenkreuzung Kiirberg-
obere Waidstrasse. Die Ein-
gliederung in die Landschaft
ist gut, zufolge der niedri-
gen, langgestreckten Gebdu-
demassen. Ungiinstig wirkt
die Westfagsade wegen des
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zu grossen Terraineinschnittes fiir die Parkierungsfldche. Kubik-
inhalt: 12452 m?3.

Entwurf Nr. 65 zeigt baulich eine gute Zusammenfassung.
Dabei ist aber unverstidndlicherweise der schone jetzige Wirt-
schaftsgarten fiir den Wirtschaftsbetrieb nicht ausgewertet. Er
ist als Spielplatz fiir Kinder vorgesehen. Die Tageswirtschaft ist
rdumlich gut durchgebildet und liegt mit etwas weitldufigem
Zugang im Zentrum der Bauanlage, jedoch zu weit von der Strasse
entfernt. Der neu angelegte Wirtschaftsgarten ist von einer
offenen Veranda umschlossen, durch verschiedene Stufen aber
zu stark terrassiert, was fiir die Bedienung
eine starke Erschwerung bedeutet. Es kommt
hinzu, dass Schattenplitze erst nach Ablauf
von Jahren erstehen. Der Saal ist vom Park-
platz durch einen gedeckten Gang und eine
im Untergeschoss gelegene Halle, mit Garde-
roben und Toiletteanlagen, zugédnglich. Diese
Anlagen dienen zugleich der Wirtschaft und
dem Saal. Die Kiiche und die
Buffets sind gut disponiert.
Die vorgesehene Zufahrt in
den Wirtschaftshof ist zu
weitldufig und zu aufwendig.
Die Nebenrdume (Wirtewoh-
nung, Dienstenzimmer) lie-
gen in einem Obergeschoss
zweckmaissig. Der &dussere
Aufbau zeigt eine bescheide-
ne und geschmackvolle Hal-
tung. Kubikinhalt: 9871 m3.

Entwurf Nr. 26. Die Ge-
¢ bdudeanlage ist richtig in
die gegebene Situation ein-
gefiigt. Der bisherige Wirt-
schaftsgarten bleibt erhal-
ten. Die Wirtschaft schliesst
sich richtig an denselben an.
Die Anordnung der Ein-
gangsraume ist ungeschickt. Fragwiirdig ist der Einbau einer
Galerie. Einbau und Galerie sind in den Héhenabmessungen zu ge-
ring. Die Lage der Wirtschaft ermdglicht eine unbehinderte Aus-
sicht. Tm Bestreben, alle Plitze in dieser Beziehung gleichwertig
zu behandeln, ist die Wirtschaft auf zwei Niveaux abgestuft. Die
Differenz wird durch einige zu knappe Treppen liberwunden. Die
Wirtschaft ist so schmal, dass sich die Abstufung nicht recht-
fertigt. Die gute Beziehung der Wirtschaft zum Vorraum des Saales
(geschlossene Terrasse) und zu dem sich anschliessenden Saal ist
hervorzuheben. Ein grosser Mangel besteht darin, dass der Saal-
zugang zu abgelegen und von aussen schwer auffindbar ist. Die
Eingangsvorhalle und die Garderobe sind fiir den Saalbetrieb zu
knapp. Der Einbau einer Galerie im Saal erschwert die Bedienung.
Wie die Wirtschaft, ist auch die Kiichenanlage zu langgestreckt,
dagegen ergibt sich ein giinstiger Anschluss fliir die Bedienung
des Saales und besonders fiir jene des Gartens. Die Sicht vom

5. Rang (1600 Fr.) Entwurf Nr. 26. Verfasser B. SCHINDLER, Arch. inFa. Frey & Schindler, Ziirich
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Gartenbuffet aus wird durch die davorliegende Treppe beein-
tréchtigt. Ueber der Wirtschaft ist eine an sich gute Dachter-
rasse angeordnet, die jedoch den Betrieb erheblich verteuert. Die
Nebenrdume, sowie die Wirtewohnung sind in einem Annexbau
untergebracht, der in guter Verbindung mit der Kiiche steht.
Die gut gelegene Winterkegelbahn ist zufolge der ungeniigenden
Belichtung unbrauchbar. Die fiir beide Geschlechter gemeinsamen
Zugénge zu den Toiletteanlagen im Untergeschoss fiir Wirtschaft,
Saal und Terrasse sind zu eng und nicht annehmbar, wihrend
die Anordnung der Aborte fiir den Garten zweckmissig ist. Die
horizontale Lagerung der Baumassen und das Hervortreten des
Wirtschaftstraktes zeugen von einer guten Einpassung in die
gegebenen Verhiltnisse. Der Parkplatz liegt an richtiger Stelle,
hingegen fiir den Saalbetrieb zu abseitig. Das Projekt vermag
in seiner architektonischen Haltung zu iiberzeugen, seine Méngel
liegen in der betrieblichen Durchfithrung. Kubikinhalt: 9281 ms.

Nach Abschluss dieser Beurteilung stellt das Preisgericht
fest, dass kein erster Preis erteilt werden kann. Nach Abwigung
aller Vor- und Nachteile wird nachfolgende Rangordnung und
Preiszuteilung aufgestelit.

Dem Stadtrat wird empfohlen, mit dem Verfasser des im
ersten Rang stehenden Projektes beziiglich der Weiterbearbeitung
des Projektes in Verbindung zu treten.

1. Rang (2400 Fr.): Nr. 19, Verfasser: Ernst Schwarzenbach und
Ernst Schéir, Bautechniker, Ziirich.

2. Rang (2200 Fr.): Nr. 38, Verfasser: Albert Hch. Steiner, Arch.,
Zollikon/Ziirich und Emilio Volmar, Arch., Ziirich.

. Rang (2000 Fr.): Nr. 10, Verfasser: Paul W. Tittel, stud. arch.
E.T.H., Ziirich.

. Rang (1800 Fr.): Nr. 65, Verf.: Zink & Hochuli, Arch., Ziirich.
5. Rang (1600 Fr.): Nr. 26, Verfasser : E. Schindler, Arch., in Firma
Frey & Schindler, Ziirich.

Dem Stadtrat wird empfohlen, folgende Projekte anzukaufen:

600 Fr. Nr. 39, Verf.: Karl Egender, Wilh. Miiller, Arch., Ziirich.
500 Fr. Nr. 69, Verfasser: Karl Miiller, Arch., Ziirich.

500 F'r. Nr. 2, Verf.: Ernst Fischer, Arch., von Ziirich, in Hochdorf.
400 Fr. Nr. 29, Verfasser: Armin Hartung, Arch. Zirich.

Das Preisgericht:
Der Vorsitzende: Dr. J. Hefti, Vorstand des Bauamtes II.
Die Mitglieder: P. Bon, Hotelier; W. Henauer, Architekt;
H. Herter, Stadtbaumeister; O. Meyer, stddt. Liegenschaftenver-
walter; W. M. Moser, Arch.; W. Pfister, Arch.
Der Sekretdr: Dr. E. Ammann.
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Nachschrift der Redaktion. Den ersten Preis tridgt ein
Entwurf, der versucht, sich an die Formen eines alten Bauern-
hauses zu halten, dabei aber durch das Programm zu Abmes-
sungen der Baukorper veranlasst wird, die zu jenen Formen in
uniiberbriickbarem Gegensatz stehen und sie zum vornherein ihrer
Wirkung berauben. Der Wunsch des Preisgerichts, diese Wir-
kung, einen gewissen Halt an ldndlicher Stimmung mit Entwurf
Nr. 19 trotzdem zu erzielen, scheint alle Einwidnde gegen die
Fehler des Projektes, die der Bericht selbst aufzéhlt, iiberwogen
zu haben. Anders kann man sich die Diskrepanz zwischen Be-
sprechung und Urteil kaum erkléren.

Dieses Ergebnis hat in Fachkreisen zu denken gegeben; um-
somehr, als die Verantwortung fiir den Misserfolg des Wett-
bewerbes nicht allein auf die Laien im Preisgericht fallen kann.
Unter den Vorschldgen zur prinzipiellen Abhilfe, die u. a. in der
«N.Z.Z.» vom 25. Juni (Nr.1148) gemacht wurden, mochten wir
nur einen herausheben: Arch. M. Hottinger (Ziirich) macht da-
rauf aufmerksam, dass § 10 der S.I. A.-Grundsitze fiir das Ver-
fahren beiarchitektonischen Wettbewerben ausser der Besprechung
der einzelnen Entwiirfe eine Begriindung des Urteils verlangt.
Wiirden sich die Preisgerichte dieser Aufgabe unterziehen, statt
einfach den allgemein in Mode gekommenen Satz «nach noch-
maliger Erwdgung aller Vor- und Nachteile . ..» beizusetzen, so
ergédbe sich allein durch die Notwendigkeit klarer, bestimmter
Formulierung der preisrichterlichen Gedankenginge der Zwang
zu klarer Urteilsbildung.

Ein Kuriosum betr. Anwendung der «Grundsitze» bietet
dieser Wetthewerb insofern, als die Verfasser des nach dem (nicht
einstimmig gefassten) Urteil des Preisgerichts in den 1. Rang
gestellten Entwurfs Nr. 19 erst im April dieses Jahres aus dem
Technikum Winterthur hervorgegangen sind. Es lag somit einer
der klassischen «zwingenden Griinde» vor, die nach Art. 14 von
der Erteilung des Auftrages fiir die weitere Bearbeitung und die
Bauleitung entbinden (mangelnde Erfahrung wegen allzugrosser
Jugend). Die ausschreibende Behorde fand aber an dem Entwurf
50 grossen Gefallen, dass sie einen Ausweg aus dem Dilemma

suchte und darin fand, dass sie die beiden jungen Leute veran-
lasste, sich mit einem erfahrenen &lteren Architekten zu einer
Arbeitsgemeinschaft zu verbinden. Es ist klar, dass nun dieser
der fithrende Kopf wird und den eigentlichen Verfassern die
Hand fiihrt. Ob dies dem Sinn der «Grundsétzes» entspricht, moge
jeder selbst entscheiden; bekanntlich ist der Zweck der Wett-
bewerbe, nicht nur die beste Losung zu finden, sondern auch den
zur Durchfithrung geeigneten Architekten. Dafiir will eben der
Art. 14 sorgen, mit Beifligung einer Sicherung vor einem offen-
sichtlich ungeeigneten Verfasser.

Wirtschaftliches Autofahren

Glinstigste Fahrweise auf unseren Schweizerstrassen und maximale Wirt-
schaftlichkeit der Autostrassen

Jeder Ingenieur weiss, dass Maschinen im Beharrungszustand
am wirtschaftlichsten arbeiten. Selten trifft man jedoch solche,
die diese Erkenntnis auf das Autofahren, auf ihren Fahrstil an-
wenden. Da wird einfach fest drauf losgefahren, Vollgas — Stop —
wieder Vollgas, ohne daran zu denken, dass durch ausgeglichenes,
flissiges Fahren an Betriebstoffen und Maschinenabniitzung
enorm gespart werden kann und dass zudem noch die Fahr-
sicherheit und die Annehmlichkeit fiir die Mitfahrenden erheblich
gesteigert werden.

Unser coupiertes Schweizergeldnde mit den unzdhligen Ort-
schaften gestattet selten hohe Spitzengeschwindigkeiten. Will
man sie trotzdem fiir kurze Zeit erreichen, so ist dieses nur durch
hohe Beschleunigungen mit der dazu erforderlichen Leistung mog-
lich. Kurz darauf muss dann die hohe kinetische Energie des
Wagens in Bremswidrme und Bremsbelagabniitzung umgesetzt
werden. Ein Tachogramm einer solchen forcierten Fahrt zeigt,
dass die Geschwindigkeitsspitzen sehr schmal sind und dass durch

. Anwendung von z. B. 20 km/h héherer Spitzengeschwindigkeit

nur wenig an Fahrzeit gewonnen wird. Mit andern Worten: be-
fahrt man eine kurvenreiche Strecke von 60 km Lénge mit einer
Maximalgeschwindigkeit von 80 km/h, so wird gilinstigstenfalls
eine Durschnittsgeschwindigkeit von 60 km/h erreicht; Fahrzeit
— 1 Stunde. Steigert man die Spitzengeschwindigkeit wo immer
moglich auf 100 km/h, so wird bestenfalls ein Durchschnitt von
68 km/h ) erzielt werden; die Fahrzeit betrdgt 53 Minuten, es sind
also nur 7 Minuten gespart worden: Steigerung der Maximal-
geschwindigkeit 25°/,; Reduktion der Fahrzeit nur 11,5°/. Der
Gewinn an Fahrzeit ist gering, die Zunahme von Betriebskosten
und Gefahr ganz erheblich.

Wie wird nun ohne iiberméssige Spitzengeschwindigkeit eine
gute Reisegeschwindigkeit erzielt und zugleich noch bei glinsti-
gem Aufwand an Betriebstoffen? Jedenfalls versuche man ja
nicht etwa durch Durchrasen von Ortschaften Zeit zu sparen.
Verniinftige Betédtigung des Gaspedals und iiberlegtes Anwenden
der Uebersetzungsstufen des Getriebes ergeben viel bessere Re-
sultate. Jegliches Bremsen ist von vornherein ein Verlust. Es ist
zu bedenken, dass ein méglichst lang andauernder Beharrungs-
zustand glinstigste Vergasung und Brennstoffausniitzung ergibt,
dass anderseits plotzliche Aenderungen der Drosselklappenstel-
lung auch vom besten automatischen Vergaser nicht verlustfrei
verarbeitet werden. Sowohl Brennstoffiiberschuss, wie -Unter-
schuss, sind unwirtschaftlich. Deshalb moglichst langsame Ueber-
gidnge von einem Beharrungszustand in den-andern durch lang-
sames Gas-Geben und -Loslassen. Dieses schont zugleich noch
den ganzen Wagen samt Insassen.

Der fliissige Fahrstil — gute Reisegeschwindigkeit bei ab-
soluter Fahrsicherheit und méglichst niedriger Maximalgeschwin-
digkeit — ist nicht so leicht anzuleiten und noch schwieriger zu
erzielen. Es braucht dazu eine lange Fahrpraxis und viel Kon-
zentration, denn er hingt von vielen Kleinigkeiten ab, die zu be-
schreiben nicht in diesen Rahmen passt. Es soll nur noch die
Anwendung des Getriebes kurz erwihnt werden: Ausgangspunkt
zur Ueberlegung sei die Tatsache, dass der spezifische Brenn-
stoffverbrauch jedes Automobilmotors im mittleren Drehzahl-
bereich am giinstigsten ist. Somit jage man den Motor in den nie-
drigen Gédngen nicht auf allzu hohe Drehzahlen, anderseits schalte
man rechtzeitig einen niedrigen Gang ein, bevor sich der Motor
miihselig stampfend in den niedrigen Tourenbereich hinunterplagt,
wo die Benzinverbrauchskurve ganz erheblich zu steigen beginnt.
Beim Einfahren eines neuen Wagens, wo eine vorgeschriebene
Hochstgeschwindigkeit nicht iiberschritten werden darf und man
doch in niitzlicher Zeit ans Ziel kommen mdochte, bietet sich gute
Gelegenheit zum Anlernen eines fliissigen Fahrstils.

Das Maximum der wirtschaftlichen Fahrweise, und zudem
die leichteste Art des gleichmissigen Fahrens bietet die reine
Autostrasse. Gerade in Gegenden, wo eine Autobahn neben einer
guten Hauptstrasse verlduft, bietet sich Gelegenheit zu interes-

1) Vgl. das Diagramm Abb. 1 auf S. 274 von Bd. 109 (5. Juni 1937).
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(Bremsung) und Depotfahrt gesperrt, sodass Tal- und Depot-
fahrt nur im talseitigen Fiihrerstand moglich sind. Mittels der
18 Stufen der Kontroller werden Anfahrt und Bremsung stoss-
frei reguliert. Bei motorischer Fahrt sind die unteren Stufen
nur bei der Anfahrt, die obersten auch zur Einstellung der
Geschwindigkeit auf der kleinsten Steigung vorgesehen. Zum
Bremsen dienen alle Kontrollerstufen; fiir die normalen Tal-
fahrten sind jedoch nur die Stufen 2 bis 8 zwecks Anpassung
der vorgeschriebenen Geschwindigkeit an das betreffende Ge-
fille notig.

Der Anfahr- und Bremswiderstand ist in einem prismatischen
Kasten am Wagenboden eingebaut und wihrend seiner Beniitzung
durch Luft gekiihlt. Hierzu dient eine Ventilationsgruppe, be-
stehend aus einem kleinen Seriemotor, der an die letzte Stufe
des Anfahr- und Bremswiderstandes angeschlossen ist und beid-
seitig eine kleine Luftturbine treibt. Dank des besonderen An-
schlusses des Ventilatormotors passt sich die Kiihlluftmenge der
Belastung des Widerstandes an. Eine alkalische Hilfsbatterie
mit einer Kapazitit von 57 Ah und 18 V Nennspannung speist
die Beleuchtungs-, Alarm- und Sicherheitseinrichtungen. TIhre
Ladung erfolgt nach Bedarf bei Talfahrt durch eine regelbare
Abzweigung des Bremsstromes vom Bremswiderstand.

Das eingangs erwidhnte Haltesolenoid der Sicherheitsbremse
ist bei normaler Talfahrt erregt und hilt die automatische

Bremse gelost. Sobald jedoch die Erregung dieses Solenoides
ausbleibt, tritt die automatische Bremsvorrichtung in Tétigkeit,
schon bei Ueberschreiten einer Geschwindigkeit von etwa 2 km/h.
Die Erregung des Solenoides bleibt z.B. auch aus, wenn die
Wendeschalterwalze des Kontrollers nicht auf Stellung «Talfahrt»
gebracht wird, oder wenn die Widerstandsbremsung aussetzt,
oder im talseitigen Fiihrerstand das Pedal losgelassen wird. In
jedem Fiihrerstand befindet sich ein Pedal, dessen Loslassen
den Triebwagen zum Stillstand bringt. Wird das Pedal im berg-
seitigen Fiihrerstand losgelassen, so schliesst es einen Summer-
stromkreis und schaltet nach einigen Sekunden den Hauptschalter
durch eine Auslosespule aus. Das im talseitigen Fiihrerstand
befindliche Pedal wirkt wie das vorerwéhnte, ausserdem unter-
bricht es die Erregung des Haltesolenoides der automatischen
Bremse.

Vier von den acht Triebwagen sind mit 1500 Volt-Heizung,
regelbar mittels zwei Heizschaltern, versehen. Auf dem berg-
seitigen Fiihrerstand sind Messinstrumente fiir Fahrstrom und
Fahrspannung, im talseitigen Fithrerstand solche fiir den Brems-
strom und fiir die Kontrolle der Ventilatorgruppe und der Batterie-
ladung installiert.

Der Fahrbetrieb gestaltet sich aussergewohnlich einfach.
Vor Bergfahrt wird die Hebelbremse angezogen, der Wende-
schaltergriff wird auf «Bergfahrt» gestellt und die 18 Kontroller-
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