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Abb. 1. Erstes Junkers F 13 Wasserflugzeug der «Ad Astra» 1922

Mittelholzers Vermaichtnis

Vor der Zeit, da seine Arbeit voll zur Auswertung kom-
men konnte, ist uns Mittelholzer genommen worden. Aber, und
das stellen wir mit groBer Genugtuung fest, sie wird weiter
ihre guten Friichte tragen. Haben wir nun doch ein auBer-
ordentlich zuverlédssiges, ein flottes und zielbewusstes Korps
von Flugkapiténen heute schon so gut ausgebildet und auf der
Hohe ihrer schwierigen Aufgabe stehend, daB unser Land stolz
auf sie sein darf und auf ihre Leistungen im Flugverkehr und
der ganzen Navigation im Luftmeere der Erde. Als auf dem
Kanal der Sturm tobte und jeder Schiffsverkehr mit England
unterbrochen war, als man vom Lande, das in Wolken verhiillt
war, nichts sehen konnte, da flogen unsere Swissair-Flugzeuge
ruhig und sicher nach dem Kontinent, hoch iiber dem Sturm
und sicher geleitet durch die neuesten Errungenschaften der
Navigationslehre. Diese wurden von Mittelholzer meisterhaft
beherrscht, ausgenutzt und unserem Korps von Flugkapitinen
von ihrem Navigationschef gelehrt.

Ist es denn so wichtig, hat unser kleines Land ein so grosses
Interesse daran, mit Blindflug und Schnelligkeit des Luftver-
kehrs voranzugehen und so grosse Opfer dafiir zu bringen?
Wir vergessen so leicht, dass wir Jahrhunderte lang darunter
gelitten haben, dafl wir keinen AnschluB an das offene Welt-
meer hatten. Die Versuche, die gemacht wurden (Kardinal
Schinner), um uns diese Grundlage fiir eine Verkehrsentwick-
lung zu verschaffen, sind misslungen und schon frith musste
man erkennen, dass wir uns darein schicken miissen, ein Binnen-
land zu sein und zu bleiben. Heute ist es nun nicht mehr
allein das weite Meer, auf dem die Schiffe frei verkehren
konnen, heute haben wir den noch viel weiteren, unsere ganze
Erde umspannenden Luftozean, in dem wir eben lernen, zu ver-
kehren. TUnd dieser Verkehr, den wir noch vor kurzer Zeit
als eine stark beschrinkte Sache, nur fiir einzelne Personen
und hochwertige Waren in Frage kommend, ansahen, nimmt
nun eine Entwicklung, die {iber alle Erwartungen hinaus geht.

Dass wir, das Binnenland — auch wenn wir keine Kolonien
besitzen, wie Holland mit seinem hoch entwickelten Luftverkehr
und seiner Flugzeugindustrie — ein ganz ungeheures Interesse

daran haben, bei der Entwicklung dieses neuen Verkehrs von
Anfang an mit dabei zu sein und ihn unseren Zwecken und
Lebensinteressen dienstbar zu machen, dariiber kann wohl gar

Abb. 5. Vierplitz. Lockheed-Orion Schnellflugzeug 1932

Abb. 2. Dornier-Merkur fiir Expressverkehr Ziirich-Berlin, 6 Plitze 1928

kein Zweifel bestehen. Wie heute {iberall, so geht diese Ent-
wicklung sehr rasch vor sich, wenn auch nicht etwa leicht,
denn auch da kommt nichts von selbst. Die Zeiten sind heute
vorbei, in denen sich die ganze Kunst der Navigation auf die
Beobachtungen der Erdoberfldche stiitzte und ein Flieger an-
hand der Landkarte und der ihm bekannten Linien und Ort-
schaften feststellen konnte, wo er sich befinde. Wenn das auch
heute noch am hellen Tage und bei gut sichtigem Wetter ohne
weiteres erlaubt, auf die neuen Hilfsmittel der Navigation zu
verzichten, so dndert sich das im Nebel, in den Wolken und in
der Nacht. Da ist man fiir einen sicheren und regelméssigen
Verkehr auf den Blindflug angewiesen, den Blindflug, der sich
heute unter unseren Augen in einer so unerwartet erfolgreichen
Art und Weise entwickelt und Erfolge zeitigt, an die man noch
vor wenig Jahren nicht zu denken wagte. Und gerade auf die-
sem schwierigen Gebiete war Mittelholzer ein Meister — ein
Meister besonders auch darin, dass er es verstanden hat, die
Resultate der hohen und rein theoretischen Wissenschaft in der
Praxis anzuwenden und dort zum Vorteil unseres Flugverkehrs
einzufiihren. Es kann nicht unsere Sache sein, hier die vielen
und gar nicht einfachen Theorien zu entwickeln, auf denen sich
der Blind- oder Instrumentenflug aufbaut.!) GewiB ist die Aus-
stattung einer Fluglinie fiir den Instrumentenflug weder ein-
fach noch billig. Das sind aber alle die Weichen- und Signal-
anlagen der Eisenbahnen auch nicht. Dass sich der Blindflug,
schon heute in seinem ersten Entwicklungsstadium sehr erfolg-
reich, noch gewaltig ausbauen und verbessern werde, steht
auBler Frage. Damit steigt auch die Sicherheit und Regelmés-
sigkeit des Flugverkehrs auf eine noch hohere Stufe, als sie
schon erreicht ist.

Mittelholzer hat ferner das sehr grosse Verdienst, dass er
in weitblickender Vorsorge alles daran gesetzt hat, unsere
Flugkapitdne und ihren Nachwuchs so auszubilden, dass wir
der ruhigen Zuversicht sein diirfen, dass die Interessen unserer
Zivilluftschiffahrt in guten Hénden liegen und jede weitere
Entwicklung unserem Lande dienstbar gemacht wird. Dieses
Vertrauen diirfen wir auch in hohem MafBe in die Leitung un-
serer zivilen Luftschiffahrt setzen.

Gewiss sind auch die Leistungen unserer Militdraviatik
anzuerkennen und die Notwendigkeit, eine gute Luftwaffe zu
besitzen, ist unbestritten. Aber wir kénnen es uns nicht ver-

1) Vergl. Ing. Rob. Gsell in Band 104, S. 157% (6. Oktober 1934).

Abb. 6. ZehnplitzigerClark GA 43, ebenfalls einmotorig, Reisegeschw. 2600km/h 1934
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Abb. 3. Einmotoriger Fokker F VII der «Balairy; 8 Plitze

hehlen, dass doch eine gewisse Tragik darin liegt, dass die
grosste Errungenschaft der Technik, die Erfiillung des jahr-
tausendealten Menschheitswunsches, Fliegen zu konnen, in so
weitgehendem Masse in den Dienst der Kriegstechnik gestellt
wird — leider in einem fiir unsere Verhiltnisse, die wir ja nur
auf eine Verteidigung unseres Vaterlandes eingestellt sind, un-
glinstigem Sinne. Umso mehr diirfen wir uns dariiber freuen,
dass unsere Zivilaviatik, unser Luftverkehrswesen, das den un-
serem Binnenlande besonders notwendigen Anschluss an alle
Linder unserer Erde sicherstellt, in so guter Entwicklung be-
griffen ist. Wir verstehen es auch, daf es dazu notwendig war,
die Vorteile der ganzen Welt auszuniitzen und die Flugzeuge
zunidchst dort zu kaufen, wo sie in der vollkommensten Art
zu haben waren. Dass dies in Amerika der Fall ist, das fithrte
Mittelholzer in dem Vortrage, den er kurz nach seiner Riick-
kehr vom Ankauf der Douglas D. C. 3 Schnellflugzeuge an einem
der immer hochinteressanten Kolloquien an der Abteilung flr
Flugingenieure der E.T.H. gehalten hat, darauf zuriick, dass
dort die gutbewdhrten Konstruktionen ruhig benutzt werden
diirfen, wiahrend sie bei uns, auch in kleinen Dingen, zu weitgehend
durch Patente geschiitzt sind.

Wenn wir einen Wunsch duBern, so geht er dahin, dass die
sehr beachtenswerten und teils recht erfolgreichen Anstren-
gungen, die von zivilen Konstrukteuren gemacht wurden und
noch gemacht werden, bei uns Flugzeuge und deren Bestand-
teile und Instrumente zu bauen, sich in hoherem Masse der
Unterstiitzung des Staates erfreuen diirften, als dies bis jetzt
der Fall war. Wir haben ja eine Abteilung fiir Flugingenieure
an unserer Techn. Hochschule. Wir haben auch einen nach
schweizerischen Plinen erstellten, sehr guten Windkanal, der
den Anforderungen, die heute gestellt werden, entspricht. Wir
haben auch fihige Absolventen, die aber ihre Kenntnisse fast
nur im Ausland verwenden kdnnen. Wir haben eine hochent-
wickelte Maschinenindustrie, die ohne Zweifel fihig wére, allen
Anforderungen zu entsprechen. Wir hétten auch, wenn wir iiber
eine leistungsfihige Flugzeugindustrie verfiigen wiir-
den, zurzeit Auftridge, die stark dazu beitragen koénnten, die
Arbeitslosigkeit zu bekdmpfen und Exportauftrége zu bekom-
men. Ueberall in der Welt sind zurzeit die Flugzeugfabriken
voll beschiftigt. Wir unterschitzen alle die wohlbekannten
Schwierigkeiten keineswegs, die zu iiberwinden sind. Aber es
muss doch noch erreicht werden, dass die Schweiz, das Land

1935

Abb. 7. Zweimotoriger 14-plitz. Douglas DC2 fiir Langstreckenflug

Abb. 4. Dreimotoriger Fokker FVIIb der «Swissair», 10 Plitze 1931

der Qualitiitsarbeit, es dazu bringt, mit im eigenen Lande ge-
bauten Verkehrsflugzeugen in den Wetthewerb auf den Ver-
kehrsluftstrassen der Welt einzutreten. Wir hétten uns ge-
freut, wenn es Mittelholzer erlebt hétte, dass auch dieses Ziel
unter seiner Fiihrung erreicht worden wére. Wir hoffen aber
bestimmt, dass es seinen Nachfolgern gelinge und dass sie
dabei die absolut notwendige Unterstiitzung finden werden.
Was so mancher grosse Mann und Leiter grosser Unter-
nehmen versiumt hat, das hat Mittelholzer erreicht: er hat
dafiir Vorsorge getroffen, da sein Lebenswerk weitergefiihrt
werden kann. Er hat die Swissair gegriindet und auf eine sehr
hohe Stufe der Unabhingigkeit gebracht. Er hat Piloten aus-
gebildet, die die Arbeit weiterfithren werden und denen er sein
ganzes Wissen und Konnen als Erbe zur Verfligung gestellt
hat, als es noch Zeit dazu;war. Wenn einmal unsere Flugkapiténe
auf einheimischen Flugzeugen ihre Leistungen vollbringen, dann
diirfen sie und wir alle noch viel stolzer darauf sein, was unser
kleines Land auf dem Gebiete des Luftverkehrs geleistet und
erreicht hat. H. v. Gugelberg.

Zur Entwicklung der «Swissair»

Das 1919 von Comte und Mittelholzer gegriindete erste
schweiz. Luftverkehrs-Unternehmen, erweitert zur «Ad Astra-
Aero», beniitzte anfiinglich, mangels geeigneter Flugplitze,
Wasserflichen am Ziirichhorn (Abb. 1), Genf, Ouchy, Lugano,
und Rorschach, wihrend mit Landflugzeugen von Diibendorf und
Bern aus geflogen wurde. Allein die ausldndischen, von ihren
Regierungen kriftig unterstiitzten Gesellschaften vermochten die
Ad Astra-Aero derart zuriickzudridngen, dass sie 1925 einen An-
teil von nur etwa 20 °/, am internat. Streckenverkehr der Schweiz
zu verzeichnen hatte. Im Jahre 1926 trat eine zweite Gesellschaft,
die Basler «Balair» ins Leben, die als erste eine Langstrecke
Basel-Briissel-Rotterdam-Amsterdam betrieb; 1928 traten hinzu
die Strecken Ziirich-Berlin (Ad Astra) und Genf-Wien (Balair).
Der entscheidende Schritt der Aufwirtsentwicklung erfolgte 1931
durch die Fusion der Ad Astra-Aero mit der Balair zur heutigen
Luftverkehrs-Gesellschaft «Swissair». Deren Entfaltung moge
das Diagramm Abb. 10 veranschaulichen, zu dem zu bemerken
ist, dass namentlich der Post- und Frachtverkehr in den Jahren
1932 bis 1934 unter verschiedenerlei staatlichen Restriktionen zu
leiden hatte. Seither ist ein kriftiger Aufschwung zu verzeichnen;

Abb. 8. Zweimotoriger Junkers Ju86 mit Dieselmotoren ; 10 Pliitze 1936
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Walter Mittelholzer zum Gedachtnis

Wie ein Blitzschlag vom blauen Himmel traf am 9. Mai das
ganze Schweizervolk die Kunde vom plotzlichen Bergtod seines
Walter Mittelholzer! — Er war kein «Ingenieur», aber er hat
auf dem technischen Gebiet des Luftverkehrs derart Bahn-
brechendes und Hervorragendes geleistet, und er ist dabei, mit
all seinen Erfolgen, so sehr der bescheidene und stets dienst-
bereite, gesunde Naturbursch geblieben, dass wir heute, bei Be-
ginn des internationalen Fliegertref-

genblick vermochte er die Maschine noch so abzudrehen, dass
sie zwar zerschellte, er selbst aber mit einem gebrochenen Bein
davonkam und blutiiberstromt unter den Triimmern hervor-
kriechen konnte. Als gewandter Alpinist wusste er, dass er
hier oben auf keine menschliche Hilfe rechnen konnte, und nun
wilzte er sich buchstdblich zwei Tage und zwei Néchte lang zu
Tal, wo er in dunkler Nacht mit letzter Kraft zu einem Hause
kriechend Rettung fand. — In allen Gegenden der Alpen hatte
spiter Mittelholzer seine allfdllig notwendig werdenden Notlande-

plitze ausfindig gemacht; waren sie

fens in Diibendorf, seinem Heimat-
hafen, nichts schoneres wiissten, als
an diesen in jeder Hinsicht vorbild-
lichen Pionier des Luftverkehrs zu
erinnern. Unser Bild zeigt ihn drei
Wochen vor seinem jahen Tod; einige
Gedenkworte und Erinnerungen mdogen
(gestiitzt auf personliche Gespréche
sowie auf Mitteilungen seiner Freunde
Walo Gerber und Hans Konig) auch
sein geistiges Bild in uns festhalten.

Walter Mittelholzer, Béckerssohn
aus St. Gallen, kam 1894 zur Welt.
Schon als Kantonsschiiler enteilte er
wann immer moglich in seine Kletter-
berge am Alpstein; schon damals, als
Schiiler, konnte er durch Verwertung
seiner trefflichen photographischen
Aufnahmen rd. 2000 Fr. zusammen-
sparen, als Grundstock seiner spétern
materiellen Existenz. Wadihrend der
Mobilisationszeit dirigierte er als Trom-
peterkorporal eine Bataillonsmusik.
Mit 25 Jahren (1919) griindete Mittel-

WALTER MITTELHOLZER

DIREKTOR DER SWISSATR
Navigations-Chef der Schweiz. Luftfahrt

zu kurz um darauf ausrollen zu kon-
nen, so musste ein nachgiebiges Hin-
dernis, wie etwa ein lotteriges Scheu-
nentor bei Davos, den Rest der Energie
gefahrlos fiir die Insassen vernichten.
Die Sicherheit seiner Fluggiste ging
ihm stets iiber alles.

Mittelholzer kannte auch genau die
Grenzen seiner Fidhigkeiten. Wessen
er nicht sicher war, das unternahm er
nicht. Sorgfiltige Planung bis in alle
Einzelheiten, dann aber kraftvolle, ja
ungestiime Durchfiihrung des gefass-
ten Vorsatzes waren ihm eigen und
fiihrten zu seinen Erfolgen, insbeson-
dere auf seinen gefahrvollen Fliigen
nach Spitzbergen, wie nach Abessinien,
nach dem Tschadsee, als Erster in
iiber 6000 m Hohe iiber den Kilimand-
jaro, u.a.m. Unglaublich war seine
Fihigkeit der Orientierung, und er-
staunlich seine Kenntnisse der Einzel-
heiten der Gebirgsformen wie aller
Bergnamen. Und ebenso entwickelt

&

holzer mit seinem Fliegerkameraden

Alfr. Comte die erste schweiz. «Aerogesellschafty, die als Aus-
gangspunkt fiir ihre Touristikfliige einen kleinen Flugplatz in
Schwamendingen (neben Diibendorf) beniitzte, um ihr Dasein
aber schwer zu kdmpfen hatte; erst 1922 (vor 15 Jahren!) lies-
sen sich Behorden in Stidten, Kantonen und Bund zu beschei-
denen Zuschiissen herbei, um einen regelmissigen Luftverkehr
in kleinem Ausmass zu erméglichen. Nur eiserne Energie, ge-
paart mit fliegerischem Konnen setzten Mittelholzer in Stand,
nach Jahren harter Arbeit den schweiz. Luftverkehr auf seine
heutige Hohe zu entwickeln.

Aber Mittelholzer war mehr als Flieger. Er war gleichzeitig
der Initiant und Finanzmann seiner Unternehmungen, der wusste,
wie und wo man die notigen Mittel mobilisieren konnte. Ihm
eignete eine aussergewdhnliche Arbeitskraft und Gabe der Kon-
zentration. Mit einem Bergfreunde vereinbarte er z. B., libungs-
halber einen Tag nur franzdésisch,
am andern nur englisch zu spre-
chen. Nie war er miissig. Einmal,
es war auf dem Gipfel der Palla
Bianca im Oeztal, von wo man
weit in die italienischen Lande

waren seine meteorologischen Kennt-
nisse; er besass eine ausserordentlich feine Spiirnase fiir Witte-
rungsumschlige, auf wie ab, die ihn selten tduschte. So leiden-
schaftlich liebte er die Berge, dass er vor etwa Jahresfrist zu
einem Freunde #usserte: den Fliegertod fiirchte er nicht, viel
eher das schicksalverbindende Seil! — Ein andermal sagte er,
die Tatigkeit der Flieger werde iiberschitzt, man mache zu viel
Wesen daraus; man sollte vielmehr die Ingenieure bewundern,
die solch leistungsfihige Maschinen bauen. Ueberhaupt war
eine der schonsten Eigenschaften Mittelholzers — ein Kenn-
zeichen auch seiner Intelligenz — seine riickhaltlose Anerken-
nung jeder guten Leistung Anderer. Wie oft hat er von den
hervorragenden Fliegereigenschaften der Swissair-Piloten ge-
sprochen. Nie klang ein Ton von Neid oder Missgunst in seinem
Urteil iiber - Andere mit.

So war Walter Mittelholzer, ein ganzer Mann!

hinaussah, zog er sein Notizbuch
und fing an zu rechnen: ob es
moglich wire, in einem Tag von
Ziirich nach Tunis und wieder
zuriickzufliegen; die spédtere Aus-
fithrung dieses Planes gelang, und
die Flugzeit hat gestimmt, bis
auf 23 Minuten, die er auf Palla
Bianca zu vorsichtig gerechnet
hatte! — Als er 1922 in Mailand
eine neue Maschine iibernommen
hatte, wollte er sie gleich nach
Hause fliegen. Ueber den Glarner-
alpen geriet er in ein Gewitter
mit Schneetreiben und prallte am
Guldernstock (2500 m ii. M.) un-
ausweichlich an eine steile Fels-
und Schneehalde; im letzten Au-

Abb. 9. 2l-pliitziger Douglas DC3 der «Swissairs. 21000 PS, Reisegeschwindigkeit bis 290 km/h
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