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SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG 35

INTERNATIONALES FLUGMEETING ZURICH-DUBENDORF, 23. JULI BIS 1. AUGUSIT

INHALT: Walter Mittelholzer zum Gedichtnis. — Mittelholzers Ver-

michtnis. — Zur Entwicklung der «Swissair». — Internat. Flugmeeting
in Ziirich. — Ein Atelier-Haus in Uetikon am Ziirichsee. — Der Biirgen-
stock-Hammetschwand-Aufzug. — Die Schweizer. Bahnen und der Schnell-
verkehr. — Mitteilungen : Unwetterfeste Wohnh#user. Kreiselpumpen fir

Schlamm und Abwasser. Modellversuche an Dampfturbinen-Elementen.
Benzineinspritzung. Internat. Bodenkundliche Gesellschaft. Béni-Bahdel-
Staumauer in Algerien. Drahtseilbriicke fiir Automobile. Internat. Aus-
stellung fiir Bau- und Wohnungswesen in Luxemburg. — Wetthewerbe: Ge-
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Walter Mittelholzer zum Gedachtnis

Wie ein Blitzschlag vom blauen Himmel traf am 9. Mai das
ganze Schweizervolk die Kunde vom plotzlichen Bergtod seines
Walter Mittelholzer! — Er war kein «Ingenieur», aber er hat
auf dem technischen Gebiet des Luftverkehrs derart Bahn-
brechendes und Hervorragendes geleistet, und er ist dabei, mit
all seinen Erfolgen, so sehr der bescheidene und stets dienst-
bereite, gesunde Naturbursch geblieben, dass wir heute, bei Be-
ginn des internationalen Fliegertref-

genblick vermochte er die Maschine noch so abzudrehen, dass
sie zwar zerschellte, er selbst aber mit einem gebrochenen Bein
davonkam und blutiiberstromt unter den Triimmern hervor-
kriechen konnte. Als gewandter Alpinist wusste er, dass er
hier oben auf keine menschliche Hilfe rechnen konnte, und nun
wilzte er sich buchstdblich zwei Tage und zwei Néchte lang zu
Tal, wo er in dunkler Nacht mit letzter Kraft zu einem Hause
kriechend Rettung fand. — In allen Gegenden der Alpen hatte
spiter Mittelholzer seine allfdllig notwendig werdenden Notlande-

plitze ausfindig gemacht; waren sie

fens in Diibendorf, seinem Heimat-
hafen, nichts schoneres wiissten, als
an diesen in jeder Hinsicht vorbild-
lichen Pionier des Luftverkehrs zu
erinnern. Unser Bild zeigt ihn drei
Wochen vor seinem jahen Tod; einige
Gedenkworte und Erinnerungen mdogen
(gestiitzt auf personliche Gespréche
sowie auf Mitteilungen seiner Freunde
Walo Gerber und Hans Konig) auch
sein geistiges Bild in uns festhalten.

Walter Mittelholzer, Béckerssohn
aus St. Gallen, kam 1894 zur Welt.
Schon als Kantonsschiiler enteilte er
wann immer moglich in seine Kletter-
berge am Alpstein; schon damals, als
Schiiler, konnte er durch Verwertung
seiner trefflichen photographischen
Aufnahmen rd. 2000 Fr. zusammen-
sparen, als Grundstock seiner spétern
materiellen Existenz. Wadihrend der
Mobilisationszeit dirigierte er als Trom-
peterkorporal eine Bataillonsmusik.
Mit 25 Jahren (1919) griindete Mittel-

WALTER MITTELHOLZER

DIREKTOR DER SWISSATR
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zu kurz um darauf ausrollen zu kon-
nen, so musste ein nachgiebiges Hin-
dernis, wie etwa ein lotteriges Scheu-
nentor bei Davos, den Rest der Energie
gefahrlos fiir die Insassen vernichten.
Die Sicherheit seiner Fluggiste ging
ihm stets iiber alles.

Mittelholzer kannte auch genau die
Grenzen seiner Fidhigkeiten. Wessen
er nicht sicher war, das unternahm er
nicht. Sorgfiltige Planung bis in alle
Einzelheiten, dann aber kraftvolle, ja
ungestiime Durchfiihrung des gefass-
ten Vorsatzes waren ihm eigen und
fiihrten zu seinen Erfolgen, insbeson-
dere auf seinen gefahrvollen Fliigen
nach Spitzbergen, wie nach Abessinien,
nach dem Tschadsee, als Erster in
iiber 6000 m Hohe iiber den Kilimand-
jaro, u.a.m. Unglaublich war seine
Fihigkeit der Orientierung, und er-
staunlich seine Kenntnisse der Einzel-
heiten der Gebirgsformen wie aller
Bergnamen. Und ebenso entwickelt

&

holzer mit seinem Fliegerkameraden

Alfr. Comte die erste schweiz. «Aerogesellschafty, die als Aus-
gangspunkt fiir ihre Touristikfliige einen kleinen Flugplatz in
Schwamendingen (neben Diibendorf) beniitzte, um ihr Dasein
aber schwer zu kdmpfen hatte; erst 1922 (vor 15 Jahren!) lies-
sen sich Behorden in Stidten, Kantonen und Bund zu beschei-
denen Zuschiissen herbei, um einen regelmissigen Luftverkehr
in kleinem Ausmass zu erméglichen. Nur eiserne Energie, ge-
paart mit fliegerischem Konnen setzten Mittelholzer in Stand,
nach Jahren harter Arbeit den schweiz. Luftverkehr auf seine
heutige Hohe zu entwickeln.

Aber Mittelholzer war mehr als Flieger. Er war gleichzeitig
der Initiant und Finanzmann seiner Unternehmungen, der wusste,
wie und wo man die notigen Mittel mobilisieren konnte. Ihm
eignete eine aussergewdhnliche Arbeitskraft und Gabe der Kon-
zentration. Mit einem Bergfreunde vereinbarte er z. B., libungs-
halber einen Tag nur franzdésisch,
am andern nur englisch zu spre-
chen. Nie war er miissig. Einmal,
es war auf dem Gipfel der Palla
Bianca im Oeztal, von wo man
weit in die italienischen Lande

waren seine meteorologischen Kennt-
nisse; er besass eine ausserordentlich feine Spiirnase fiir Witte-
rungsumschlige, auf wie ab, die ihn selten tduschte. So leiden-
schaftlich liebte er die Berge, dass er vor etwa Jahresfrist zu
einem Freunde #usserte: den Fliegertod fiirchte er nicht, viel
eher das schicksalverbindende Seil! — Ein andermal sagte er,
die Tatigkeit der Flieger werde iiberschitzt, man mache zu viel
Wesen daraus; man sollte vielmehr die Ingenieure bewundern,
die solch leistungsfihige Maschinen bauen. Ueberhaupt war
eine der schonsten Eigenschaften Mittelholzers — ein Kenn-
zeichen auch seiner Intelligenz — seine riickhaltlose Anerken-
nung jeder guten Leistung Anderer. Wie oft hat er von den
hervorragenden Fliegereigenschaften der Swissair-Piloten ge-
sprochen. Nie klang ein Ton von Neid oder Missgunst in seinem
Urteil iiber - Andere mit.

So war Walter Mittelholzer, ein ganzer Mann!

hinaussah, zog er sein Notizbuch
und fing an zu rechnen: ob es
moglich wire, in einem Tag von
Ziirich nach Tunis und wieder
zuriickzufliegen; die spédtere Aus-
fithrung dieses Planes gelang, und
die Flugzeit hat gestimmt, bis
auf 23 Minuten, die er auf Palla
Bianca zu vorsichtig gerechnet
hatte! — Als er 1922 in Mailand
eine neue Maschine iibernommen
hatte, wollte er sie gleich nach
Hause fliegen. Ueber den Glarner-
alpen geriet er in ein Gewitter
mit Schneetreiben und prallte am
Guldernstock (2500 m ii. M.) un-
ausweichlich an eine steile Fels-
und Schneehalde; im letzten Au-

Abb. 9. 2l-pliitziger Douglas DC3 der «Swissairs. 21000 PS, Reisegeschwindigkeit bis 290 km/h
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