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Bd. 109 Nr. 9

Staate Ohio betréigt diese Ziffer
auf einzelnen Strassen 6,1, man-
cherorts sogar 10. Die Abbil-
dung zeigt die Tendenz der Zu-
nahme der ndchtlichen Todesfille
gegeniiber denen, die sich am
Tage ereignen, und zwar fiir die
Staaten New York und Massa-
chusetts. Aehnliche Kurven liegen
flir Kalifornien, Connecticut und
Rhode-Island vor.

Was ist nun die Ursache der
ausgesprochenen Zunahme der
néchtlichen TUngliicksfédlle mit
Todesausgang? Verkehr? Wet-
ter? Geschwindigkeit? Dunkel-
heit? Um diese Frage beantwor-
ten zu konnen, wurden im Staat
New York Zihlungen vorgenom-
men und ermittelt, dass der Ver-
kehr wihrend der drei Winter-
monate um !/, abnimmt; ebenso
nehmen die am Tage vorkom-
menden Ungliicksfdlle um /5 ab.
Im Nachtverkehr ereigneten sich
aber doppelt so viel Ungliicks-
félle wie in den drei Sommer-
monaten. Daraus ergibt sich, dass
weder Wetter, noch Verkehrs-
dichte, noch Geschwindigkeit an
der Zunahme der Ungliicksfille
die Schuld tragen. Auch kann
die Ursache nicht der Uebermii-
dung der Chauffeure zugeschrie-
ben werden, da die Untersuchung 1200
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Im Staate New York wurden an Unfallhdufigkeit Tag/Nacht
zwei Versuchsstrassen gute Stras-

senbeleuchtungs-Systeme ange-

bracht, Dadurch verminderten sich auf diesen Strecken die
néchtlichen Unfille um 36,4 °/ys in Kalifornien betrug diese Ziffer
sogar 40°/. Interessant sind auch die Ergebniszahlen des Staates
New Jersey, wo sich aus Beobachtungen an 60 Versuchsstrassen
ergab, dass bei gut beleuchteten Strassen das Verhiltnis von
Nacht- zu Tagunfillen 84 °/, betrégt, bei schlecht beleuchteten
Strecken aber auf 3309/, steigt. Auch auf der Versuchsstrasse
Mt. Vernon (Staat Virginia) wurde #hnliches konstatiert: Auf
schlecht beleuchteten Strassenstrecken vermehrten sich die nécht-
lichen Unfélle um 1449/, gegeniiber den gut beleuchteten. Aus
obigen Zahlen wird der Schluss gezogen, dass mehr als die Hilfte
der nichtlichen Ungliicksfille durch Anbringung einer guten
Strassenbeleuchtung verhindert werden konnte. L. Bendel.
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Die Triborough Bridge in New York

Am 11. Juli 1936 wurde die Triborough Bridge in New York
eroffnet, die mit einem Kostenaufwand von 60,3 Millionen $ als
Verbindung der Stadtteile Manhattan, Bronx und Queens erbaut
worden war.!) Der unter Leitung von Chief Engineer Dr. O. H.
Ammann ausgearbeitete Ausfiihrungsentwurf ist auf einen tig-
lichen Verkehr von 54800 Fahrzeugen eingestellt und enthilt
inshesondere zwei bemerkenswerte Briickenbauwerke (Abb. 1) :
eine Héngebriicke von 420,6 m Spannweite und 42,06 m Pfeil-
hohe der Mitteloffnung iiber den East River (Hell Gate) in der
Néhe der bekannten Hellgate-Eisenbahnbriicke, und eine Hub-
briicke von 94,5 m Spannweite iiber den Harlem River.

Die Hingebriicke (Abb. 2 bis 4) mit einem Haupttriger-
abstand von 29,87 m besitzt zwei paralleldrdhtige Tragkabel von
52,4 cm Durchmesser, die aus je 37 Litzen zu 248 Drihten be-

}) Uebersichtskarte der Haupt-Verkehrswege und Briicken siehe im
Briicken-Artikel unseres G. E. P.-Kollegen O. H. Ammann, Bd. 95 (1930).

Abb. 4. Verankerung der Triborough Bridge auf der
Seite von Queens. — Abb. 4 und 6 phot. H. Krenn.

Drei 200Ps,
Motoren

S
Gegengewicht {1

- ¥ Y/ an
ko : Randslls
Manhattan ﬁ ‘ J Gerds /zmy Telard
f B 0T AP ] 1 7{1@‘:1 -
’,:*’:ﬁ* e =~ S e
7,6%{ igs5! 707 Zwei Stahl—-Kshne 7772+ 158m
[ e e .

Abb. 5. Hubbriicke iber den Harlem River. — Masstab 1 : 1500.

stehen. Diese Kabel sind mit Hiilfe von Augenstdben in Schwer-
gewichtswiderlagern verankert. Die Fahrbahn enthilt in jeder
Richtung 4 Fahrbahnstreifen von zusammen je 13,26 m Breite.
Die fachwerkférmigen Versteifungstriger von 6,16 m System-
hohe und rd. 88 m Feldweite (gleich Quertriger- und Hinge-
kabelabstand) sind je feldweise gelenkig gelagert; sie sind aus
Siliziumstahl hergestellt. Die Tiirme, ebenfalls aus Siliziumstahl,
sind am Fuss eingespannt und weisen infolge Verkehrslast und
Temperaturdnderung eine grosste Kopfausbiegung Yon.35,6 cm
auf. Die Bemessung der Briicke wurde fiir eine stdndige Last
von 29,8 t/m’ und eine Verkehrslast von 6,0 t/m’ durchgefiihrt.

Abb. 7. Das grosse Strassenanschluss-Bauwerk auf Randalls Island.
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Abb. 1. Triborough Bridge in New York. Flugbild aus Siiden. — Phot. Mc Laughlin Aerial Surveys.
Legende: B Stadtteil Bronx, M Manhattan, R Randalls Island, W Wards Island, T Triborough Briicke,
Q Queens, H Hellgate-Eisenbahnbriicke (siehe «SBZ» Band 66, S.181* und 307%).
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Spucken und Schiumen
der Kessel. Ein Haupt-
problem bei Hochleistungs-
kesseln mit hohen Be-
triebsdriicken und Dampf-
temperaturen ist heute
die durch Spucken und
Schdumen der Kessel her-
vorgerufene Vernédssung
und Versalzung des Damp-
fes. Den heutigen Stand der
Forschung auf diesem Ge-
biete behandelt R. Stumper
in der «Wi&drme» Bd. 59
(1936) Nr. 28 und 29. Un-
ter Schidumen wird das
Mitreissen schaumartiger
Dampf - Wasser - Gemische
in den Dampfraum, unter
Spucken das Uebertreten
zusammenhdngender Was-
sermengen in den Dampf-
raum verstanden. Das
Spucken scheint von ort-
lichen Ueberhitzungen und
Siedeverziigen, verbunden
mit plotzlicher starker
Dampfentwicklung, herzu-
rithren, oder aber von hef-
tigen Belastungsschwan-
kungen, besonders bei der
Entlastung der Kessel. In
Kesseln mit mehreren
Trommeln entstehen mit-
unter Resonanzschwingun-
gen mit starkem Hoch-
gehen des Wasserspiegels,
wobei die Erscheinung des
Spuckens auftreten kann.
Die merkwiirdige Tatsache
des plotzlichen Spuckens
bei bestimmter Grenzbe-
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Abb. 2. Ansicht 1:8000 der Triborough Bridge.
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Abb. 3. Querschnitt 1:400 der Triborough Bridge.

Der Ueberbau der Hubbriicke (Abb. 5 u. 6) iiber den Harlem
River im Gewicht von rd. 1800 t wurde bei noch fehlenden End-
feldern durch eiserne Kéhne an Ort und Stelle eingefahren und
von den Hubtiirmen aus angehoben, worauf die Endfelder mon-
tiert und die Fahrbahnabdeckung (1858 m?) erstellt wurden. Die
von den Seitenfeldern unabhingigen Tiirme bestehen aus je zwei
gegliederten Stdndern mit obern Querriegeln. Die maschinellen
Einrichtungen befinden sich zuoberst auf den Tiirmen. Durch
Heben des Ueberbaues kann die lichte Hohe der Schiffahrts-
o6ffnung von 16,76 m auf 41,15 m vergrossert werden.

Die Triborough Bridge ist eine «Zoll-Briicke», d. h. die Bau-
kosten werden durch Erhebung einer Beniitzungsgebiihr amorti-
siert. (Nach «Eng. News Record» vom 8. und 15. Aug. 1935,
7. Mai und 16. Juli 1936, sowie «Engineering» vom 13, Novem-
ber und 4. Dezember 1936). . St.
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Verankerung ihre Abhingigkeit nur von
der Grosse des Dampf-
raums, bezogen auf die Kesselleistung, festgestellt, wobei sich
fiir reines Wasser wesentlich hohere Werte als fiir das fast
immer im Kessel enthaltene salzhaltige Wasser ergeben. Nach
weiteren Untersuchungen von Stender und Selekin zeigte es sich,
dass neben den physikalischen Eigenschaften der schaumbilden-
den Fliissigkeit besonders der Salzgehalt und das Vorhanden-
sein von schaumerregenden Zusitzen von starkem Einfluss
sind, sodass als Grundbedingung fiir das Zustandekommen eines
Schaumes heute die Ausbildung von heterogenen Schichten an-
gesehen wird; chemisch reine Fliissigkeiten schéumen nicht.

Fir die Untersuchung des Kesselwassers auf seine Schaum-
fahigkeit gibt es neben der analytischen Ermittlung der Ver-
unreinigung des Dampfes, die angendhert auch aus der elek-
trischen Leitfihigkeit des Kondensats festzustellen ist, spezielle
Methoden. So zeigen sich im Ultramikroskop die kolloidalen
Teilchen beim schiumenden Wasser als Lichtpunkte. Ein ein-
faches, rasches Verfahren ist der S chiittelversuch, durch den man
sowohl Schaumfihigkeit als auch Schaumbestdndigkeit erkennen
kann. Gefordert werden dafiir bei 100 cm3 Kesselwasser eine
Schiittelzeit von 30 sek (160 bis 180 Bewegungen) und eine
Temperatur von 80°; am graduierten Zylinder wird dann die
Schaumhdhe nach /,, 2, 5 und 10 Minuten abgelesen. — Geeig-
nete Massnahmen gegen die hohen Néssegrade des Dampfes sind,
neben einer strengen chemischen Ueberwachung des Speise-
wassers und einer weitgehenden Enthirtung, vor allem die Ent-
fernung der organischen Verunreinigungen (Entolung, Aus-
flockung durch Aluminiumsulfat), der grobdispersen Stoffe durch
Filtration, ferner die Einhaltung gewisser Hochstwerte der
Alkalitdt (Natronzahl) und des Gesamtsalzgehalts, der z. B. bei
Hochstdruckkesseln nicht einmal 0,1 °Be iibersteigen, bei Flamm-
rohrkesseln dagegen bis auf 4° gehen darf. g
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