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Neue Tageskinos in Paris und Briissel.

Unter den in den letzten Jahren in Paris entstan-
denen Lichtspielhdusern nimmt eine neuere, recht
héufige Art eine besondere Stellung ein: die
Wochenschaukinos. Diese bringen keine der
iiblichen Spielfilme zur Darstellung, sondern zeigen
in ununterbrochener Wiederholung eines etwa 50 min
dauernden Programmes von Morgens 9 bis Nachts
1 Uhr die neuesten Aktualititen und Filmreporta-
gen. Infolge dieser Eigenart muss ihr Entwurf in
manchem Sinne von dem der iiblichen Lichtspiel-
héuser mit theaterméssigen Vorstellungen abweichen :

1. Die Tageskinos sind an den Brennpunkten des
Stadtverkehrs zu erstellen; diese Forderung ist fiir
sie weit wichtiger als fiir Abendkinos. Da sie des-
halb meist als Umbauten fritherer Geschifts- und
Kellerrdume entstehen, muss oft knapper Raum
oder ungiinstige Grundrissform in Kauf genommen
werden. Die Zuschauerrdume haben daher selten
hoheres Fassungsvermogen als 500 Plitze. — Zwei
der nachstehend abgebildeten Tageskinos sind in
Vorortbahnhofen eingebaut.

2. Der infolge pausenloser Vorstellung ununter-
brochene Zu- und Abgang der Besucher erfordert
kreuzungs- und stauungsfreie Ein- und Ausgénge.
Vorteilhaft ist daher, soweit dies ein Umbau zulisst,
die Schaffung getrennter Ein- und Ausginge.

Die Sitzpldtze miissen so angeordnet werden,
dass fortwidhrendes Kommen und Gehen von Zu-
schauern moglichst geringe Storung verursacht.
Zweckméssig sind deswegen kurze Sitzreihen und breite Génge. i I, ‘I—u{"
Wo dies nicht moglich ist, miissen das Gefille des Saalbodens “
|

und die Lage der Leinwand in besonderer Beriicksichtigung
dieser Forderung angeordnet werden.

4. Zur Vereinfachung des Betriebes und zur Ersparnis einer o "

Saalbedienung gilt ein Einheitspreis fiir alle Plitze. Klare Or- e L &
ganisation des Zuschauerraumes muss jedem Besucher das so- 222027 | N 7 | K///%/‘///é//sy/’ﬂ
fortige Finden eines Platzes erleichtern; ferner ist eine dauernde AUSGANG )
Dammerbeleuchtung nétig, die aber weder Klarheit noch Schérfe . — P i
des Lichtbildes beeintrichtigen darf. E : y === =
5. Einwandfreie Akustik muss die Stérung nach Moglichkeit H | | = é £
aufheben, die durch dauernde Bewegung des Publikums im Saal y EEEEE £ ST NE t*_ o
hervorgerufen wird. Besondere Auswahl von Materialien und & CQE E H Lq § = Z
Konstruktion bewirkt absolute Gerduschlosigkeit der Tiiren 2 ‘:Bﬁmo RO : Lo 2 E’—— g
(meist mit automatischem Oeffnen und Schliessen durch unsicht- EEEQE H « l T U S
bares Ultrarot und Photozellen), der Fussb&den und der Klappsitze. H RASSE o
6. Die Werbeanlage fiir Tageskinos muss noch wirksamer H §
sein als die des gewdhnlichen Lichtspielhauses, weil sie besonders 0 I e 2
den seinen Tagesgeschiften nachgehenden Strassenginger er- — £
fassen soll, und weil deshalb die Tagesreklame der leichter auf- Ve |} =

féllig zu gestaltenden Lichtreklame ebenbiirtig sein muss.

Wie aus unsern Abbildungen ersichtlich, ist diesem Punkt
bei den fiinf Kinos in Paris und Briissel der Architekten Pierre - < S TLEE :
de Montaut und Adrienne Gorska, Paris, ganz besondere Cinéma ,,Pans Midi" in der Gare Sf‘ Lazare, Paris.
Sorgfalt geschenkt worden. Reich an lebendigen Einféllen werben  Architekten MONTAUT & GORSKA, Paris.

Schrift, Malerei und Plastik. Eine vo6llig schwarz glasierte  Grundriss uud Schnitt. — Masstab 1 : 450.

Strassenfassade als wirksamer Untergrund fiir die Reklame oder

eine ganz verglaste Projektionskabine (Abb. Seite 65), die von  Die Lichtreklamen des Kino lenken wirksam ab von den (den Interes-
der Strasse aus den Operateur bei der Arbeit sehen ldsst, mdgen senten ohnehin bekannten) Schaltern fiir die Bahnabonnemente.

als die originellsten Einfélle beachtet wreden. PRy

Nochmals der Simplon-Autostrassen-Tunnel.

Am 27. Januar d. J. liess sich die Sektion Bern des Schweiz.
Automobil-Club (A.C.S.) von Staatsrat J. Escher (Sitten) und
Ing. P. Perrin (Genf) deren Idee vortragen, den Simplontunnel IT
zur Autostrasse umzubauen, so zwar, dass das Bahngeleise er-
halten und jederzeit auch von der Eisenbahn sollte beniitzt wer-
den konnen. Wir haben auf Seite 173 letzten Bandes (am 12.
Oktober 1935) bereits dargelegt, dass und warum diese Kombi-
nation eine bauliche, betriebliche, touristische und wirtschaft-
liche Utopie sei. Offenbar auf Grund unserer damaligen Kritik
der unmoglichen Liiftung haben nun die Verfasser ihre Absicht
einer Querliftung laut frither (Seite 174) gezeigtem Tunnelprofil
fallen gelassen und durch eine Art kombinierter Quer- und Léings-
luftung ersetzt. Sie wollen nunmehr die notwendigen 200 m?/sec
Frischluft durch den Bahntunnel I einsaugen, durch in den Quer-
schligen eingebaute Ventilatoren nach Tunnel II einblasen und
bei dessen beiden Portalen austreten lassen. In Stérungsféllen
sollen Lautsprecher die Automobilisten zum Anhalten und Ab-
warten veranlassen, und «des rideaux se fermeront automatique-
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ment mettant la galerie I compléetement a ’abri de ’'atmosphére
de l'autostrade»; Photozellen sollen diesen Kontroll- und Siche-
rungsdienst besorgen usw. — Wir iiberlassen dem Leser, insbe-
sondere dem Eisenbahnbetriebsmann die Beurteilung auch dieser
neuen Ideen fiir die Betrieb-«Sicherung», glauben aber schon
jetzt sagen zu diirfen: auch das ginge nicht, schon deshalb, weil
jeder im Tunnel I fahrende Eisenbahnzug die Luftzufuhr jenseits
der Tunnelmitte fast vollig abdrosseln wiirde. Abgesehen da-
von kann die Bahn auf dieser internationalen Hauptlinie aus
fahrplantechnischen Griinden nicht auf die Doppelspur verzich-
ten. Sie kann aber auch niemals zugeben, dass ihr Geleise in
Schienenkopfhohe in eine Eisenbeton-Fahrbahnplatte eingegossen
werde, weil dadurch jede Kontrolle wie der Geleise-Unterhalt
(Schienenauswechslung, Unterstopfen der Schwellen auf der elas-
tischen Schotterbettung!) verunmoéglicht wiirde. Der Kompro-
miss Bahn und Auto im gleichen Tunnel ist und bleibt eine
Utopie, was jedem Ingenieur klar sein sollte. Dariiber hilft auch
nicht der staatsrétlich gedusserte Wunsch hinweg, wir sollten
uns «noch nicht auf technische Probleme einlassen», und auch
«nicht auf die Bediirfnisfrage eintreten»! — In der Diskussion
haben sich aber (mit Ausnahme von Herrn H. Lehmann) sdmtliche
Redner gegen die Beniitzung des Simplon II als Autostrasse
ausgesprochen: Viel wichtiger und 6konomischer sei der Ausbau
unserer Strassen in Alpen und Mittelland, ferner die Verbesse-
rung (Beschleunigung) und Verbilligung des Autotransportes
durch die Eisenbahntunnel. Besonders iiberzeugend legten dies
dar Herr Reg.-Rat W. Bosiger, B.L.S.-Direktor Dr. Volmar, Ing.
H. Fehlmann und Ing. F. Steiner, dieser unter Hinweis auf die
kategorisch ablehnende Stellungnahme Dr. Gublers in der «Auto-
strasse» (Dez.-Heft 1935) und auf die «SBZ». All dies hinderte
Herrn Staatsrat Escher nicht, im Schlusswort zu «konstatieren,
dass unsere Idee eigentlich gesiegt hat.» — Sic!

Nein, die Idee wurde in der A.C.S.-Sektion Bern mit sach-
lichen Griinden iiberzeugend und unmissverstidndlich abgelehnt,
auch von erfahrenen, aber nicht wirklichkeitsblinden Auto-
mobilisten. Denen aber, die, wie die «A.C. S.-Revue» (Nr. 2, 1936),
lange Autotunnel als Winterweg durch die Alpen ungeachtet aller
stichhaltigen Bedenken weiterhin kritiklos propagieren, mochten
wir einige S#tze Huizingas iiber den Niedergang des Kkritischen
Bediirfnisses ins Stammbuch schreiben, deren Richtigkeit gerade
der gegenwirtige Alpenwinterautostrassentunnelfimmel bestétigt.
Sie lauten:

«Das Bediirfnis, iiber verstandesméissig erfassbare Dinge so
exakt und objektiv als moglich zu denken und dieses Denken
selbst kritisch zu priifen, wird schwicher. Eine weitgehende
Tritbung des Denkvermogens hat sich vieler Geister beméchtigt.
Jede Abgrenzung zwischen den logischen, den &sthetischen und
den affektiven Funktionen wird absichtlich vernachldssigt. Das
Gefiihl wird, ohne kritischen Widerspruch des Verstandes, ja
bewusst im Gegensatz zu ihm, in die Urteilsfdllung gemengt,
gleichgiiltig welcher Art das Objekt des Urteils auch sei. Man
proklamiert als Intuition, was in Wahrheit nur absichtliche Wahl
auf Grund von Affekt ist. Man vermengt Interesse und Wunsch
mit dem Grundstoff der Ueberzeugung.» — C. J.

MITTEILUNGEN

Gas-Heizanlagen. Die Bedingungen fiir die erfolgreiche An-
wendung von Gas als Brennstoff fiir Zentralheizungen behan-
delt auf Grund der an ausgefiihrten Anlagen in den letzten
10 Jahren gemachten Erfahrungen Fr. Barsch in der «Z. VDIy,
Bd. 79 (1935), Nr. 52. Grundsitzlich unterscheidet sich das Gas
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