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Bd. 108 Nr. 25

des Projektes hat die Gemeinde Gartenarch. E. Klingelfuss
(Ziirich-Wollishofen) zugezogen, auf dessen Anregung verschie-
dene Abdnderungen am Projekt vorgenommen wurden. Die erste
Etappe des Friedhofes, — siid6stliche Verldngerung — ist an
Hand des bereinigten Entwurfes bereits ausgefiihrt. Die weitern,
bergwérts des bestehenden Friedhofs projektierten Etappen sol-
len entsprechend dem Bediirfnis spéter zur Ausfiihrung gelangen.

MITTEILUNGEN

La Mont - Kesselanlagen. In «Brennstoff- und Wiarmewirt-
schafty, 1936, Bd. 18, Nr. 5, berichtet C. Ziiblin {iber neuere Er-
fahrungen mit dieser Kesselbauart. An Ausfiihrungsbeispielen
wird gezeigt, in welchem Grade sich, bei hohem Wirkungsgrad,
die Leistung vorhandener Steilrohrkessel durch Einbau von La
Mont-Wasserwédnden und andere Verbesserungen (des Vorwér-
mers, des Rostes) steigern, die Anfahrzeit verringern und die
Abgastemperatur herabsetzen l4sst. Ein Beispiel einer von vorn-
herein nach dem La Mont-Verfahren eingerichteten Kesselanlage
ist jene, die Gebriider Sulzer flir das Technikum Biel geliefert
haben. Die Leistung dieses Kessels ist normal 400 und maximal
480 kg/h Dampf von 25 at und 260° C. Von den sieben waagrecht
nebeneinander liegenden Rohrspiralen, die dem Kessel eine haupt-
sédchlich horizontale Ausdehnung geben, sind die ersten beiden
um den Planrost von 0,51 m? gelegt. Die gesamte Heizfldche hat
13 m2, wozu noch 5,5 m? flir Vorwdrmer und Ueberhitzer kom-
men. Das Dampf-Wassergemisch kommt aus den Rohrspiralen
in eine dariiber angeordnete Dampftrommel, aus der eine Speise-
wasser-Umwiélzpumpe das Wasser entnimmt und iiber einen Ver-
teiler in die Rohrspiralen zuriickfiihrt. Bei den Abnahmeversuchen
konnten ohne Schwierigkeiten 700 kg/h Dampf erzeugt werden.
Fiir die vielseitigen Verwendungsmoglichkeiten des La Mont-
Kessels ist eine Ausfiihrung in der Lederfabrik in Raunheim
(Hessen) kennzeichnend, wo der neue Kessel mit einer bestehen-
den Anlage aus drei Flammrohrkesseln so verbunden wurde, dass
die Umwélzpumpe das Wasser aus dem Wasserraum der Flamm-
rohrkessel entnimmt. Das in der La Mont-Heizflédche entstandene
Dampf-Wassergemisch wird dann in den Dampfraum der Flamm-
rohrkessel wieder zuriickgefordert, wobei auf einem sehr be-
schréankten Raum eine Leistung von 3000 kg/h und ein sehr ela-
stischer Kesselbetrieb erzielt werden konnte. — Eine wichtige
Anwendung hat der La Mont-Kessel als Spitzenkessel, wobei der
verhiltnisméssig geringe Wasserinhalt und die zwangsweise Um-
wilzung des Wassers zu wesentlichen Vorteilen gegeniiber der
{iblichen Bauart mit natiirlichem Umlauf fithrt. Wé&hrend bei
dieser bei einer plotzlichen Belastungssteigerung der Wasserin-
halt der Rohre nach der Trommel gedriickt wird, wo eine hef-
tige Aufwirbelung und Aufschidumen entsteht, wird bei Zwangs-
umlauf das Gemisch von Wasser und Dampf gleichméissig mit
einer bestimmten Umlaufgeschwindigkeit durch die Rohre ge-
fordert, die der jeweiligen Verdampfung entspricht. Wichtig ist
dabei, dass auch die Feuerung entsprechend elastisch ist. W.G.

Die Maschinenausriistung des Pump-Speicher-Kraftwerkes
Deichow am Bober ist in «Z. VDI», 1936, Nr. 34, von H. Leutelt
und E. Haigis beschrieben. Die dem Mérkischen Elektrizitdts-
werk gehorende, der Spitzendeckung dienende Anlage wird
nach vollem Ausbau drei durch Kaplanturbinen angetriebene
vertikalaxige Generatoren und vier gesondert aufgestellte ver-
tikalaxige Speicherpumpen mit Synchronmotorantrieb enthal-
ten. Bis jetzt vollendet sind zwei Turbinen von je 100 ms3/sec
Schluckfihigkeit und 35500 PS Leistung bei dem Hochst-
gefdlle von 29,8 m und 187,5 U/min, und zwei Pumpen fiir je
11,7 m3/sec Fordermenge bei 30 m Forderhohe und 214 U/min
mit einer Leistungsaufnahme von je 7100 PS. Jede der drei
Turbinen hat eine eigene, mit zwei Gelenken versehene, auf
einer Léngshahn ruhende und mit Erde iiberdeckte Druckleitung
von 56 m Lénge und 6,4 m Lichtweite. An die beiden dusseren
Rohrstringe sind je zwei Speicherpumpen mit einer Sammel-
leitung angeschlosser:. Vor den drei Rohreinldufen der Turbinen
befindet sich eine Feinrechenanlage mit Rechenreinigungs-
maschine von 47 m Breite. Die Einldufe sind durch je eine Roll-
schiitzentafel abschliessbar, zudem sind, wie bei den Turbinen-
ausldufen, Dammbalkenabschliisse vorhanden. Die Blechspiralen
der Turbinen haben am Einlauf 5300 bzw. 5100 mm, die der
Pumpen am Auslauf 2040 mm Lichtweite und sind an Stahl-
guss-Schaufelstiitzringe angeschlossen. Die Turbinen-Laufrad-
schaufeln bestehen aus Chromstahl mit Chrom-Nickelstahl-
plattierung an den korrosionsgefihrdeten Stellen und sind durch
einen Einsteigschacht vom Saugkriimmer aus zugénglich, in
den ein Tragerrost eingesetzt werden kann. Der Oeldruckzylin-
der zum Verstellen der Schaufeln ist am oberen Wellenende
eingebaut. Die Leitschaufeln haben zur Vermeidung von Undich-

tigkeitsverlusten bei Schlusstellung auswechselbare Dichtungen.
Die Fihrungslager von 700 mm Durchmesser sind wasser-
gekihlt; das liber dem Tragstern des Generators -eingebaute
Segmentspurlager ist fiir eine Belastung von 542 t berechnet.
Der Turbinendeckel enthdlt zwei selbsttdtige Lufteinlassventile
zur Verhlitung von Wasserschldgen bei pldtzlicher Belastungs-
énderung, zudem ist eine Gegenspur zur Verhinderung einer
Aufwirtsbewegung des Rotors vorgesehen. Die Lauf- und Leit-
radregulierung wird von ein und demselben Pendel gesteuert.
Ein weiteres Pendel 16st bei 1,35facher Ueberdrehzahl oder
bei Bruch des Pendelriemens den Schnellschiuss des Leit-
rades aus. Bei 1,4facher Ueberdrehzahl bewirkt ein Sicherheits-
regler das Schliessen der Einlaufschiitze. Die Pumpenlaufrider
sind aus Stahlguss mit teilweiser Chromnickelstahlplattierung.
Die Pumpenleitrider haben feststehende Schaufeln. Der Ab-
schluss gegen die Druckleitung erfolgt durch Stahlguss-Drossel-
klappen mit Druckdlsteuerung, die bei unzulidssig hohem Dreh-
zahlabfall selbsttéitig schlieBen. Die Pumpeneinlaufkanile sind
durch handwindenbediente, zur Erleichterung des Anhebens
unterteilte Schiitzentafeln abschliessbar. Die davor befindlichen
Rechen konnen hochgezogen und durch  Dammbalken ersetzt
werden. Beim Anfahren der Pumpen wird das Wasser mittelst
Druckluft bis unterhalb des Laufrades abgesenkt, um das An-
lassen des synchronen Antriebsmotors am Netz zu ermdog-
lichen. Der Konstruktion der Turbinen und Pumpen wurden die
Versuchsergebnisse mit modelldihnlichen Maschinen zugrunde
gelegt. G. K

Chemisch-mechanische Abwasserreinigung. Das Abwasser-
reinigungsverfahren von Henry benutzt die koagulierende und
damit féllende Wirkung von CaO und Lehm auf die im Wasser
enthaltenen Schwebe- und Kolloidstoffe. Eine automatische Auf-
16se- und Beschickungsanlage mischt dem Wasser fortlaufend
die Féllungsmittel bei, nachdem sie diese mit Wasser aufbereitet
hat. Die sofort einsetzende Koagulation soll so stark sein, dass
der Schlamm, dessen spez. Gewicht 1,25 kg/l betrdgt, innert
wenigen Minuten vollstédndig zu Boden sinkt. Die hohe Alkalitéit
des Wassers und des Schlammes, die durch den grossen Kalk-
uberschuss bedingt ist, verhindert die Entwicklung von zer-
setzenden Organismen und macht das Wasser wie den Schlamm
vollstindig geruchfrei. Der anfallende Schlamm trocknet innert
24 Stunden und ist ein ausgezeichneter Diinger. Das keimfreie
Wasser verliert durch ldngeres Beliiften oder Verdiinnen seine
sterilen Eigenschaften. Die durch die starke Kalkbeigabe er-
hohte (franzosische) Hérte wird dabei ebenfalls herabgesetzt.
Der biochemische Sauerstoffbedarf des Abwassers betrdgt noch
5,5 mg/l in 5 Tagen gegen 114 bis 400 mg/l des ungeklirten
Rohwassers.

Das Verfahren wird ausser in einigen anderen kleinen Indu-
strieorten Belgiens an der Espierre, einem Zufluss der Schelde
bei Tournai (Belgien) angewandt. Das Abwasser weist dort
einen grossen Fettgehalt auf, der von den Wollwéschereien her-
rihrt, die jéhrlich 60000 t Wolle verarbeiten. Unmittelbar an-
schliessend an die Reinigungsanlage fliesst das Wasser unver-
diinnt Kontrollbecken zu, die mit Fischen besetzt sind. Ein dhn-
liches Verfahren ist in der gleichen Ortschaft nach erfolgver-
sprechendem Anfang aufgegeben worden, da der Betrieb mit
Schaufel und Schubkarren fiir das Entfernen des Schlammes
sich nicht bewédhrte und weil die Vermischung der Fillmittel
mit dem Abwasser ungeniigend war, sodass auch die Reinigung
nicht befriedigte. Die Anlagen sind ausfiihrlich beschrieben in
«La Technique des Travaux» vom Oktober 1936.

Grossgarage in Venedig. Venedig ist 1933 mit dem Fest-
land durch eine Briicke verbunden worden. Da in der Stadt
selbst aber keine Automobile verkehren und eingestellt werden
konnen, ist am Ende der Zufahrtsbriicke eine Grossgarage
errichtet worden. Die Grundrissfldiche des Baues betrdgt 76,2 X
114,5 m. Die eine Hé&lfte, die heute schon vollendet ist, weist
sechs Stockwerke auf, die iiber schraubenférmige Rampen er-
reichbar sind; fiir die Zu- und Wegfahrt ist je eine solche Rampe
ausgefiithrt. Die Steigung in den beiden unteren, 3,8 m hohen
Geschossen betragt 10,7 %, weiter oben 8,1 7% ; die abgewickeite
Lange misst je 500 m. Der Fahrbahnbelag besteht aus geriffel-
tem Gussasphalt mit aufgestreutem Quarzkies. Von der anderen
Héilfte des Baues sind erst die Fundamente mit dem untersten
Geschoss und die fiir beide Teile gemeinsamen Rampen erstellt.
Im heutigen Ausbau bietet die Garage rd. 1200 Automobilen
gedeckte Plidtze, wovon etwa die Hélfte in Einzelboxen; im Voll-
ausbau werden es 2000 sein. Dazu kommen noch 500 Pldtze
auf den Dichern. Die Garage besitzt modern eingerichtete
Werkstédtten und Servicestationen; Signal- und Sicherungs-
anlagen melden an eine Zentrale, ob und welche Boxen frei sind
und geben im Falle von Brandausbruch Alarm. Fiir die Bequem-



19. Dezember 1938

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

281

lichkeit der Reisenden ist durch ein Restaurant, Liden, ein
Post-, Telephon- und Telegraphenbureau und ein Hotelquartier-
bureau gesorgt. Die Bilder in «Technique des Travaux» vom Juni
1936 vermitteln vom schlichten, unpompdsen Aeussern einen
sympathischen Hindruck.

Leuchtgas als Treibstoff fiir Omnibusse. Die Autarkie-
bestrebungen Deutschlands fithren auch zu Versuchen, die Stadt-
omnibusse Berlins mit Leuchtgas als Treibstoff zu betreiben.
Das Gas wird auf 350 at verdichtet in Stahlflaschen auf den
Autobussen mitgefiihrt. In der Verteilorganisation erstrebt man
zentralisierten Betrieb derart, dass die kleinen, festen oder be-
weglichen und direkt an das stéddtische Netz angeschlossenen
Verdichterstationen, die iiber das ganze Stadtgebiet an den End-
punkten der Omnibuslinien verteilt sind, zugunsten einer grossen
zentraien Anlage und fahrbarer Tankstellen aufgegeben werden.
Die Betriebskosten der Autobusse sollen um 35 % gesenkt wor-
den sein. Das Anzugsvermogen des Motors erleidet keine Ein-
busse; der Oelverbrauch ist infolge Wegfall der Verdiinnung
durch Benzin geringer. An Stelle von 1 1 Benzin werden 1,8 bis
2,0 m3 Leuchtgas benétigt.

Das Ruméinische Energie-Institut (J.R.E.) hat am 22. Nov.
d. J. sein zehnjédhriges Bestehen gefeiert, bei welcher Gelegenheit
besonders die Verdienste seines Griinders Prof. C. D. Busila (des
auch international bestbekannten Vizeprisidenten der Weltkraft-
konferenz) um die Entwicklung des Institutes in warmen Worten
hervorgehoben wurden. Die von ihm geleitete Tétigkeit des In-
stitutes ist dusserst vielseitig und intensiv; sie umfasst u. a. die
Studien betr. die richtige Ausniitzung und Verteilung der so reichen
natiirlichen Energiequellen Ruméniens, Erlass von technischen
Vorschriften, Herausgabe einer Zeitschrift und Verbindung mit
den internat. Institutionen &hnlicher Art.

D. Pavel, ehem. Ass. E.T.H.

Aus dem Bauvoranschlag der SBB fiir 1937, der auf die dusserst
bescheidene Summe von 25 Mill. Fr. zusammengeschrumpft ist,
ragt als einziges bedeutendes Bauobjekt die Linienverlegung
Wylerfeld-Bern (Lorrainehalde) mit 3,4 Mill. Fr. hervor. Mit
Betrédgen von je rund !/, Mill. Fr. erscheinen die Bahnhoferwei-
terungen in Genf und Neuenburg, das zweite Geleise Emmen-
briicke-Sentimatt, die Stellwerkanlage Sargans und die Elektri-
fikation der Strecke Sonceboz-Moutier. Unter den Ausgaben fiir
Rollmaterial interessieren am meisten 1,6 Mill. Fr. fiir Leicht-
triebwagen und -Ziige; fiir den Bau von Personenwagen sind 2,
von Giiter- und Gepédckwagen 2,7 Mill. Fr. vorgesehen.

Die Bogenstaumauer von DMaréges, Dordogne, von der
hier') schon wiederholt die Rede war, ist auch in «Technique
des Travaux» vom Februar 1936 beschrieben. Die vielen Bilder
zeigen die Einrichtungen zum Vorspannen der Druckstollen-
armierung, die ungewohnte Form der Bogenstaumauer u. a. m.
Eine Uebersichtsskizze enthdlt die ausgebauten und projektierten
Kraftanlagen der Haute-Dordogne, von denen die von Maréges
eine der bedeutendsten ist.

Gasholz-Tankstellen in der Schweiz. Da das Holz als Motoren-
triebstoff fiir Nutzfahrzeuge fortwihrend stark an Interesse ge-
winnt, befasst sich der Schweiz. Verband fiir Waldwirtschaft mit
der Organisation eines Gasholz-Tankstellennetzes. In Aarau,
Lenzburg, Neuchatel, St. Blaise und Solothurn sind solche Tank-
stellen bereits dem Betrieb iibergeben worden, wihrend in Bern,
auf den 1. Schweiz. Kongress zur Forderung der Holzverwertung
hin, fiinf weitere errichtet wurden.

NEKROLOGE

+ Edouard Savary, Ingenieur, wurde am 15. Midrz 1884 in
Payerne geboren. Er war ein glidnzender Schiiler der Ingenieur-
schule von Lausanne, wo er im Jahre 1906 das Diplom als
Maschinen-Ingenieur erwarb. Sehr friih schon fiihlte er sich zur
Eisenbahn hingezogen. Er begann seine Tétigkeit bei den SBB
in der Werkstédtte in Yverdon und fuhr wihrend dieser Zeit als
Heizer und Fiihrer. Um sich im Lokomotivbau weiter zu vervoll-
kommnen, arbeitete Savary dann zwei Jahre in verschiedenen
industriellen Unternehmen, so bei Gebriider Sulzer in Winterthur,
in der Firma Wiischer & Cie. in Feuerthalen und in der S.L.M.
Winterthur. Im Jahre 1909 trat er endgiiltig in den Bundesbahn-
dienst ein, wo er sich sehr rasch durch sein griindliches Wissen
auszeichnete. Er riickte von Stufe zu Stufe bis zum Stellvertreter
des Betriebschefs des Kreises I vor und leitete in dieser Eigen-
schaft den Zugférderungsdienst. 1929 brachte seine Ernennung
zum Direktor des Kreises 1.

«Die Behorden hatten bei dieser Auswahl eine iiberaus gliick-
liche Hand gehabt», sagte Generaldirektor Schrafl in seiner
Trauerrede. «Obwohl HEdouard Savary aus dem maschinentech-

1) Bd. 104, S. 282 und Bd. 108, S. 71.

nischen Fach hervorgegangen war, kannte er sich nichtsdesto-
weniger auf allen Gebieten der Bahnverwaltung vorziiglich aus
und beherrschte sie nicht minder gut als sein Grundfach. Er ver-
fiigte iber einen blendenden Verstand und eine ungewdhnliche
Auffassungsgabe, die es ihm ermdglichten, sich rasch und leicht
in die heikelsten Eisenbahnfragen einzuarbeiten, sodass ihm auf
dem Eisenbahngebiet fachlich wirklich nichts fremd war. Neben
diesen Eigenschaften besass er hervorragende organisatorische
Gaben, sowie eine ausgesprochene Chefnatur. Wir, die ihn an der
Spitze des Kreises I sowie in unsern Réten und in den zahlreichen
Kommissionen, denen er angehdrte, am Werke gesehen haben,
wissen, was wir seinem Eingebungsvermégen und seiner uner-
schopflichen Aufopferung verdanken.»

Auch wenn man sich die Entwicklung der weiteren tech-
nischen Kreise im Kanton Waadt wihrend der letzten 15 Jahre
vor Augen fiihrt, erscheint immer und iiberall die sympathische
und zugleich energische Fiihrergestalt von Edouard Savary.
Seine Tétigkeit im Schosse des Waadtlédndischen Ingenieur- und
Architektenvereins war &usserst fruchtbringend; ihm ist das
grosse Werk der Vereinigung des ehemaligen Waadtléindischen
Ingenieur- und Architektenvereins mit der waadtléndischen Sek-
tion des S.I. A. zu verdanken. Wer jene Epoche miterlebt hat,
weiss den Wert dieser Reorganisation zu schitzen, die heute ihre
Wirkungen zeitigt; die Zahl der Mitglieder ist seither auf 300
gestiegen, und der waadtlindische Verein ist die zweitgrosste
Sektion des S.I.A. geworden.

Auch die Ingenieurschule von Lausanne wird nicht nur einen
Lehrer, dessen lebendiger Unterricht von allen seinen Schiilern
geschétzt war, vermissen, sondern auch einen unvergleichlichen
Freund, dessen Gefiihle sich nicht in schénen Worten, sondern
in der Tat offenbarten. Der Kanton Waadt schliesslich verliert
mit ihm einen einflussreichen Mitbiirger, der seine Aufgaben mit
Eifer und aussergewdhnlicher Tatkraft durchfiihrte. Er war aber
nicht nur ein Chef im wirklichen Sinne des Wortes, sondern auch
ein echter und erprobter Freund, und die Erinnerung an ihn, der
am 8. Oktober d.J unerwartet abberufen wurde, wird in aller
Gedéchtnis lebendig bleiben.

WETTBEWERBE

Kirchgemeindehaus in Minnedorf. Das Preisgericht, zusam-
mengesetzt aus: Gemeindeprés. J. Kédser, Prids. (Ménnedorf), den
Architekten K. Knell (Kiisnacht), W. M. Moser (Zch.), Hch. Oetiker
(Ziirich) und Lehrer A. Leemann (M&nnedorf), entschied wie
folgt liber die eingegangenen Projekte:

1. Rang (650 Fr.): Arch. K. Kaufmann (Mé&nnedorf),

2. Rang (550 Fr.): Hanhart & Schmid, Arch. (Ziirich),

3. Rang ex aequo (300 Fr.): Miiller & Freytag, Arch. (Thalwil)

Arch. H. Moser (Herrliberg),

4. Rang (200 Fr.): Pestalozzi & Schucan, Arch. (Ziirich).

Ausserdem wurde jeder beteiligte Architekt mit 300 Franken
entschadigt.

Tonhalle und Kongressgebiude in Ziirich (Seite 55 und 261
1fd. Bds.). Das Preisgericht wird erst nach Neujahr zusammen-
treten, sodass das Urteil auf Mitte Januar zu erwarten ist.

LITERATUR

Kunstgeschichte der Schweiz. Von den Anfingen bis zum
Beginn des 20. Jahrhunderts. Von Joseph Gantner, Privatdozent
an der Universitdt Ziirich. Erster Band: Von den helvetisch-
romischen Anféngen bis zum Ende des romanischen Stils. Gros-
ses Quartformat, XVI/290 Seiten mit 236 Bildern und Plédnen.
Frauenfeld 1936, Verlag Huber & Co. Preise: bei Subskription
flir das ganze Werk, Band I geb. 26 Fr., bei Einzelbezug 30 Fr.
Beim Erscheinen des dritten (letzten) Bandes wird der Vorzugs-
preis aufgehoben.

Ohne einer eingehenden Besprechung vorzugreifen, mochten
wir das Werk unsern Lesern nur mit dem Hinweis besonders
empfehlen, dass die Architektur darin verh&ltnisméssig stérker
beriicksichtigt ist als andere Zweige der Kunst, und dass ein
reiches und schén gedrucktes Abbildungsmaterial den Band auch
als Bilder- und Nachschlagebuch fiir Laien wertvoll erscheinen
1asst. Red.

100 alte Berner Holzhauser und Bauernstuben. Von M. Lutz,
Architekt. Bern 1936, Selbstverlag des Verfassers (Hohliebestr. 15).
Preis: als Buch Fr. 16.50, als Mappe Fr. 15.50.

Ein Werk, das 100 Tafeln im Format 20 30 cm umfasst,
zum weitaus grossten Teil perspektivische Ansichten, ergénzt
durch Einzelheiten und Grundrisse; alles in klarer, deutlicher
Strichzeichnung. Dem Freund unserer prachtvollen bernisch-
urchigen Holzbauweise — und wer wére das nicht — wird die
Mappe grosse Weihnachtsfreude bereiten. Red.
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