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Abb. 11. Sauerstoffgerite und Driger-Grossdichtpriifanlage.

bataillons ihre Garderobe (diese in naher Verbinduug mit Satt-
lerei und Schneiderei im ersten Stock) hat. Den zweiten und
dritten Stock nehmen vier Dienstwohnungen ein, die iiber ein
eigenes, aussenliegendes Treppenhaus verfiigen. Das Dach ist
zum Teil als benutzbare Terrasse ausgebildet.

3. Im Fliigelbau Gotthelfstrasse sind im Erdgeschoss sdmt-
liche Werkstdtten fiir Kontrolle, Unterhalt und Reparaturen am
Fahrzeugpark der stdndigen Feuerwache und des Brandkorps-
bataillons untergebracht. Neben der durch zwei Geschosse
hindurchgehenden Wagen-Reparaturwerkstétte (28) mit Kran
finden sich die Werkstédtten und ein Raum zur Vornahme der
Wagenwische im Winter vor (23). Zwei dieser Rdume sind so
bemessen und zugénglich, dass sie spiter zur Parkierung weiterer
Fahrzeuge verwendet werden kénnen. Raum 26 (Schlauchwésche)
enthdlt einen 11 m langen Waschtrog mit Ablegevorrichtungen
und eine Vorrichtung zur Priifung der Wasserundurchlidssigkeit
der Schliuche. Von diesem Raum aus konnen die Schlduche
vermittelst einer elektrischen Winde in den 20 m hohen Trockne-
turm hochgezogen werden. Die getrockneten Schlduche werden
sodann im ersten Stock direkt in die Schlauchreparatur (46)
eingezogen, und daneben gelagert. HEin Handaufzug ins Erdge-
schoss ermdoglicht von hier aus die rasche Ausriistung der Fahr-
zeuge. Der ebenfalls im ersten Stock vorgesehene Materialraum
wurde angesichts der behérdlichen Verfiigung, Zivilpersonen im
passiven Luftschutz zu unterrichten, als Theoriesaal ausgebaut.
Im Keller dieses Gebdudefliigels befindet sich der Gasschutz-
iilbungsraum (6); er dient als Uebungsstrecke zur Durchfiihrung
von ernstfallihnlichen Uebungen, wobei die Gasschutzleute aus
Griinden der Sicherheit vom Beobachtungsgang 8 aus kontrolliert
werden konnen. Vermittelst optisch meldender Tretkontakte kann
zudem ihr jeweiliger Standort im verqualmten Raum festgestellt
werden.

4. Der Turm ist senkrecht unterteilt. Der dem Uebungshof
zugekehrte Teil dient als Uebungsturm, zum Schutze gegen Be-
schidigungen ist er auf der Aussenseite mit Basaltholit-Kunst-
steinplatten verkleidet. Der umstrittene und daher erst nach-
triglich erfolgte Aufbau eines Beobachtungsstandes erwies sich
als zwingende Notwendigkeit, da die aus Sicherheitsgriinden er-
forderliche optische Verbindung mit bestimmten Stellen der
Aussenquartiere nur durch diese Erhéhung moglich ist.

Die konstruktive Gestaltung des Baues, die von den Inge-
nieuren Dr. Ing. Burgdorfer & Lauterburg stammt und in konse-
quenter Riicksicht auf die Luftschutzanforderungen durchgebildet
wurde, weist deshalb manche interessante Einzelheiten auf, die
in einem spéteren Artikel zur Sprache kommen sollen.

Abb. 12. Geriteraum mit 1000 Gasmasken samt Filter und Sack.

Dass die Heizungs- und Liiftungsanlagen der Vielfalt des
Geb#iudes entsprechend weitldufig sind, ist selbstversténdlich:
es sei nur erinnert an die Ventilation des Schlauch-Trockne-
turmes, die Abgasabsaugung der Automotoren, die Ventilation
des Gasschutz-Uebungsraumes und -Lagerraums, welch letztge-
nannter ausserdem eine automatische Luftkonditionierungsanlage
erhalten hat, usw. Vorhanden sind vier Heizkessel von zusammen
61 m? Heizfldche.

Die Schwachstromanlagen umfassen eine moderne automat.
Telephonanlage mit zwei geheimen und drei Amtslinien fiir Feuer-
meldedienst, sowie direkter Verbindung mit der Polizeihaupt-
wache. Die Alarmeinrichtung erlaubt, durch Summer oder Glocken
in allen Rdumen die Wache so rasch an die Gerédte zu rufen,
dass der erste Loschzug innerhalb weniger als 1 min nach Feuer-
alarm ausfahren kann. (Schluss folgt.)

Zur Zentenarfeier der Sektion Bern des S.I.A.
Von Dr. Ing. ALB. FRIEDER, Bern.

Der Ingenieurstand macht in der Oeffentlichkeit im allge-
meinen wenig von sich reden. HEine solche Eigenschaft, bei
Frauen und Wihrungen als besonders schétzenswert gepriesen,
hat jedoch fiir einen Berufsstand den fatalen Nachteil, dass
sie oberfldchlichere Beurteiler leicht zu einer nicht ganz zu-
treffenden Bewertung desselben fiithrt. Hieriiber koénnte man
sich nun zwar mit der Ueberlegung trdsten, daB eine irrige Be-
urteilung schliesslich die innere Wiirde eines Standes und seine
tatsichliche Bedeutung fiir die Allgemeinheit nicht beeinflusst;
aber so wenig es einem pflichtbewussten Menschen recht ist,
iiber Gebiihr belobigt und erhoben zu werden, so wenig erfreut
ed ihn, wenn tatséchliche Verdienste aus Gleichgiiltigkeit unter-
schitzt oder aus Unwissenheit ganz iibersehen werden.

Es wird daher niemand wundernehmen, dass bei einer so
giinstigen Gelegenheit, wie sie eine Zentenarfeier bietet,
die Sektion Bern des Schweiz. Ingenieur- und Architektenvereins
es unternimmt, mit einem kurzen Riickblick auf die T&tigkeit
ihrer jetzigen und fritheren Mitglieder, speziell im Rahmen der
Stadt und des Kantons Bern an die Oeffentlichkeit zu treten.

Es ist reizvoll, sich vorzustellen, in welcher Umgebung und
Gesamtsituation unsere fritheren Kollegen im Jahre 18 36 zum
«Bauwissenschaftlichen Vereiny zusammentraten, zehn Jahre
vor dem Bau der ersten Eisenbahn in der Schweiz und zwanzig
Jahre vor der Eroffnung der ersten Linie nach Bern; zu einer
Zeit, wo die auf der Aarehalbinsel liegende Stadt als einzige
Zufahrt von Osten her die Untertorbriicke besass, liber die sich
der Gesamtverkehr von und nach Thun, Zirich, Aargau, Solo-
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Abb. 13. Alarmzentrale des neuen Feuerwehrgebidudes in Bern,
Links Durchblick in die Fahrzeughalle.

thurn und Basel abwickelte. In den damaligen Jahren &nderte
sich das Bild der Stadt insofern betridchtlich, als die Arbeiten
flir die aus politischen Griinden vorgenommene Abtragung der
Fortitikationen, Tore und Ringmauern und die Ausfillung der
Stadtgrdben gerade im Gange waren. Im gleichen Jahr wie der
«Bauwissenschaftliche Verein» erblickte auch das «Intelligenz-
blatty — nomen sit omen — das Licht der Welt. Sonst man-
gelte gar vieles von dem heute als notwendig angesehenen. Kein
freundliches Gasflimmechehn zeigte unseren technischen Vorgén-
gern nach der Griindungssitzung den gewiss nicht einfach zu
findenden Weg nach Hause, und wir hoffen, dass keiner von
ihnen das fiir Nachtbummler nach elf Uhr polizeilich vorge-
schriebene Laternchen vergessen habe.

Wir kennen die Traktanden der ersten Sitzungen nicht,
man geht aber wohl nicht fehl in der Annahme, dass man
ausser ilber die rein technischen Fragen auch schon damals
die Standesfragen des technischen Berufes diskutierte, denn
gerade fiir Bern war es von jeher typisch, dass Industrie und
Handel verh#ltnism#ssig wenig blithten, weil Staatsdienst, Land-
wirtschaft und Militdrdienst frither weit bevorzugter und ange-
sehener waren.

Wir, die wir heute ein Jahrhundert zuriickblickend {iiber
die geradezu iiberwiltigende Entwicklung der technischen
Wissenschaften immer wieder staunen miissen, obwohl wir das
allmihliche Fortschreiten in seiner zeitlichen Entfaltung und
auch in seinen ursidchlichen Zusammenh#ingen iibersehen, ver-
mogen uns nur schwer in die technische Gedankenwelt unserer
Vorviter zu versetzen. Wie weit mdgen wohl die optimistischsten
Hoffnungen jener Zeit gegangen sein, und wie viele damals als fiir
die Wirklichkeit unmégliche, ins Mérchenland versetzte Losun-
gen vieler Probleme mogen heute schon iiberholt sein. Zumal
der Maschinenbau, von dem an dieser Stelle in erster Linie
die Rede sein soll, steckte noch in den allerdings wéhrschaften
Kinderschuhen, die die epochemachende Erfindung der Dampf-
maschine wenige Jahrzehnte vorher der Menschheit geschenkt
hatte. Welch geradezu gigantischen Plan der Arbeitsbeschaffung
konnten wir vom heutigen Standpunkt aus den damaligen Ma-
schinenbauern vor Augen zaubern. Kaum vorstellbar ist die
Summe der geistigen und korperlichen Arbeit, die allein die
Entwicklung des damals noch mit Grauen und Bewunderung
angeschauten Dampfrosses mit seinen auf dem gufBeisernen
Schienenweg laufenden Wagen brachte. Eine rastlose Offensive
maschinentechnischen Kampfgeistes fiihrte seit damals von der
ersten brauchbaren Lokomotive an iiber immer méchtiger wer-
dende Kolbendampfmaschinen zur Ausniitzung des gleichméssig
stromenden Dampfes in den Turbinen, erzwang eine erstaunliche
Verbesserung des Materials und dessen atemraubende Verar-
beitung in zyklopenhaften Schmieden und Walzwerken und
schenkte uns anstelle der ersten ungedeckten, schlecht gefeder-
ten Beforderungsmittel die sanft dahingleitenden Wunderwerke
geheizter und mit allen hygienischen Einrichtungen versehener
Wagen moderner Stromlinienziige. Mit einem Spiirsinn ohne-
gleichen ging man gleichzeitig der Entdeckung anderer
Energiequellen nach und so bescherten uns die verflossenen
hundert Jahre die nicht minder glanzvollen Grosstaten der
elektrotechnischen Industrie und die Ausniitzung der bei der
explosiven Gasverbrennung freiwerdenden Kréfte, deren heutige
Kronung die flinken Automobile und die automatisch gesteuer-
ten, raumverschlingenden Grossflugzeuge darstellen. Es sind

durch die technische Entwicklung dieser Zeitspanne Massen und
Krifte in Bewegung geraten, die gebieterisch die Wissenschaf-
ten der Mathematik, Physik, Chemie und nunmehr auch die
der Volkswirtschaft fiir ihre Zwecke einspannen, und wir stehen
an der Schwelle des Jahrhunderts, wo auch die stolze Philosophie
das Problem «Maschine» in gerechter Objektivitdt wird behan-
deln miissen.

Auch Bern erfuhr in der seit der Griindung des Bauwissen-
schaftlichen Vereins verflossenen Zeit die Segnungen dieser
technischen Produktivitdt. Wurde auch manches, dem bernischen
Charakter entsprechend, erst ldngere Zeit erdauert, so fand
doch ebenso oft auch kiihne Initiative den Weg zu grossen Ent-
schliissen und bedeutenden Werken. Es sei erwdhnt, dass die
stadtbernische Behorde zu den ersten Stadtverwaltungen ge-
horte, die die Gasbeleuchtung einfithrten; im Jahre 1841 wurde
das Gaswerk im Marzili erstellt. Bereits 1852 wurde als erstes
grosseres Werk der Schwachstromtechnik in Bern die Tele-
graphenlinie Bern - Ziirich - Chur gebaut. Dabei mag im gleichen
Zusammenhang erwdhnt werden, dass die erste telephonische
Verbindung nach den Aussenquartieren dreissig Jahre spéter in
Betrieb gesetzt wurde. Aber wieviel Erfindergeist und tech-
nische Ausdauer waren noch erforderlich, bis 1908 die grosse
Zentralbatterie-Zentrale eroffnet werden konnte, die gegen-
wirtig wieder durch das vollautomatische Netz ersetzt wird.

Ein Buch wire zu schreiben, wenn man alle eisenbahntech-
nisch bedeutenden Werke des Kantons Bern von der ersten Linie
Bern - Olten an bis zu den bernischen Dekrets- und Alpenbahnen,
der kithnen Létschbergbahn und der iiberwiltigenden Jungfrau-
bahn erfassen wollte. Zweifellos ist auch eine stattliche Anzahl
Mitglieder unserer bernischen technischen Vereinigung an wich-
tigen Stellen mittétig gewesen bei dem Ausbau und der Ver-
vollkommnung der Schweiz. Bundesbahnen und an deren ge-
samten Entwicklung bis zur Inbetriebsetzung der schnittigen
«Roten Pfeile» und der kommenden raschen Leichtschnellziige.
Die bernische Industrie beteiligte sich sodann auch an fiihrender

telle im Bau von Bergbahnen.

Wichtige Taten sind auch mit Stolz zu verzeichnen auf dem
Gebiet der Elektrizitdtswirtschaft. Im Jahre 1891 brannte das
erste elektrische Licht in der Stadt Bern; um die Jahrhundert-
wende wurde das zehn Jahre alte, mit komprimierter Luft be-
triebene «pneumatische» Tram, sowie das Dampftram auf
elektrischen Betrieb umgebaut; heute versorgen eine bedeutende
Anzahl mit modernsten Generatoren ausgeriistete hydraulische
Nieder- und Hochdruckwerke — das zuletzt erstellte ist das
Akkumulierwerk im Oberhasli — Stadt und Kanton mit dem
notigen elektrischen Strom.

Die Protokolle der letzten Jahrzehnte der Sektion Bern
geben ein gutes Bild besonders von der Entwicklung der Elektri-
zitdtswirtschaft, da die fertigen Kraftwerke jeweils besichtigt
und gebiithrend gefeiert wurden. Aber auch der Ausbau der
grossen Bahnlinien und die Anfdnge und Fortschritte im Mo-
toren- und Automobilbau fanden neben den zahlreichen stédte-
baulichen und den fiir Bern so wichtigen Briickenbaufragen
griindliche Behandlung in Vortrdgen und Exkursionen. Erst
drei Jahrzehnte sind seit dem Ausflug mit dem ersten Versuchs-
Personenautomobil der Postverwaltung verflossen, und man
glaubt aus dem Protokoll das Triumphgefiihl zu spuren, mit
dem der Schreiber feststellte, dass man von Schwarzenburg bis
Bern (Bahnhofbuffet) nur knapp eine Stunde bendtigte. Einem
Vortrag von 1902 entnehmen wir, dass Spiritus und Benzin die
bestgeeigneten Treibmittel filr Automobile seien und dass die
im Versuchsrennen Paris - Bordeaux erreichte Hochstgeschwin-
digkeit 84 km/h betrug. Innerhalb Paris war damals die Ge-
schwindigkeit auf 25 km/h normiert, «was vollstédndig ausreichend
isty. Dass das Interesse der Mitglieder zwar, wie auch heute
noch, stark schwankte, beweist das lakonische Protokoll einer
Mitgliederversammlung, worin einfach steht: «Anwesend: wegen
schlechten Wetters, keiner!» Wobei also offenbar jener, der diese
traurige Tatsache konstatierte, sich selbst fiir eine Null hielt.
Viel stirker besucht wird dagegen im Jahre 1905 die Feier des
Simplondurchstiches gewesen sein, die ausser durch einen Vor-
trag auch mit einem solennen Mahl festlich begangen wurde.
Manchen Gourmet wiirde es wohl heute noch gellisten, die
exquisiten und seltenen Gerichte mitzuverschlemmen, die es da-
mals gab, wie: Nordstollenschlamm, Grottenolm in Schnee-
tunke, Adler vom Monte Leone, Sauertrubel und Loétschhammen,
Simplongemsen mit Dynamitsauce und Schiessbaumwolle mit
Tunnellampenol! —

Doch genug solcher Reminiszenzen. Wie viel unbeschwerter
als heute erscheint uns das Arbeiten und Wirken der fritheren
in den verschiedenen Industriezweigen titigen Ingenieure. Wir
Kinder einer paradoxalen Zeit, in der kommunale Verwaltungen
bei grossen offentlichen Arbeiten lieber bedeutende Summen
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mehr ausgeben, um Handarbeiter zu beschiiftigen, als dass sie
leistungsféhige, billiger arbeitende Maschinenkrdfte in ihren
Dienst stellen — wir haben Grund, uns Gedanken zu machen iiber
die Richtung, in der wir marschieren. Aber das heute vorherr-
schende Gefiihl, in einer Uebergangszeit zu leben, war in wech-
selnder Intensitdt wohl zu allen Zeiten lebendig und kaum wird
das Traumbild einer in «statischers Gliickseligkeit sich wiegen-
den Menschheit je erreicht werden.

Gewaltsam zwingt eine Zentenarfeier den Blick zuriick.
Lockend und drohend zugleich stehen die Werke der Technik,
die das letzte Jahrhundert schuf, vor uns. Nur ein Narr wird
ihre umwéilzende Bedeutung fiir den materiellen Wohlstand leug-
nen, aber auch nur Torheit kann verlangen, dass dieses herr-
liche, aber doch leblose Werkzeug den Charakter des Men-
schen, seines Erzeugers, dndern oder gar bessern solle. Die
Verantwortung fiir den weisen Gebrauch liegt bei uns selbst.
Die in praxi an sich nicht zu verwirklichende Zumutung, vor-
sichtshalber dieses gefdhrliche Menschheitswerkzeug nicht wei-
ter zu vervollkommnen, um MiBbrauch damit zu verhiiten, leh-
nen wir auch in theoretischer Forderung als zu kleinmiitig ab.
Wir miissten sonst auch Prometheus, der uns nach der Sage
das segensreiche wie das verzehrende Feuer brachte, unter die
Missetédter einreihen.

Eine weitere allgemeine Betrachtung moége am heutigen
Tage des Riickblicks iiber zehn Jahrzehnte an dieser Stelle noch
gestattet sein. Wenn mit Recht gesagt wird, dass das Leben
mit seinen Handlungen der Spiegel des Menschen, das Werk
der Spiegel des Mannes ist, so ist es wohl nicht zu kiihn, von
dieser gewaltigen Kollektivhewegung der Technik zuriickzu-
schliessen auf das Wollen und auf wesentliche Charakterziige
der Menschheit selbst. So uniibersehbar auch scheinbar die
Menge der technischen Erzeugung geworden ist, so kann man
doch in etwas gewaltsamer Vereinfachung einige ordnende
Grenzlinien in das wirre Spiel dieses Geschehens bringen.

Gliedert man die technischen Errungenschaften nach eini-
gen Hauptzwecken, so erkennt man unschwer, dass ein sehr
grosser Teil der gesamten Arbeit dem Problem der Ueber-
windung des Raumes gilt. Dessen Behandlung bescherte
uns in schneller Reihenfolge den einfachen Wagen, das Fahr-
rad, die Eisenbahn, das Automobil, das Schiff und das Flug-
zeug in fortwihrender Vervollkommnung; auch gehoren hierzu
die weiten Gebiete des Fernschreibens, Fernhorens und Fern-
gehens. Diese gewissermassen raumraffende Wirkung der Tech-
nik bietet gegeniiber frither die Moglichkeit grosserer Erfah-
rung in kiirzerer Zeit, sodass die Technik dem Individuum so-
zusagen Zeit schenkt, wodurch dem Forscher andererseits viel
mehr eigene Erfahrungstatsachen zu Gebote stehen.

Der zweite grosse Zweck, in dessen Dienst die Technik ge-
stellt wurde, dient der Stiitzung der Macht. Gerade heute
wohnen wir dem beklemmenden Schauspiel bei, wo sogar die
ersterwdhnte Grosstat, die Ueberwindung der Entfernung, neben
vielen anderen Erfindungen in den Dienst dieses zweiten wich-
tigen Zieles gestellt wird, wie die Motorisierung der Armeen
und die Schaffung weittragender Geschiitze und raffiniert aus-
gekliigelter Schiffstypen beweist.

Den dritten grossen Zweck konnte man charakterisieren als
Arbeiten zur Erhohung des Lebensgefiihls oder auch
zur Zivilisierung der blossen Existenz. Hierzu gehoren die tech-
nischen Erzeugnisse, die unsere Wohnung und Kleidung,
Hygiene, Sport und Spiel gegeniiber frither verbilligten und
verbesserten. — Damit scheint die Hauptgliederung der tech-
nischen Produktion vollzogen zu sein. Denn Kunst und reine
Wissenschaft und in weiterem Sinne die kulturellen Giiter wer-
den nur indirekt von den technischen Errungenschaften beein-
flusst und stehen damit nur in losem Zusammenhang.

Die gleichnishafte Deutung dieser Dreiteilung ist ldngst
vorhanden und von grossen Denkern vorweggenommen. Uralte
indische Weisheit bezeichnet den Durst der Wesen, diese Welt
kennenzulernen, sie in ihrer ganzen Ausdehnung zu durchdrin-
gen, als transzendentalen Grund zur Existenz iiberhaupt. Philo-
sophien aller Zeiten erkannten den Willen zur Macht als einen
primidren Beweggrund des Handelns, ja predigen ihn sogar
zum Teil als ethisches Ziel. Und endlich finden grosse sozio-
logische Bewegungen gewaltige Anhéngerscharen allein durch
das Versprechen baldiger materieller Besserstellung, was die
Intensitét dieses Husserst regen Triebes nach Erhohung des
Lebensgefiihles beweist.

Der Spiegel, den die technische Arbeit des Jahrhunderts
bietet, 1dsst diese wesentlichen Charakterziige und Ursehnsiichte
der Menschheit ahnen.

Bern, den 8. November 1936.

MITTEILUNGEN

Absolute elektrische Einheiten. Am 8. Oktober 1935 hat das
Internationale Komitee fiir Mass und Gewicht den fiir die Staaten
der Meterkonvention, der die Schweiz angehort, bindenden Be-
schluss gefasst, auf den 1. Januar 1940 das System der «inter-
nationalen» durch das der «absoluteny elektrischen Einheiten zu
ersetzen. Die Abweichungen der neuen von den alten Einheiten
betragen nur einige Zehntel Promille, sodass die Aenderung auf
die Daten elektrischer Maschinen und die Skalen elektrischer
Messinstrumente in den allermeisten Fillen keinen Einfluss haben
wird. Eine Ausnahme machen Prizisions-Widerstéinde, -Kapazi-
tédten und -Selbstinduktionen, die heute mit 0,2 Promille Genauig-
keit hergestellt werden, wihrend z. B. das absolute Ohm das
internationale um 0,5 Promille iibertrifft, sodass hier der genannte
Beschluss Korrekturen notig machen wird. Um solche auszu-
schalten, hat Prof. Giorgi einen Vorschlag gemacht, der an sein
1901 vorgebrachtes, 1935 von der Commission Electrotechnique
Internationale angenommenes System der Einheiten (MKS-Sy-
stem) ankniipft. Darin sind die elektrischen und magnetischen
Grossen ausser durch die Léngen-, Mass- und Zeit-Einheiten
nicht, wie im bisherigen elektromagnetisch-praktischen (CGS-)
System, durch den Wert der Vakuum -Permeabilitit u, — 1
festgelegt, sondern durch eine vierte, elektromagnetische Einheit,
z. B. des elektrischen Widerstands!). Prof. Giorgi schligt nun
vor, als diese vierte Einheit nicht das absolute, sondern das bis-
herige, internationale Ohm zu wihlen. Die damit verkniipfte Er-
niedrigung des heutigen Volt und Ampére um 0,15 Promille hitte
praktisch keine unliebsamen Folgen. Wenn das Eidg. Amt fiir
Mass und Gewicht im «Bulletin SEV», 1936, Nr. 21, diesen Vor-
schlag, dessen Annahme den eingangs erwihnten Beschluss prak-
tisch annullieren wiirde, wiedergibt, so wohl deshalb, weil nach
seiner Ansicht die erstrebte moglichste Glitte des Zusammen-
hangs zwischen den Grund- und den abgeleiteten Masseinheiten
durch die damit verbundene Korrekturarbeit an den vorhandenen
Normalien allzu teuer erkauft wiirde. Der vom Leiter dieses
Amtes, H. Konig; in Nr.22 des genannten «Bulletiny bekannt
gegebene Vermittlungsvorschlag weicht von jenem Giorgis in-
sofern ab, als darin nicht ein Widerstand, sondern eine Permea-
bilitdt als vierte Grundeinheit vorgesehen ist.

Ueber Leichtmetallrider fiir StraBenfahrzeuge berichtet
M. Koenig in der Zeitschrift «Der Motorlastwageny, Nr. 12
und 13 d. J. Es sind bisher schon verschiedene Ausfiihrungen
in Betrieb aus Elektronmetall, Silumin und anderen Legierun-
gen. Diese Réder bestehen entweder aus Leichtmetallguss (Bu-
gatti, Zipperrad), aus getriebenem oder gepresstem Leicht-
metallblech (Fiat) oder aus einer Kombination von Blech und
Guss (Packard). Alle diese Réder bestehen im wesentlichen
aus einem Satz ring- oder scheibenférmiger Elemente, die zu-
sammen den Radkorper und die Felge bilden.

Von allen diesen Systemen grundsédtzlich verschieden ist
das «Trilex»-Rad der Eisen- und Stahlwerke Georg Fischer in
Schaffhausen. Die Felge dieses Rades, die an einem stern-
formigen, sechsarmigen Speichenkorper befestigt wird, besteht
aus drei unter sich gleichen Felgensegmenten, die durch Pres-
sen und geringe Nacharbeit hergestellt werden. Das Profil der
Felge ist flach U-formig, mit besonderem, nach der Radmitte
hineinragendem Wulst, der zur Befestigung am Speichenkor-
per dient. Dieser Speichenkérper kann ebenfalls aus Leicht-
metall hergestellt werden, womit man eine weitere Gewichts-
ersparnis erzielt. Die Befestigung der Felge an diesem Spei-
chenkorper erfolgt in einfachster Weise mit Hilfe von Klemm-
platten und Schraubenbolzen. Man montiert die Felge durch
Einzwéngen der unter sich verzahnten Felgenabschnitte in den
Pneu, wodurch dieser einbaufertig wird. Die Gewichtsvermin-
derung von Lastwagenriddern betrdgt gegeniiber den Xon-
struktionen aus Stahl bis zu 60 %. Als Material dient die Avio-
nal-Legierung der Aluminium A.-G. Neuhausen, mit 4300 kg/cm?
Bruchfestigkeit und 3300 kg/cm? Streckgrenze.

Grossgleichrichter ohne Vakuumpumpe. Unser Landsmann
W. Déllenbach und E. Gerecke, Berlin, setzen in «ETZ», 1936,
H. 33, den Bericht iiber ihre Entwicklungsarbeiten an vakuum-
pumpenlosen Gleichrichtern fort, auf dessen ersten Teil (erschie-
nen in «ETZ», 1934, S.85) wir in Bd. 103, S.111 aufmerksam
gemacht haben. Wassergekiihlte Gleichrichter aus Metall beno-
tigen eine Pumpe zur Aufrechterhaltung des Vakuums, das sonst
durch die aus dem Kiihlwasser durch die Wandungen diffundie-
renden Wasserstoffionen verdorben wiirde. Die Verwendung einer
von Wasserstoffionen freien Kiihlfliissigkeit macht, wie bereits
mitgeteilt, eine Vakuumpumpe entbehrlich. Nun haben neue, iiber

1) Vergl. G. Giorgi: La métrologie électrique classique, «R. Gén. Elec-
tricité», 10. Oktober 1936.
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