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Berner Bricken-Projekte aus dem Jahre 1836 — Kornhausbriicke, 150 Fuss hoch, 516 Fuss lang
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Abb. 3. Kornhausbriicke. — Abb. 2 bis 5 aus der «Zeitschrift iiber das gesamte Bauwesen», Erster Band, Hefte VII und VIII, Ziirich 1836.

Bern. lnter den manderlei qrofen Bau-Unternehmungen, bdie
in verid)iedenen Gegenden unferes BVaterlandes projeitiert {ind, fteht
Der jdhon friiher in diefer Sdrijt ermdhnte, und in mehreren Bffent-
lichen Bldttern vielfach befprochene Briidenbau an einem bder fteiljten
Gtrapen-2Abhdnge in der €dweiz, dem fogenannien Stalben-2Abhang
bei Bern, unftieitig obenan. Die Hauptjtrafen von Jiirich und Thun
vereinigen {ich bhier, und man hat beredhnet, bap tdglich 6000 Wen{chen,
1000 PBferde, 590 Wagen diefen fteilen Abhang binunter- und wieder
beraufjteigen. Eine fteinerne Briide mit jwei groBen Bogen, dem
einen {iber die 2Ware, dem anbdern iiber bdie Matte, joll den Abhang
vermeiden, {o DaB man nur nod) gany furge Streden von 16 bis 1700
Fuk auf den GtraBen nach Biirich und Thun mit rejpeftive 6°, und
4°/, 3u fteigen hat. Die Briide foll in einer Hibhe von 93 Fup iiber
der Aare erbaut werden, und eine Breite von 52 Fup fiir Fahrbahn
und gwei Trottoirs erhalten. Diefes Projett ift bereits feit 6 Jahren
von den $Herren Alt-Gdyultheif von Lerber und Jngenieur Sinner mit
unermiidetem Cifer beirieben worden, und hat unftreitig bedeutende
Bortheile binfidhtlid) der Crieidyterung der Communifation — haupt-
fadlich wiirde badburd) der fo lange hinderlid) gewefene <talden ver-
mieden, und ein gang flacher Uebergang aus der ©tadt nach den Thuner-
und 2Aargauerftrafen bewertitell gt. Die nacd) den aujgenommenen
Planen und RKoftenanichligen, fowohl fiir den Briidenbau als fiir
Cntidhabdigungen, auf 950000 Fre. berechneten Koften werden durdy
Attien 2 1000 Frt. gefammelt, und jollen durd) ein Briidengeld diefe
Attien 3u 5 pCt. verginfet, der Ueberfdhup aber auf Cinldjung bder
2ftien vermendet werden.

€ anberes Projeft ift diefes: vom Plage beim groBen Korn-
baufe eine Briide von 3 Bogen in 150 {up Hohe, 516 Fup Linge,

Abb. 1. Die Nydeckbriicke in Bern, erbaut 1844, Spannweite 45 m.
Im Durchblick, flussabwirts die Untertorbriicke von 1461.

nad) dem 2Altenberg Hiniiber gu errichten, und pon da eine neue Strafe
angulegen, die jich mit denen nad) Hindelbant und Jiirid), fo wie nad
Miinden-Budyjee, Lyp und Bafel vereinigt. Beide Projefte haben
ibre Bortheile, und beide werden von ihren BVerfertigern gegenieitig
angegriffen. Die Briide am Stalden-Abhange ift befonders hinfidtlich
ibrer Rage, an Der GpiBe der Berner Halbinfel, ausgezeichnet; bdie-
Diejenige am Plage des Kornhaufes nidht minbder. 2Auf Tafel XVI
geben wit unfern Lefern Dbie perfpeftivijhe 2Unfid)t der projeftirten
Briide am Kornhaufe nebjt bem Situationsplane, in weldem die Rich=
tung derfelben mit b, dagegen bdie Ridiung der projeftirten Briide
am Gtalden-2Abhange mit a begeichnet ijt (2AbD. 2).

Die neue Aarebriicke der SBB in Bern

Als neuzeitlichen Gegensatz zu diesen 100 jdhrigen Aare-
briickenprojekten zeigen wir auf den folgenden Seiten die beiden
amtlichen Entwiirfe der SBB und daneben die sechs klassierten
«Varianten», die anlédsslich der Submissions-Ausschreibung des
amtl. Entwurfs (Bd. 103, S. 270%) entgegengenommen und wie
folgt beurteilt worden sind. Wer sich fiir die Vorgeschichte dieses
sog. Submissions-Wettbewerbes interessiert, sei verwiesen auf
Band 100 (S. 135 und 290) wo wir — am 2. September 1932 —
uns erstmals fiir Veranstaltung eines regelrechten Ideen-Wett-
bewerbs eingesetzt hatten, in der Meinung, es sei dieser grosste
schweizerische Briickenbau eine Angelegenheit des ganzen Landes,
d. h. eine Wetthewerbs-Aufgabe par excellence. — Es hat nicht
sein sollen; es hiess damals, der Bau sei so dringend, dass zur
Veranstaltung eines Wettbewerbes die Zeit fehle.

Abb. 2. Projektierte Aarebriicken in Bern, a Nydeck-, b Kornhausbriicke.
Aus: «Zeitschrift iiber das gesamte Bauwesen», Band I, Ziirich 1836.
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Berner Brlicken-Projekte aus dem Jahre 1836 — Nydeck-Brlcke, 93 Fuss hoch, 52 Fuss breit
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Abb. 4 u. 5. Die «Stalden-Abhang-Briicke», Projekt von alt Schultheiss v. Lerber und Ing. v. Sinner, — «Zeitschr. iiber das gesamte Bauweseny, 1836.
Kostenvoranschlag 950000 Fr., durch Aktien aufzubringen und durch Briickengeld zu verzinsen.
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Beurteilung der Entwiirfe fiir Los 4 (Aareiibergang).
A. Entwiirfe mit einem grossen Bogen.

Entwurf 11 II. Die Plattenstidrke von 24 cm bietet keine ge-
niigende Sicherheit gegen Durchbruch bei Entgleisungen. Die
konzentrierte Abgabe der Wind- und Fliehkrifte auf den Schei-
tel des zweiteiligen, 150 m weit gespannten Bogens muss fiir
eine Eisenbahnbriicke als unzuldssig angesehen werden. An den
Uebertragungsstellen der Krafte ist mit unerwiinschten Ver-
drehungen zu rechnen. In gleicher Weise muss die Lingsstabili-
tét als nicht gesichert angesehen werden, weil die Bremskrafte
auf 270 m Geleiseldnge iibertragen werden miissen. Die Exzen-
trizitdt des Bremsangriffes ist in der statischen Berechnung
nicht beriicksichfigt. Die Forminderungen des Bogen sind nicht
nachgewiesen. Ebenso fehlt der Nachweis der Knicksicherheit
des Bogens. Die Anordnung von Einzelfundamenten bei den
Jochen der Seitendffnungen ist unzulédssig. Die statische Be-
rechnung ist nicht in allen Teilen zu Ende gefiihrt. Beim vor-
gesehenen Betonierungsvorgang werden sich Zugspannungen
nicht vermeiden lassen. Dies gilt auch fiir die Variante in Gunit.
Die Abstiitzung der Sédulen auf den Rand des kastenférmigen
Bogens ist wegen der Torsionsbeanspruchungen nicht erwiinscht.
Die zeichnerische Darstellung gibt nicht iiber alle Ausfiihrungs-
details Klarheit. Die Montierung der langen Fahrbahn auf den
hohen Pendelsdulen wird grosse Vorsicht erfordern. — Die Ver-
stdrkung der Fahrbahnplatte und die Zusammenfassung der
Fundamente wiirden eine fithlbare Erhohung der Angebotsumme
zur Folge haben, sodass die scheinbaren wirtschaftlichen Vor-
teile des Projektes zum mindesten aufgehoben wiirden.

Die gleichméssigen Abstdnde der Stiitzen liber dem Bogen
der Aarebriicke geben eine gute Wirkung. Dieser Eindruck wird
aber vermindert durch das stark aufgelockerte System der
Stiitzen. Es entsteht so ein diinnes Geriist, das die Funktion
der Briicke nicht zum Ausdruck bringt. Darin liegt der schwache
Punkt dieser Losung. Eine Kontrastwirkung zur Lorrainebriicke
ist wohl erreicht; es gelingt aber nicht, den Charakter als Eisen-
bahnbriicke gut zum Ausdruck zu bringen. Der ungiinstige Ein-
druck wird verstdrkt durch die Anordnung eines Zwillingsbogens.

Entwurf 28 I. Die Fahrbahnplatte ist mit 25 ecm zu dinn.
Die Aufnahme der Wind- und Fliehkrédfte ist gesichert. Die
Seiten- und Léngsstabilitdt ist ausreichend; immerhin sind die
HEinsenkungen des Bogens und die Winkeldnderungen bei den
Gelenken nicht abgekldrt. Die Knicksicherheit der einzelnen
hohen Rippen ist nicht nachgewiesen. Ebenso fehlt der Nach-
weis flir die Schubkréfte. Der Hinfluss der Forméinderung des
Bogens auf den durch das Fahrbahngelenk vermittelten Ueber-
gang vom Bogen auf die Zufahrten ist nicht ausreichend abge-
kldrt. Bei den guten Fundierungsverhdltnissen und besonders
fiir eine Eisenbahnbriicke ist ein Dreigelenkbogen unerwunscht,
die gewdhlte Ausbildung der Gelenke gibt iiberdies zu beson-
deren Bedenken Anlass. Der Spannungsnachweis ist ungeniigend.
Die Uebertragung der Radialkrédfte in der unteren Bogenplatte
ist nicht nachgewiesen. Die Fahrbahnplatte dient gleichzeitig
als Druckplatte fiir den Bogen, wodurch eine Ueberlagerung
der Spannungen eintritt, der keine Beachtung geschenkt ist.
Die Ausfithrung der hohen, nur 50 cm starken Rippen und die
Ausfithrung der Federgelenke wird auf grosse Schwierigkeiten
stossen. Besondere Schwierigkeiten wird auch der Unterhalt der
Federgelenke bereiten. — Besondere wirtschaftliche Vorteile
werden durch die Wahl dieses Systems nicht erzielt.

Der Bogen zeigt einen von allen Varianten abweichenden
und phantasievollen Vorschlag, der den erwiinschten Gegensatz
zur Lorrainebriicke in ausgeprigter Weise ausdriickt. Die Ver-
meidung einer Stiitzwand auf dem eigentlichen Bogen wird an-
genehm empfunden.

Entwurf 46. Die Verbindung der Fahrbahnplatte mit dem
Bogenscheitel ist nicht zu empfehlen. Die Seitenstabilitdt des
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Oben : Hauptprojekt
in Eisenbeton

Darunter: Variante
in Stahlbau

Masstab 1 : 2500.

Schitzenmattstr

Schnitte zum Hauptprojekt der SBB,

vergl. oben links. — Masstab 1 : 500. Querschnift C

ganzen Systems ist durch die Zweiteilung des Bogens herab-
gemindert. Die seitlichen, dreifeldrigen Rahmen erleiden beim
Bremsen grosse Léngsverschiebungen. Die Formé&nderungen des
Bogens sind nicht nachgewiesen. Infolge der verkleinerten Ab-
messungen werden sie betrédchtlich grosser sein als beim offi-
ziellen Entwurf. Die statische Berechnung ist teilweise nur uber-
schligig durchgefiihrt und die Durchfiithrbarkeit der Kon-
struktion ist zum Teil nicht nachgewiesen. Die Schubspannun-
gen sind zu hoch. Die vorgeschriebene Abminderung der Span-
nungen fiir exzentrisches Knicken ist nicht beriicksichtigt. Der
Uebergang zwischen den Anfahrviadukten und den Aufbauten
lber dem Bogen ist nicht geldst, sodass in einem Teil der Auf-
bauten grosse Zusatzspannungen entstehen. Die Bogenform ist
wegen den grossen Zugspannungen nicht zweckmissig. Es sind
keine Armierungspldne vorhanden. Aus dem Bauvorgang er-
geben sich Nebenspannungen. — Die wirtschaftl. Vorteile werden
durch die Behebung der Mé&ngel voraussichtlich aufgehoben.

Der Zwillingsbogen und die enge Distanz der durchbro-
chenen Stiitzwénde ergeben eine stark vertikale Betonung und
wirken unruhig im Landschaftsbild. Die stark ausgepridgten
Vouten tragen dazu bei, dass die ganze Briicke ein hartes und
starres Aussehen erhilt.

B. Zweibogenlosungen.

Entwurf 36. Die Durchbruchsicherheit der Platte ist nicht
gewahrt, Die Vereinigung von Fahrbahnplatte und Bogenscheitel
ist ungiinstig. Die Aufnahme der Wind- und Fliehkréfte durch
die Platte ist gesichert. Die Rahmen der Aufbauten sind auf
Wind- und Fliehkrifte nicht berechnet. Die Léngsstabilitdt ist
unzureichend. Die Knicksicherheit des Bogens ist nicht behan-
delt, ebenso nicht die Forminderung des Bogens. Sdulen und
Fahrbahndecke sind nicht als zusammenhdngendes Gebilde be-
rechnet. Das gilt auch fiir den Aufbau iiber dem Bogen. Die
statische Berechnung ist im allgemeinen richtig. Die Querriegel
der Bogen fallen nicht in die Ebene der Stutzen der Aufbauten,
sodass bedeutende Nebenspannungen entstehen. Auch die Aus-
bildung der Fahrbahndecke ist nicht gliicklich. Das vorhandene
Planmaterial ist nicht in allen Punkten geniigend. Der Mittel-
pfeiler springt sehr stark in die Uferbdschung hinein. — Wirt-
schaftlich bietet der Entwurf keine Vorteile,

Beziiglich der #sthetischen Wirkung kann auf die Bemer-
kungen zum Entwurf 161 verwiesen werden!). Die geringen

1y Emtwurf 16 I: Die Zweibogenanordnung mit dem Mittelpfeiler bei
der Brauerei ergibt dort eine Zusammenballung von verschiedenen Bau-
massen. Die Schrigstellung des Mittelpfeilers zur Uferlinie steigert den
ungiinstigen Eindruck. Im iibrigen wirkt das Projekt mit der aufgeldsten
Konstruktion von Bogen und Pfeiler sehr unruhig, geradezu wild.
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1. Rang, Entwurf Nr. 46
Verf. Ing. E. Rathgeb, Zirich,
Arch. Hans Weiss, Bern.
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*577  Verfasser:

Stahlbau-Arbeitsgemeinschaft
mit Prof. 0. R. Salvisberg.

4 durchlaufende Blechtréger

in je 4,056 m Abstand, 4,80 m hoch.
[Vollstdndige Verfasserliste
siehe Nr. 18, Seite 199.]
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3. Rang, Entwurf Nr. 1111

Verfasser:
Stahlbau-Arbeitsgemeinschaft
mit Prof. O. R. Salvisberg.
Zwillingsbogen mit steifer
Armierung und Kastenquer-
schnitt, im Scheitel 5 X 8,5 m.

060,
e 6x18,80 =112,80
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4, Rang, Entwurf Nr. 28C

Verf. Ing. R. Maillart, Bern.
Dreigelenkbogen mit Kasten-
querschnitt 13,0 m breit.

4 Vertikalwinde von

0,60 und 0,50 m Stérke.

4x23,00 = 9200
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5. Rang, Entwurf Nr. 36

Verf. Ing. H. u. F. Pulfer, Bern.
Eisenbeton-Zwillingsbdgen

in 11,6 m Axabstand.
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6. Rang, Entwurf Nr. 38

™

&

Verf. Ing. J. Bolliger, Zirich,
mit Arch. Vonmoos, Interlaken.
Kontinuier. Eisenbetonbalken,
2 Balken-Paare von

max. 5,5 m Triagerhohe.

Einheitlicher Masstab 1 : 2500.

Pfeilerabstédnde iiber den Bogen geben eine noch stérkere verti-
kale Betonung, die durch die verschiedene Stdrke der Pfeiler
iiber den Widerlagern nochmals gesteigert wird. Die ganze Kon-
struktion wirkt geriistartig.

C. Balkenbriicken.

Entwurf 111. Die Durchbruchsicherheit der Platte ist gewé&hr-
leistet. Die Ableitung der Wind- und Fliehkrdfte ist gut gelost;
auch die Seiten- und Léngsstabilitit des ganzen Systems ist
gewahrt. Die statische Berechnung des Stahliiberbaues ist ein-
wandfrei, sehr vollstdndig und beriicksichtigt alle Einfliisse
gemiss den Vorschriften. Die bauliche Durchfithrung und die
Darstellung sind gut. — Die Kosten des Projektes sind verhalt-
nismissig hoch, zum Teil zufolge Beriicksichtigung aller un-
giinstigen Kraftwirkungen in ungiinstigster Zusammensetzung.
Auch bei Beriicksichtigung der moglichen Verminderung der
Ausmasse kann die Angebotsumme des offiziellen Projektes
nicht erreicht werden.

Der Vorschlag weist gute Formen auf und gewdhrleistet
eine ruhige Wirkung. Der Viadukt steht in bewusstem klarem
Gegensatz zu den Formen der Lorrainebriicke. Das Projekt
koénnte gewinnen bei Anordnung der Uferpfeiler parallel zum
Aarelauf. Die {ibermissige Ausdehnung des Balkens iber die
ganze Talbreite wirkt wegen des Hinschleifens iiber die stark
ansteigende Boschung auf der rechten Seite schwer. Eine Ver-
kiirzung wéire auch zu empfehlen, weil ein Teil der dussersten
rechten Oeffnung in die Kurve zu liegen kommt. In dieser Hin-

sicht erscheint das offizielle Projekt mit zwei Hauptoffnungen
einer guten Losung nédher zu stehen.

Entwurf 38. Die konstruktive und statische Behandlung
ist fiir die Beurteilung ausreichend. Das Projekt ist richtig und
ausreichend dimensioniert und im Gegensatz zu den andern Pro-
jekten sind keine Zusatzkosten zu erwarten. — Wirtschaftlich
ist dieser Entwurf gegeniiber dem offiziellen Bogenprojekt im
Nachteil.

Der Entwurf steht in ausgesprochenem Gegensatz zur Lor-
rainebriicke. Unschén sind die ungleichen Pfeilerabstdnde und
die stark betonten Vouten. Trotz ihrer schridgen Stellung zur
Fahrbahn stehen die Pfeiler nicht im gewiinschten Einklang mit
der Uferlinie. Das Projekt ist eines der wenigen, das sich mit
einer andern Losung fiir das Los 2 nicht kombinieren lasst.

Schlussfolgerungen.

1. Die Beratungen des Ausschusses haben zu dem Ergebnis
gefiihrt, dass keiner der eingereichten Entwiirfe dem offiziellen
Projekt in technischer, wirtschaftlicher und dsthetischer Hin-
sicht gleichgestellt werden kann. Auf Grund des vorliegenden
Materials und nach eingehender Gegeniiberstellung der einge-
reichten Varianten und des offiziellen Entwurfes empfiehlt der
Ausschuss, den offiziellen Entwurf mit einem grossen Bogen
iiber das Aaretal und mit schlaffen Eiseneinlagen auszufiihren.

2. Der Ausschuss ist der Auffassung, dass fiir das 5. Bau-
los auch die Losung 161 in technischer und &sthetischer Be-
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Abb. 10. Hofeinfahrt und Ausfahrten Viktoriastrasse.

ziehung empfohlen werden kann und er regt fiir dieses Baulos
weitere Studien an.

3. Da fiir das 4. Baulos auch eine technisch und #sthetisch
sehr befriedigende Balkenldsung nach Variante SBB vorliegt,
empfiehlt der Auschuss, die wirtschaftliche Seite dieser Lésung
weiter zu studieren. Der Ausschuss ist der Auffassung, dass
durch konstruktive Massnahmen die Kosten dieses Entwurfes
so weit gesenkt werden konnen, dass sie sich den Kosten der
Bogenlosung n#hern.

Bern, 19. Sept. 1936. Der vorberatende Ausschuss:
A. Acatos, Obering. SBB Hans Klauser, Arch.
A. Biihler, Sekt.-Chef SBB A. Reber, Stadting.
Prof. Fr. Hilbner Prof. Dr. M. Ritter
Prof. Dr. L. Karner E. Rybi, Architekt
A. v. Steiger, Kantons-Ingenieur.
*

Zu diesem Gutachten hat am 29. September Arch. E. Rybi,
der den beiden letzten Sitzungen des «Ausschusses» nicht bei-
wohnen konnte, an dessen Vorsitzenden einige Vorbehalte schrift-
lich mitgeteilt; er schreibt u.a. «Die schiefe Lage des neuen
Viadukts zum Aarelauf (vergl. Abb. 7) wird bei der Bogenbriicke
fiir die Stellung der Uferpfeiler in formaler Beziehung gewisse
Schwierigkeiten ergeben; bei der Balkenbriicke fallen diese weg,

Abb. 7. Uebersicht der Berner Aare-Briicken, Masstab 1:20000.

1 Untertorbriicke, erbaut 1461; 2 Nydeck 1844; 3 erste Eisenbahnbriicke
1858 ; 4 Kirchenfeld 1882; 5 Kornhaus 1898 ; 6 Lorraine-Strassenbriicke 1928 ;
7 die nunmehr beschlossene Lorraine-Bundesbahnbriicke 1936.

Abb. 9. Ecke Viktoria- u. Gotthelfstrasse (vrgl. Stadtplan unten links).

da die Uferpfeiler ohne technische und formale Bedenken parallel
zum Flusslauf gestellt werden konnen.» Ueberhaupt gibt Arch.
Rybi dem Kontrast zur bestehenden Lorraine-Strassenbriicke
(vergl. Bd. 97, Januar 1931), also der Balkenbriicke den Vorzug,
und von diesen dem Entwurf Nr. 11I den Vorzug vor dem amt-
lichen. Ferner verweist er auf den Widerspruch der sehr un-
glinstigen Beurteilung von Nr. 46, im Gegensatz zu Nr. 1171:
trotzdem wurde der so arg beméngelte Bogen in den 1. Rang
gerlickt; Rybi hitte Nr. 11I an die Spitze gestellt. — Aehnlich
haben die Herren Prof. F. Hiibner und L. Karner sich in nach-
tridglichen Zuschriften zu Gunsten des Balkens ausgesprochen.

Wir geben hiervon Kenntnis weil, wie wir wissen, diese Auf-
fassung in Fachkreisen weitherum geteilt wird (librigens be-
notigen ja auch unsere Eisenbauwerkstétten Arbeitsbeschaffung).
Doch ist das alles jetzt akademisch geworden, nachdem (am
26. September) die Abwertung der Bekdmpfung des Balkens eine
wirkungsvolle Waffe geliehen.

*

Damit wére diese unerspriessliche Veranstaltung, die die
schweiz. Briickenbauer jahrelang beschéftigt hat, erledigt. Ein
kritischer Riickblick, den der Ausgang nahelegt, passt nicht
in dieses Jubildumsheft. Nur eines muss hier, angesichts der
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Abb. 4 bis 6. Obergeschoss, Schnitt A-B und Fassaden. — 1 : 600.

Keller : 1 Waschkiiche u. Trockenraum, 2 Kesselraum, 3 Kohlen, 4 Ab-
stellriume, 5 Wohnungskeller, 6 Gasiibungsraum, 7 Gaszelle (Schleuse),
8 Beobachtungsraum, 9 Schleuse, 10 Ventilatoren, 11 Disp. — Erdgeschoss :
12 Postenchef, 13 Alarm, 14 Vize-Postenchef, 15 Sanitdt, 16 Fahrzeughalle,
17 Gasschutz-Gerite, 18 Garderobe, 19 Reinigung, 20 Ausriistung, 21 Klein-
gerite, 22 Schreiner, 23 Wagenwische, 24 Spengler, 25 Maler, 26 Schlauch-
wische, 27 Schlosserei, 28 Rep.-Werkstédtte, 29 Schmiede, 30 Uebungsturm,
— 1. Stock: 31 Bureau, 32 Instruktion, 33 Kommando, 34 Offizier, 35 Bider,
36 Douchen, 37 Laboratorium, 38 Schlafraum, 39 Office, 40 Essraum, 41 Tages-
raum, 42 Schneider, 43 Sattler, 44 Material, 45 Theorie, 46 Schlauchrepara-
turen, 47 Schlauchlager, 48 Trockenturm.
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Abb. 7. Tiefblick
in den Hof.

Abb. 8. Uebungs-
Turm.

Entwiirfe und ihrer Bewertung, im Interesse des Ansehens der
daran beteiligten nichtbeamteten schweiz. Briickenbauer gesagt
werden, damit ihr, durch Leistung zwar vielfach bewiesenes
Konnen nicht etwa von Fernerstehenden an dieser abschitzigen
Kritik gemessen werde — einer Kritik, deren negative Tonart
geradezu auffallend ist: Es handelt sich nicht um einen regel-
rechten «Wettbewerby» nach den Grundsitzen des S.I.A., mit
einem unvoreingenommenen, neutralen Preisgericht, sondern nur
um eine kritische «Entgegennahme von Varianten» zu den amt-
lichen Entwiirfen (Seite 214), deren Vertreter, Verfasser und
Mitarbeiter an der Beurteilung der «Varianten» durch den «vor-
beratenden Ausschuss» massgebend mitgewirkt haben. Dies ist
eine objektive Feststellung, bedeutet als solche also keinen Vor-
wurf, darf aber nichtsdestoweniger bei der Bewertung des Er-
gebnisses nicht ausser Acht gelassen werden.

Die SBB hatten iibrigens. die Veranstaltung gar nicht selbst
gewlinscht, sondern nur — als «grosster Bauherrs des Landes —
unter dem Titel der Arbeitbeschaffung fiir notleidende, arbeits-
lose freierwerbende Fachleute, dem Dréngen des S.I.A. und
der «SBZ» nachgebend, ohne innere Ueberzeugung zugestanden.
Dessenungeachtet sind diese Briickenentwiirfe interes-
sant zur Illustration der im Briickenbau in den 100
Jahren erzielten Fortschritte, weshalb wir sie in den
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Rahmen dieses Bernerbriicken-Heftes eingefiigt haben. Bern
bleibt also auch weiterhin die ausgesprochene «Stadt der Bogen-
briicken», von dieser grossten zuriick bis zur #ltesten, der Unter-
torbriicke in der Nydeck, ja noch weiter hinab im Masstab: bis
zu der fiir Bern so typischen Ueberwdlbung der Lauben seiner
Altstadtgassen. Die Stadt wahrt hierin nur eine ehrwiirdige
Bautradition; von diesem Gesichtspunkt aus wird die Entschei-
dung iiber die Form der Eisenbahn-Lorrainebriicke wohl ohne
Zweifel vom Gesamtchor der vox populi bernensis begriisst werden.

Das neue Feuerwehrgebiude in Bern
Dipl. Arch. HANS WEISS in Bern

Die Lage des neuen Feuerwehrgebdudes ist Abb.7 auf Seite
216 links unten zu entnehmen: ungefihr beim t des Wortes
«Spitalacker», HEcke Viktoriastrasse-Gotthelfstrasse. Von dort
aus sind nicht nur die nordlichen Quartiere leicht zu erreichen,
sondern iiber die Kornhausbriicke (5) kénnen auch die Altstadt
und die siidlich gelegenen Stadtteile rasch befahren werden.
Indem das Grundlegende {iiber die Organisation des Geb&dude-
komplexes bereits in der Verdffentlichung des erstprédmiierten
Wettbewerbsentwurfes des Verfassers aus dem Jahre 1934
(Bd. 104, S.51%) zum Ausdruck kommt, sei vorerst auf jene hin-
gewiesen. Was seither zum Bauprogramm neu hinzugekommen
ist, sind namentlich die Rdume, die im Zusammenhang mit den
Luftschutz - Massnahmen
notig geworden sind.
Das Gebdude umfasst
{\ vier organisatorisch zu-
sammenhingende Raum-
T gruppen, die sich auch
dusserlich abzeichnen.

1. Im Fligelbaw Vik-
toriastrasse (Abb. 10)
sind die Fahrzeuge und
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unmittelbar iber ihnen
die Wachmannschaften
(zwei Bodenlocher mit
Gleit-Stange vom allg.
] Waschraum nach unten!)
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Alarmzentrale (vergl. die
; Abb. 13, S. 219) und der
Gasschutz - Gerdteraum.
Verpflegt wird die Wach-
mannschaft durch stadti-
sche Restaurateure, so-
dass keine Kiiche fur sie
notig ist.

2. Der viergeschossige
Eckbaw (Abb.9) enthilt
allgemeine R&dume. Ein
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Diensteingang fiihrt von

e der Gotthelfstrasse zum

& ERDGESCHOSS

VIKTORIASTRASSE

Abb. 1 bis 3. Grundrisse vom Erd- und Untergeschoss, Hoffassade und

Schnitt durch die Fahrzeughalle. — 1 : 600.

Innenhof wund in das
Haupttreppenhaus, wo die
Mannschait des Brand-
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