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verregnet werden. Der Boden arbeitet dann in &hn- oo B
licher Weise wie die Tropfkorper, doch ist die Lei-
stung pro Flidcheneinheit sehr viel geringer. Je nach
klimatischen und Bodenverhéltnissen konnen pro
Jahr und pro ha 10 bis 40000 m? verarbeitet werden
(Berlin 12000). Der Tropfkorper ist dem Fullkorper
iiberlegen. Die Leistung des Tropfkorpers kann
durchVergrossern der aktiven Oberfliche (Wahl
eines kleinkérnigen Fiillmaterials bis herunter auf
2 cm Korngrosse) weitgehend gesteigert werden,
besonders, wenn zur kiinstlichen Beliiftung gegriffen
wird. Der in der Vorreinigung anfallende Schlamm
wird in Faulkammern, die mit Rithrwerk und Hei-
zung ausgestattet werden, weitgehend abgebaut und
danach als Diinger verwendet.

Fiir Gemeinden mit weniger als 2000 Einwohnern

bezeichnet Razous (besondere Verhiltnisse vorbe-
halten) im Gegensatz zur von andern Verfassern
vertretenen Auffassung die Hauskldrgrube als die
wirtschaftlichste. Bei grosseren Gemeinden kommen

ausser dem Abscheiden der Schwemmstoffe Tropf-
korper und Belebtschlammanlagen in Frage, letzt-
genannte namentlich bei grossen Stddten. Auch
konnen nach Verdiinnung des Abwassers mit der
dreifachen Menge Flusswasser damit Karpfenteiche
beschickt werden, die pro ha jéhrlich etwa 1000 kg
Fische ergeben.

Die Industrieabwisser bediirfen einer besonderen
Behandlung, die in der Regel in den betreffenden

REISEFLUGZEUG W. F. 21
A. Farner, Flugzeugbau, Grenchen
Abb. 1 Ansicht, Abb. 2 Typenskizze 1 :200.

Das Reiseflugzeug W. F. 21 ist im Mai
dieses Jahres dem Flugbetrieb libergeben

Unternehmen selbst vorgenommen werden sollte,
namentlich dann, wenn sie Stoffe enthalten, die eine

worden. In den verflossenen drei Monaten
wurden damit in rund 40 Betriebstunden

biologische Verarbeitung zusammen mit Hausabwés-
sern infolge Abtoten der hierbei wirksamen Mikro-
organismen unmoglich machen.

Es ist hier nicht der Ort, die sehr ausfiihrlichen
Angaben Razous fiir die Reinigungsmoglichkeit der
Abwisser einer grossen Zahl verschiedener Indu-
strien in extenso wiederzugeben. Mehr als allgemeine
Richtlinien kénnen fiir diese Verfahren auch darum
nicht gegeben werden, da auch bei Betrieben gleicher
Art die Verhiltnisse zu verschieden sind, auch werden sich je
nach den Vorflutverhiltnissen die Anforderungen an den Rein-
heitsgrad und damit die Massnahmen &ndern. Meist besteht eine
Reinigung darin, besonders féulnis- und gérfdhige oder giftige
Stoffe auszufidllen und durch Filtrieren zu entfernen, wonach in
vielen Fillen noch eine biologische Reinigung moglich ist. Giftige
Metallsalze konnen durch Zugabe geeigneter Metalle in nicht
giftige iibergefiihrt werden, z. B. Kupfersulfat wird durch Eisen
ausgefdllt, das dafiir selbst in Losung geht. Gleichzeitig wird
das Kupfer zurlickgewonnen. Zu hoher Gehalt der Abwésser an
Abfallprodukten wird Veranlassung geben, den Fabrikations-
prozess selbst auf Verbesserungsfidhigkeit zu priifen, ein Gebiet,
das zwar wirtschaftlich bedeutungsvoll, jedoch nicht Aufgabe
des Abwassertechnikers ist. Fette und Oele konnen in besonderen
Abscheidern oder mittels Lehmschlimme, andere suspendierte
Stoffe in Torf oder Koksfiltern ausgeschieden werden. Wird das
Wasser eines Vorfluters zu Trinkzwecken chloriert, so sind auch
die kleinsten Spuren von Phenol unzuldssig, da das Wasser in
diesem Fall einen leicht wahrnehmbaren Jodoformgeruch an-
nimmt, der fiir Fischgeruch gehalten wird. Das Entfernen des
Jodoformgeruches aus dem Wasser wére jedoch derart kost-
spielig (wenn iiberhaupt moglich) dass diese Frage noch als
ungelostes Problem der industriellen Abwasserreinigung zu be-
trachten ist.

Das neue Kabinenflugzeug der Fa. W. Farner
Flugzeugbau Grenchen

In den Fachzeitschriften wir die Existenzmoglichkeit und
Berechtigung einer schweizerischen privaten Flugzeugindustrie
nach wie vor diskutiert. Als Beitrag dazu moge dieser Bericht
aufgefasst werden iiber den jlingsten Erfolg des Flugzeugbau
Grenchen, der nun schon seit 2!, Jahren durch eigene Mittel
bemiiht ist, der einheimischen Luftfahrtindustrie ‘zu neuem An-
sehen zu verhelfen. Noch wird dem Unternehmen wenig Beach-
tung geschenkt und man kann zum Teil die Vorurteile und den
Skeptizismus jener verstehen, die durch die bedauerlichen Vor-
kommnisse der vergangenen Jahre um die letzten Hoffnungen
gebracht worden sind. Der Flugzeugbau Grenchen erwartet von
der neuen Maschine, dass sie mithilft, diese pessimistische Stim-
mung zu verdrangen.

iiber 450 Fluggéste befordert.
Um den Fahrgisten den vollen Ge-
nuss des Fliegens zu bieten, wurde auf
die Gestaltung der Sichtverhéltnisse und der
Innenausstattung besonderer Wert gelegt. Die
gerdumige Kabine mit den grossen Fenstern ist
gusserst bequem, was zusammen mit den her-
vorragenden Flugeigenschaften wohl das aus-
schlaggebendste Merkmal dieses Typs darstellt.
Die W. F. 21 ist keine vollige Neukonstruktion, sondern sie
ist aus der A.C.41!) der Firma A. Comte in Horgen entwickelt
worden. Neu sind der Rumpf mit dem Fahrgestell, geblieben sind
Trag- und Leitwerk. Durch aerodynamisch bessere Formgebung
ist die Maschine schneller geworden, hat aber dabei an Wendig-

keit gegeniiber der A. C. 4 doch nichts eingebiisst.

Technische Beschreibung. Abgestrebter Kabinenhochdecker,
Rumpf aus geschweisstem Stahlrohrfachwerk, mit Stoff bespannt.
Fliigel zweiholmig, Spruce, stoffbespannt; Streben aus Stahlrohr,
mit Al-Blech stromlinig verkleidet. Querruder und Leitwerk aus
Stahlrohr geschweisst, mit Stoff bespannt. Hohenruder mit vom
Fiihrersitz aus zu betitigenden Trimmklappen versehen, diese
aus geschweisstem Stahlrohr, mit Al-Blech beplankt. Fahrwerk:
Halbfreitragende Bauart, Stossddmpfer System «Dowty». Elek-
tronmetallrider mit Bremsen, hinten Spornrad, um 360° schwenk-
bar, ebenfalls System «Dowty».

Triebwerk: 4-Zylinder-Reihenmotor mit hingenden Zylindern
Walter-Mayor 4, 130 PS, auf Gummi gelagert. Motortrdger aus
geschweissten Stahlrohren zwecks raschen Ausbaues mit koni-
schen Bolzen am Rumpf befestigt. Brennstoffbehélter zwischen
den Fliigeln iiber der Kabine, Inhalt 135 1. Schmierstoffbhehélter
vor dem Brandspant, Inhalt 8 1. Aviotubschlauch-Leitungen.
Steuerwerk : Doppelsteuerung, Kniippel; alle Steuerseile im Rumpf
gut zuginglich untergebracht, Fusshebel mit Differentialbremsen.

Kabine: Vorn zwei nebeneinander liegende, aufklappbare
Fiithrersitze aus Leichtmetallrohren, hinten zwei ebensolche
Passagiersitze. Sdmtliche Fenster aus splitterfreiem Plexiglas.
Links und rechts je eine Tiire. Ein Gepdckraum vor dem Brand-
spant von 0,45 m3 Inhalt. Instrumente in einem auf Gummi ge-
lagerten Brett befestigt, komplettes Blindfluginstrument.

Flugelfldche 20 m?
Flichenbelastung 50 kg/m?
Leistungsbelastung 7,7 kg/PS

Leergewicht 625 kg
Zuladung 375 kg
Fluggewicht 1000 kg

Héchstgeschwindigkeit 182 km/h

Reisegeschwindigkeit 165 km/h
Landegeschwindigkeit 85 km/h —24 m/sec
Gipfelhohe 5000 m

Reichweite 600 km

Startlinge mit Vollast 260 m H. Miiller.

1) Beschrieben in Band 91, S. 317* (23. Juni 1928).



19. September 1936

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

133

Abb. 3. Kabine und Instrumentenbrett. Abb. 4. Fahrwerk.

Luftschutzmassnahmen im Ausland

Frankreich. Das umfangreiche Luftschutzgesetz ist fiir alle
Landesbewohner zwangslidufig, Zuwiderhandlungen werden streng
bestraft. Der Chef des Generalstabes ist zugleich Generalinspek-
tor des Luftschutzes. Der Alarmdienst, der vom nationalen Luft-
schutz-Verband durchgefiihrt wird, ist stdndig in Funktion, so-
dass ein unbemerktes Ueberfliegen der franzosischen Grenze un-
moglich ist. Die Kosten der vom Gesetz vorgesehenen Massnah-
men werden auf 2 bis 3 Milliarden Francs veranschlagt; flir die
Luftschutzmassnahmen in Paris allein ist eine Anleihe von 100
Millionen Francs gemacht worden. Fiir die Evakuierung einer
gewissen Kategorie der Zivilbevolkerung (Greise, kleine Kinder,
Schwangere, Gebrechliche) ist eine eigene Organisation geschaffen
worden. Der Bau von Sammelschutzrdumen mit Fassungsver-
mogen von 3000 bis 4000 Menschen wird stark gefordert, insbe-
sondere da sich die Untergrundbahnhdfe als ungeeignet erwiesen
haben. Sdmtliche Haus- und Grundeigentliimer sind verpflichtet,
die Verhaltungsvorschriften fiir Luftschutz an sichtbarer Stelle
anzubringen.

Italien. Samtliche Luftschutzstellen sind auch hier dem Ge-
neralstab unterstellt. Der aerochemische Militdrdienst {ibernimmt
in Zusammenarbeit mit Technik und Industrie die Organisation
des Gasschutzes. Alle in Fabriken beschéiftigten Arbeiter miissen
mit Gasmasken ausgeriistet sein. Ebenso miissen in grosseren
Stéddten alle unterirdischen Raumlichkeiten, die geeignet sind, als
Schutzrdume ausgebaut werden. Luftschutzwarte sorgen fiir die
Verbindung und Durchfithrung der Luftschutzmassnahmen in
Privath&usern.

Oesterreich. Auch hier werden energische Schutzmassnahmen
getroffen. Die freiwillige Rettungsgesellschaft ist in eine Wiener
Luftschutztruppe umgewandelt worden. Nach Weisungen des
Stadtschulrates werden die Schiiler im Luftschutz unterrichtet
und erhalten einen entsprechenden Vermerk im Zeugnis. Der
Oesterreichische Luftschutzbund, der mit dem Bundesheer zu-
sammenarbeitet, hat kiirzlich die 6sterreichische Landesluftschutz-
schule eroffnet. Fiir den Herbst ist eine umfassende Luftschutz-
und Verdunkelungsiibung in der Bundeshauptstadt vorgesehen.

Deutschland. Das deutsche Luftschutzgesetz verpflichtet
sdmtliche Bewohner des Reichsgebietes, ob In- oder Auslédnder,
zu Dienst- und Sachleistungen im Luftschutz. Haupttridger der
Luftschutzbewegung in Deutschland ist der Reichsluftschutz-Ver-
band, der heute schon iber 12 Mill. Mitglieder z&hlt; 300000
Amtstrdger und 1500000 Luftschutzwarte, u. a. in jedem Miet-
haus einer, sorgen fiir die Durchfiihrung der Luftschutzmass-
nahmen. In den 2200 bestehenden Luftschutzschulen mit {iiber
11000 Lehrern sind 4,5 Mill. Selbstschutzkrifte ausgebildet wor-
den. Etwa 80/, aller Dachbdden sind schon «entriimpelty. Fiir
den Bau von Luftschutzrdumen werden staatliche Zuschiisse bis
zu 50 Y/, bezw. hochstens 1000 Mark bewilligt; ausserdem werden
fiir Luftschutzmassnahmen grosse Steuererleichterungen gewahrt.

England. Acht in London stationierte Infanteriebataillone
sind in Luftschutzeinheiten umgewandelt worden und sollen je-
derzeit kriegsbereit sein. Die vom Innenministerium errichtete
Landesgasschutzschule in Falfield bildet das Luftschutzlehrper-
sonal aus, das seinerseits die Ausbildung der gesamten Zivil-
Bevilkerung besorgt. Daneben wird ein besonderer Bergungs.
dienst (Rescue Parties and Clearance of Debries) flir Aufgaben
des Luftschutzes ausgebildet. Alle Gas- und Wasserleitungen
sollen doppelt verlegt werden, um die Gas- und Wasserversor-
gung sicherzustellen. Im Bau befindliche oder neu zu erstellende
Wohnblocke werden mit modernsten Schutzrdumen, die eigene
Kiichen und Speisekammern enthalten, versehen. Diese Woh-
nungen mit Schutzkelleranteil sind trotz erheblich erhdhten Miet-
zinsen lange vor Fertigstellung der Gebdude fest vermietet.

Russland. Hier ist es vor allem die halbmilitdrische «Osso-
aviachim» mit iiber 16 Mill. Mitgliedern, die die Ausbildung der
Zivilbevolkerung im aktiven und passiven Luftschutz besorgt

Abb. 5. Frontansicht des Reiseflugzeuges W. F. 21, Flugzeughau Grenchen.

113 Aeroclubs und 1500 Motor- und Segelflugschulen sind dieser
starken Organisation angegliedert. Grossangelegte Luftschutz-
Uebungen erziehen die Bevdlkerung zur Disziplin bei Luftan-
griffen. Der Bau von Luftschutzriumen wird mit staatlicher
Unterstiitzung stark geférdert.

Auch die ilibrigen hier nicht einzeln aufgefiihrten Lé&nder
machen grosse Anstrengungen, um den Luftschutz fiir die Zivil-
Bevolkerung moglichst rasch auszubauen. Mit grossem Erfolg
werden fast in allen Léindern grosse und wichtige Aufgaben an
die starken Luftschutz-Verbdnde delegiert, die natiirlicherweise
viel engeren Kontakt mit der Bevolkerung haben. als die Be-
horden. Interessant ist, festzustellen, dass in allen L&ndern mit
fortgeschrittenem Stand des Luftschutzes, wie England, Deutsch-
land, Italien, Russland u. a., die oberste Leitung in der Hand
einer militdrischen Kommandostelle vereinigt ist. Nur dort, wo
Verantwortung und Kompetenz in einer Hand zusammengefasst
sind, ist Gewdhr geboten, dass den Luftschutzgesetzen und Ver-
ordnungen die nétige Achtung verschafft und deren Realisierung
ohne Verzogerung durchgefiihrt wird. J. H.

MITTEILUNGEN

Deutsch-schweizerischer Verrechnungsverkehr. Unter Bezug-
nahme auf die im «Schweiz. Handelsamtsblatty Nr. 202 erschie-
nene Verfligung der Handelsabteilung des Eidg. Volkswirtschafts-
departementes vom 29. August d.J. macht die Schweiz. Ver-
rechnungsstelle, Ziirich, darauf aufmerksam, dass ihr bis spéte-
stens am 20. Sept. 1936 sdmtliche Verpflichtungen zu melden
sind, die in der Schweiz oder im Fiirstentum Liechtenstein domi-
zilierte Schuldner gegeniiber in Deutschland wohnhaften Gldu-
bigern haben:

1. Aus gewerblichem und geistigem Eigentum, d. h. aus der
Ueberlassung von Patent-, Lizenz- und &hnlichen Schutz-
rechten (inkl. Fabrikationserfahrungen und Geheimver-
fahren), sowie aus Marken- und Firmenrechten, ferner
aus Schutz- und Urheberrechten fiir Leistungen auf dem
Gebiete der Literatur, der Musik und der bildenden Kiinste.

2. Aus Marktschutzabkommen und Kartellvertrigen jeder
Art und aus dhnlichen Rechtsverhéltnissen bezw. ideellen
Leistungen (Konkurrenzverzicht, Stillegungsprédmien usw.).

Als anzeigepflichtige Verbindlichkeiten gelten dabei nicht
nur die am Stichtage bestehenden Zahlungsverpflichtungen, son-
dern alle zu diesem Zeitpunkt bestehenden vertraglichen Ver-
pflichtungen, die wédhrend der Dauer des betreffenden Vertrages
zu Geldleistungen an deutsche Beglinstigte oder fiir Rechnung
von deutschen Begiinstigten an Dritte fiihren koénnen. N&here
Auskunft iiber die von den Anzeigepflichtigen zu leistenden An-
gaben enthdlt die obenerwéhnte Verfligung des Eidg. Volkswirt-
schaftsdepartementes oder kann bei der Schweiz. Verrechnungs-
stelle (Borsenstrasse 26, Ziirich) eingeholt werden (Besuchstage:
Montag, Mittwoch und Freitag 14 bis 17 h).

Feuerungen fiir Holzabfall. Bei der fiir die Verbrennung der
Holzabfille, besonders in der Zellstoff-, Papier- und Sdgewerk-
industrie, frither iiblichen Halbgasfeuerung ist eine regelbare und
wirtschaftliche Verbrennung nicht zu erreichen. Da ferner Art
und Feuchtigkeitsgehalt der Holzabfdlle wechselt, traten hdufig
betriebliche Schwierigkeiten durch starke Verschlackung, Rost-
zerstérung, Mitreissen glithender Holzkohle usw. auf. Bei den
verbesserten Feuerungen fiir Holzabfall, wie sie seit 1923 von
der Mechanischen Priifungsanstalt fiir die Schwedische Gross-
industrie ausgebildet wurden, konnte man nach einem Bericht
von L. Malm in der «Feuerungstechniks» Bd. 24 (1936) Nr. 7
diese Nachteile nach anfidnglichen Schwierigkeiten vermeiden und
in jeder Beziehung giinstige Ergebnisse erzielen. Dabei ging
man nach Moglichkeit vom Prinzip der Halbgasfeuerung ab, bei
der die Trocknung, Vergasung und Verbrennung der Holzabfélle
in einer vorgebauten Kammer erfolgt, und beniitzte besonders
Schrig- oder Treppenroste, die auch eine direkte Einstrahlung
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