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Extrait du Rapport du Jury

Les projets du concours, parvenus dans les
délais prescrits & la direction des constructions
fédérales a Berne, sont au nombre de 31. Ces
projets ont été vérifiés le 31 juillet 1936, et ex-
posés dans la salle des Pas-Perdus du Palais
Fédéral. Le jury s’est réuni les 3, 4 et 5 aoft.
Il a estimé que tous les projets remis peuvent
étre pris en considération et s’est plu & recon-
naitre en général un effort considérable des
concurrents, étant donné le peu de temps qu’ils
avaient & disposition.

Aprés un examen détaillé des projets, le
Jury procéde en deux tours & I'élimination de
15 projets qui constituent des solutions insuf-
fisantes, soit par l’aspect des batiments, soit
par 'aménagement intérieur, et qui s’adaptent

Wettbewerb Schweizer Ausstellungspavillon fiir Paris 1937
II. Preis (1100 Fr.), Entwurf Nr. 24. Architekten K. Egender, W. Miiller, Ziirich.

imparfaitement au but proposé. Un examen
plus approfondi conduit & I’élimination, pour les
mémes raisons, de 7 autres projets. Il reste en
présence 9 projets qui sont critiqués en détail,
comme suit.

Projet mo 18, «<CH». Ce projet est trés con-

centré, d’'une réalisation treés facile et d’un prix
de revient minimum. Il est clair et simple, d'une
simplicité un peu marquée mais qui correspond
bien & notre caractére général et & nos possibilités. L’entrée est
quelque peu encombrée. Les circulations sont claires, pour au-
tant que le mouvement des visiteurs soit bien organisé. Les
possibilités d’exposition sont excellentes et augmentées du fait
de vues générales provenant du décalement des planchers. Ces
planchers sont du reste caractérisés par le fait qu’ils sont nette-
ment séparés des parois extérieures et libres dans le volume
général du batiment. Le fait d’avoir des parois trés ajourées et
d’autres trés opaques permet une heureuse présentation de vitraux
ou autres motifs décoratifs, 'aménagement du restaurant placé
en rez-de-chaussée inférieur offre un contraste plaisant entre
les galeries bien ouvertes en un local plus intime et caracté-
ristique. Le cube de 16650 m est un des plus restreints qui aient
été proposés. La réalisation serait particuliérement avantageuse.

Projet mo 24, «P. 37». Projet extrémement intéressant par
sa conception hardie et son aménagement intérieur qui prévoit
les meilleures circulations possibles ainsi qu’une entrée trés claire
et caractéristique. Les solutions proposées pour l’exposition des
objets sont trés ingénieuses sauf pour la section de I'horlogerie
dont les dimensions sont inadmissibles (hauteur et largeur trop
restreintes). IL’éclairage par la toiture prévue par l'auteur est
compliqué et d'une réalisation coluteuse. L’aménagement intérieur
est d’une tenue architecturale trés attrayante et on peut remédier
facilement aux quelques défauts de son organisation. Le restau-
rant est bien placé. Il sépare la place de féte de la circulation
sur la berge et fait partie d’'un ensemble trés attractif (cinéma
etc.). L’ensemble du projet et particuliérement son aspect ex-
térieur serait amélioré par une diminution du porte-a-faux sur
la Seine et par une coordination plus étudiée de ses différents
éléments. Le cube de 21590 m est normal et la construction
serait réalisable. (Schluss folgt.)

MITTEILUNGEN

Eine Quaimauer aus fertigen Elementen ist in den Jahren
1934—35 in Seattle (USA) erstellt worden und in «Technique
des Travaux» vom August 1935 beschrieben. Die Lénge dieser
Mauer betrédgt 1860 m; sie ist aus Elementen von 2,4 m Lé&nge
und ganzer Mauerhdhe, 6 m, zusammengesetzt. Das Gewicht die-
ser Mauerelemente betrdgt 24 t. Sie sind auf eine eiserne Spund-
wand von 4,5 bis 18 m Hohe, je nach Tiefe des festen Unter-
grundes, aufgesetzt und auf der Hohe der Resultierenden des
Erddruckes nach riickwérts verankert. Dieser Verankerung die-
nen drei monolitisch mit den Mauerelementen betonierte Sporen
auf der Riickseite jedes Elementes, deren Flanken sigeartig ge-
zahnt sind. Zwei kriftige, ebenfalls mit Verzahnung versehene
holzerne Holme werden nach dem Versetzen der Elemente durch
VergieBen mit Zementmortel in den Zwischenrdumen der Spo-
ren befestigt. Die Zugkraft, die je nach Wasserstand verschieden
ist und bis zu 33 t pro Anker betrédgt, wird auf eine Gruppe von
schiefen und vertikalen hélzernen Pfdhlen iibertragen. Laschen,
die mit in Nuten eingreifenden Betondiibeln und mit Schrauben-
bolzen an den Holmen befestigt sind, {ibertragen die Horizontal-
kraft auf die Pfahlkopfe. Die Beriihrungsstelle zwischen Spund-
wand und aufgehender Mauer, die keine Kréfte zu iibertragen
haben soll, ist mit Beton gut abgedichtet, um das Eindringen

Eingangshalle mit grosser Treppe zum Hauptgeschoss.

der Holzschéddlinge zur Holzkonstruktion zu verhindern. Nach-
dem die Pfahle mit Schiittmaterial sorgféltig eingehiillt waren,
wurden die Holme mit einem 100 mm starken Bohlenbelag ab-
gedeckt, auf den die weitere, bis zur StraBenoberkante, 3,5 m
hohe Materialschicht zu liegen kam. Die Mauer wurde durch
Anbetonieren einer Konsole von 1,65 m seeseitiger Auskragung
vollendet. Die Herstellung der Mauerelemente erfolgte auf einem
gut eingerichteten Bauplatz in holzerner Schalung mit Blech-
beschlag, die 25mal verwendet wurde. Die Schalungen wurden
so ausgerichtet und in passenden Abstéinden aufgestellt, daB
nach dem Betonieren und Ausschalen der ersten Serie eine wei-
tere in den Zwischenrdumen betoniert werden konnte. Der Beton
wurde durch Vibration verdichtet. Die Mauerelemente greifen
seitlich mit Nut und Feder ineinander und passen dank der
skizzierten Herstellungsweise so gut, daB sich besondere Ab-
dichtungsmaBnahmen an der fertigen Mauer eriibrigten. Auf dem
Bauplatz wurden tédglich vier Elemente versetzt, was einem
Arbeitsfortschritt von 9,6 m entspricht.

Die Laufgewichtswaage der DVL. Die fiir den grossen Wind-
kanal der Deutschen Versuchsanstalt fiir Luftfahrt!) gebaute,
elektrisch gesteuerte Waage zur selbsttéitigen Aufzeichnung der
Messergebnisse der Sechskomponentenwaage ist von M. Kramer
in «Z.VDI» 1936, Nr. 6 beschrieben. Das liber zwei Rundstangen
des Waagebalkens durch drei Rollen in Kugellagern gefiihrte
Laufgewicht wird durch eine in Kugellagern laufende Gewinde-
spindel mittelst einer elastisch mit ihm verbundenen Spindel-
mutter bewegt. Spindel, Spindelmutter und Laufgewicht sind
durch Federdruck spielfrei gefiihrt. Bei Senken oder Heben des
Waagebalkens hilt ein Anschlag den die Spindel antreibenden
Elektromotor im richtigen Drehsinn solange in Bewegung, bis

1) «SBZ» Bd. 106, Nr. 24, S. 289.
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das gestorte Gleichgewicht wieder-
hergestellt ist. Genauer gesagt, ge-
schieht die Einsteuerung der Gleich-
gewichtslage durch zwei am Balken-
ende befestigte Kontaktzungen, deren
Gegenkontakte von der einen schon
bei kleinen Gleichgewichtstérungen,
von der anderen erst bei grosseren
Gleichgewichtstérungen bertihrt wer-
den. Durch die erste Kontaktzunge
wird der Motor und damit eine
schon im Gleichgewichtszustand ein-
geschaltete Wirbelstrombremse in
Betrieb gesetzt, durch die zweite
die Wirbelstrombremse durch Kurz-
schluss ausgeschaltet. Die kriaftige
Wirkung der Bremse beim Abschal-
ten des Motors verhiitet das An-
fachen von Schwingungen um die
Gleichgewichtslage und ermdglicht
ein rasches und genaues Messen.
Die Waage wird fiir Kréafte zwischen
6 kg und 600 kg benutzt und durch
ein verdnderliches Uebersetzungs-
verhéltnis den Belastungen ange-
‘ passt. Der grosste Messfehler wurde
[ ZUu /4, der Hochstlast ermittelt. Die elektrische
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S i | 2 l_ e Zalo Tagung fiir Wasserbau und Wasserwirtschaft
g (‘ ! 35\\) TEXTILES - JOUR LATERAL /.T o in Wien. Der Wasserwirtschaftsverband der oster-
g ‘\\ /%: =N “—]Dﬂg . = 2 reichischen Industrie veranstaltet im Einverneh-
3 — =) olllo Lﬂ — |0 men mit den zustédndigen Zentralstellen, insbe-

l—‘?’—/ | sondere mit dem Bundesministerium fiir Land-
und Forstwirtschaft eine «Tagung flir Wasserbau

und Wasserwirtschafty in der Zeit vom 15. bis

I 17. Okt. 1936. Es werden folgende Vortrdge ge-
‘ halten: Sekt.-Chef Ing. R. Holenia: Ueber die
Bedeutung und Aufgaben der Wasserwirtschaft.
— Prof. Ing. Dr. F. Schaffernak: Ueber For-
schung und Lehre auf dem Gebiete des Wasser-
baues und ihre Beziehungen zur Praxis. — Min.-
Rat Ing. Dr. K. Riediger: Die staatlichen Mass-
nahmen auf dem Gebiete des Flussbaues und ihre
ST ¥ wirtschaftliche Bedeutung. — Ing. Dr. H. Grengg :

COUPE LONGITUDINALE" Wasserkraftnutzung und elektrische Energiewirt-

[T

QUAT
D'ORSAY

schaft in Oesterreich. — 1Ing. G. Beurle: Die

pences = Grundlagen des Wasserkraftbaues in Oesterreich.
Sl — Prof. Ing. Dr. R. Fischer: Die wasserwirt-

CROTTO TICINESE __ el s S i,,,_,_ schaftlichen Beziehungen zwischen Industrie und

Landwirtschaft. — Min.-Rat Dr. H. Deutschmann:
Wasserwirtschaft und Wasserrecht. — Min.-Rat
Ing. Dr. O. Hértel: Die Wildbachverbauung in
Oesterreich. — Reg.-Ob.-Baurat Ing. K. Parger:
Die Grundsitze der Donauregulierung. — Gen.-
Dir. Hofrat Ing. O. Korwik: Die Donauschiffahrt.

Die Vortridge werden im Festsaal des Indu-
striehauses, Schwarzenbergplatz 4, gehalten.

In Verbindung mit der Tagung finden auch
Besichtigungen des Baues des grossen Wasserbe-
hilters im Lainzer Tiergarten, des Hydrologischen
Institutes der Techn. Hochschule Wien, der Ver-
suchsanstalt fiir Wasserbau des Bundesmini-
steriums fiir Land- und Forstwirtschaft, der
schiffsbautechn. Versuchsanstalt, der Erweite-
rungsbauten fiir die Wasserversorgung auf dem
Kahlenberg und Leopoldsberg, des Umbaues der
Reichsbriicke und der Schiffswerft Korneuburg
statt. Anlésslich der Tagung wird auch ein reich-
haltiges Sonderheft des Organes des Wasserwirt-
schaftverbandes, der Zeitschrift «Wasserwirtschaft
und Technik» mit zahlreichen Abhandlungen
iiber wasserwirtschaftliche Themen erscheinen
und den Tagungsteilnehmern iiberreicht werden.
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Schnitte. — Masstab 1 : 600. DES PRODUITS DUPAY: l e Preis der Teilnehmerkarte 6 S.
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Neue Dampfloko-
motiv - Bauarten.
Dank der Initiative
der verschiedenen
franzos. Eisenbahn-
Verwaltungen wird
demnéchst die Ent-
wicklung d. Dampf-

lokomotive einen
neuen Impuls erfah-

U 421981

ren. Im Gegensatz

zu den zahlreichen
Bestrebungen, die
klassische Stephenson’sche Dampflokomotive in ein Strom-
linienkleid zu zwéngen, werden die Erbauer der fiinf bestellten
Versuchslokomotiven meistenteils eigene neue Wege gehen. Das
Programm umfasst: 1. Eine Lokomotive der Achsanordnung 2C1
fiir die Nordbahn, die von Soc. Alsacienne, Fives-Lille & Schneider
nach Entwiirfen der Schweiz. Lokomotiv- und Maschinenfabrik
Winterthur gebaut wird. Ihre Bauart kennzeichnet sich durch
die Anwendung des Einzelachsantriebes nach Vorschlag J. Buchli
(Winterthur) durch je eine 6zylindrige, raschlaufende Dampf-
maschine. Ein 60 at Wasserrohrkessel sowie ein 20 at Rauchgas-
vorwédrmer liefern den notwendigen Dampf (N&heres im Haupt-
artikel, S. 113, Typenskizze S. 117). — 2. Eine &ltere Schnellzug-
lokomotive mit Stangenantrieb der PLM-Bahn der Achsanord-
nung 2C wird umgebaut, d. h. mit einem Veloxkessel von Brown,
Boveri & Co. ausgeriistet (vergl. die obenstehende Typenskizze).
— 3. Eine Lokomotive 2C2 fiir das OCEM mit dreifacher Ex-
pansion. Fiir die Hoch- und Mitteldruckstufen sind schnellaufende
Dampfmotoren vorgesehen, die iiber Vorgelegewellen und Kuppel-
stangen an das normale Niederdrucktriebwerk angeschlossen
werden. Der Stephenson’sche Kessel ist fiir 25 at vorgesehen und
mit einem Prim#r- und Sekund&dr-Ueberhitzer ausgeriistet; die
Lokomotive selbst wird Aussenrahmen aufweisen. — 4. Eine 25 at
Dampfturbinenlokomotive der Achsanordnung 2 C 2 von Schneider-
Westinghouse fiir das OCEM. Auch bei dieser Maschine wird ein
Einzelachsantrieb mit Hohlwelle und Federkupplung vorgesehen.
Die drei Turbinen arbeiten ohne Kondensationsanlage. — 5. Eine
Lokomotive vorldufig unbekannter Achsanordnung fiir die Staats-
bahn mit raschlaufendem einfachwirkendem Dampfmotor in V-
Form, der {iiber eine Léngswelle und mehrere Schneckenrad-
antriebe Bauart Dabeg die Achsen antreibt. — Im weiteren sollen
je eine Dreizylinder- und eine Vierzylinder-Verbundlokomotive
mit Dabeg-Ventilsteuerung versehen werden. R. L.

Eidgen. Technische Hochule. Diplomerteilungen. Auf Grund
der abgelegten Priifungen haben das Diplom erhalten:

Als Architekt: Eric Bertallo von Satigny (Genf), Alessandro Chri-
sten von Olten, Boghos Djanikian von Kanagir (Armenien), Hermann
Field von Cambridge (U.S.A.), Wilhelm Frey von Zirich, Richard
Frischknecht von Herisau, Juljan Goldman von Czestochowa (Polen),
Claude Jeannet von Les Ponts de Martel (Neuenburg), Robert Kapp
von Biel und La Ferriére (Bern), Hans Marti von Othmarsingen (Aar-
gau), Bernhard Matti von Zweisimmen (Bern), Konrad Metzger von
Hugelshofen (Thurgau), Peter Meyer von Ziirich, Peter Moro von
Heidelberg, Pierre Reuter von Luxemburg, Elmar Schniewind von
Englewood (New Jersey, U.S.A.), Renato Sobotka von Wien, Robert
Spoerli von Neuhausen, Andreas Stern von Karczag (Ungarn), Rudolf
Stern von Berlin, Michael Stettler von Bern, Miklos Szamosi von Buda-
pest, Cipriano Turri von Florenz, Willy Vonesch von Schétz (Luzern),
Werner Weilenmann von Ziirich.

Als Bauingenieur: Pierre Clot von Grenoble (Frankreich), Paul
Gattiker von Ziirich, Jean-Albert Mussard von Genf, Georg Roussen von
Spetzas (Griechenland),

Als Maschineningenieur: Werner Bonath von Sangershausen
(Deutschland), Paul Bovet von Neuenburg, Theodor Bovet von Neuen-
burg und Fleurier, Karel W. A. Broese van Groenou von Wassenaar
(Holland), Reza Gandjei von Tibris (Persien), Hossein Haschemi-Nejad
von Teheran (Persien), Hans Herger von Altdorf, Gustav Lang von
Budapest, Pal Mihalyfi von Budapest, Karl Hieronymus Radziwill von
Balice (Polen), Arild Schlytter von Norwegen, Albert Surber von Ziirich,
Adolphe Zarn von Ems (Graubilinden).

Als Elekiroingenieur: Max de Boor von Ziirich und Winterthur,
Gaston Borgeaud von Penthalaz (Waadt), Walter Briigger von Graben
bei Herzogenbuchsee (Bern), Stanislaw Feigenbaum von Warschau,
Paul Fiechter von Basel, Fritz Fischer von Ziirich, René Gonzenbach
von Riiti (Ziirich), Gottfried Jaeger von Ragaz, Geza Langer von Buda-
pest, Victor Talent von Paris.

Als Ingenieur-Agronom: Walter Brunner von Zirich, Rudolf Con-
rad von Bern, Fritz Weber von Winterthur.

Als Kulturingenieur: Diego Scala von Carona (Tessin),

Als Vermessungsingenieur: Hans Meier von Déinikon (Ziirich).

Als Mathematiker: Paul Baltensperger von Zirich, Jakob Dinki
von Winterthur, Felix Fiala von Genf, Arthur Huber von Horgen
(Zirich), Emil Treichler von Ziirich.

Holzverbindungen Bauweise «Cabrol». Bei der Erstellung
eines freistehenden vierzelligen Holzsilos fiir 1600 t Fiillgut,
iiber den F. Trysna in der «Bautechnik» vom 24. Juli d. J. be-
richtet, wurde die genannte Diibelkonstruktion fiir Verbindun-
gen gewihlt, die grosse Krafte zu iibertragen haben. Die Ca-
brol-Verbindung wird am Ort hergestellt, nachdem die zu ver-
bindenden Teile mittels Halteschrauben, die in der Konstruk-
tion bleiben, in 1hrer endgiiltigen gegenseitigen Lage zusam-
mengebaut sind. Sie besteht aus einer zylindrischen Bohrung,
deren Axe in der Beriihrungsebene der Holzer liegt und die zur

Aeltere Schnellzuglokomotive der PLM, umgebaut auf Brown, Boveri-Velox-Dampferzeugung. — Masstab 1 : 130.

Aufnahme eines ebenfalls zylinderformigen Holzdiibels aus Bu-
chen- oder einem anderen Hartholz dient. Nach den mitgeteil-
ten Resultaten, die an einem wegen uniibersichtlicher statischer
Wirkung nicht gerade gliicklich gewé&hlten Versuchskorper er-
zielt wurden, betrdgt die Bruchlast fiir Diibel von 60 mm
Durchmesser in Tannenholz schétzungsweise 350 bis 400 kg/cm?2.
Die Verwendung eines sehr harten Holzes (Bongossi) fiir die
Diibel hat gegeniiber Buchenholz eine geringe Verbesserung
der Tragkraft und eine bedeutende Verminderung der Defor-
mationen zur Folge.

Vom neu eroffneten Filughafen Gatwick, der 45 km von Lon-
don entfernt ist, bringt «The Architects Journaly» vom 4. Juni
d. J. eine Beschreibung mit Bildern. Der Vorteil des neuen
Flugplatzes liegt in der verkiirzten Reisezeit von und nach dem
Kontinent; die Zeitersparnis betridgt 25 bis 45 min gegeniiber
den anderen Flughédfen Londons. Das dreistockige Abfertigungs-
gebdude ist kreisformig angelegt und mit sechs radialen Aus-
gingen zu den Flugzeugen versehen. Ein- und ausfahrbare
Schutzzelte verldngern den Eingang bis zum Flugzeug, sodass
die Passagiere vor Wind und Regen geschiitzt sind. Ein 130 m
langer Tunnel verbindet das Abfertigungsgebdude mit der
néchstliegenden Bahnstation, die extra des Flugplatzes wegen
an der bestehenden Linie angelegt wurde. Das Abfertigungsge-
bdude ist teils in Eisenbeton, teils der leichteren Erweiterungs-
moglichkeit wegen in Stahl gebaut. Es enthdit sdmtliche fiir
den Betrieb und die Kontrolle erforderlichen Rdume und ein
Dachrestaurant. Bemerkenswert ist der auf dem Dach aufge-
baute Beobachtungsraum, dessen Fensterscheiben unter einem
Winkel von 60° gegen den Boden eingebaut sind, um die Sicht
nach oben zu verbessern.

Claridentunnel von H. Waldvogel. Beziiglich unseres Hin-
weises auf S. 112 letzter Nummer ersucht uns die Redaktion
von «St. u. V.» um Aufnahme folgender Mitteilung: «In Nr. 10
der «SBZ» vom 5. Sept. wird ein Artikel in Nr. 16 vom 7. Aug.
von «Strasse und Verkehr» kritisiert. Soweit diese Kritik auf
die Tatsache Bezug nimmt, dass der erwédhnte Artikel in einem
offiziellen Fachorgan publiziert wurde, bedarf sie einer Ergédnzung
in dem Sinne, dass die Redaktion der «St.u. V.» sich in einer
Vorbemerkung von der technischen und wirtschaftlichen Befiir-
wortung des Projektes eines Claridentunnels ausdriicklich distan-
ziert hat und besonders bemerkte, dass der erwidhnte Artikel
einzig publiziert werde, um einen Ueberblick iiber die bisher auf-
getauchten Projekte fiir Alpeniibergénge bezw. Untertunnelungen
zu geben.» — Wir wollten mit unserer Bemerkung lediglich zum
Ausdruck bringen, dass zur Registrierung einer so abseitigen
Idee, von der sich auch «St.u. V.» «ausdriicklich distanzierty,
unseres Erachtens drei S&tze geniigen, will man den Eindruck
vermeiden, sie verdiene doch verbreitet zu werden.

Abwasserfragen. Die L. von Roll 4.-G. fiir kommunale An-
lagen in Zirich hat von erstklassigen ausldndischen Sachver-
stédndigen umfassende Patente liber Abwasserreinigungs-Anlagen
erworben und dariiber einen illustrierten Katalog herausgegeben,
den sie an zahlreiche Gemeindebehorden verschickt hat. Absicht
der genannten Gesellschaft ist dabei durchaus nicht, die orts-
ansissigen Ingenieurfirmen auszuschalten, sondern im Gegenteil
ihnen die neuesten bisher in der Schweiz nur in geringem Masse
bekannten Konstruktionen fiir Abwasserreinigung und die damit
gemachten Erfahrungen auf Wunsch zur Verfiigung zu stellen.
Dadurch, dass diese Konstruktionen nunmehr in der Schweiz
hergestellt werden, wird unsere bisherige Abhéngigkeit vom Aus-
land auf diesem Gebiete beseitigt, was in jeder Richtung nur
begriisst werden kann.

Der Verein f.d. Schiffahrt auf dem Oberrhein trifft sich
Samstag 19. September zu seiner 30. Generalversammlung 16.00 h
im neuen Theatersaal des Hotel Bahnhof (Brauerei Feldschloss-
chen) in Rheinfelden; anchliessend gemeinsamer Imbis. Am
Samstag Vormittag 10.30 h spricht im Grossratsaal in Basel
Dipl. Ing. U. Th. Koomans, Direktor der Rotterdamer Héfen,
iiber «Hollindische und schweizerische Verkehrsprobleme», wo-
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rauf Interessenten nachdriicklich aufmerksam gemacht seien.
Nachmittags 13.30 h ab Schifflinde Rheinfahrt mit Dieselboot
nach Rheinfelden zur Generalversammlung. Preis fiir Bootfahrt
nebst Imbis 4 Fr.; Géste sind willkommen, Anmeldung erbeten
an den Verein f. Sch. a.d. Oberrhein, Basel 19, Hochbergerstr. 134
(Postcheck V 324).

Rheinschiffahrt Basel-Strassburg. Ein jahrzehntealtes Postu-
lat der schweiz. Rheinschiffahrt, die Beseitigung eines empfind-
lichen Hindernisses durch Hebung der beiden Rheinbriicken
Kehl-Strassburg soll in Erfiillung gehen. Einem weitern Wunsch
zur Erleichterung der Schiffahrt durch Beseitigung der Hiininger
Schiffbriicke unter gleichzeitiger Hebung der ebenfalls zu tief
liegenden Hiininger Eisenbahnbriicke und deren Umbau in eine
Strassenbriicke konnte leider nicht entsprochen werden, da die
Eisenbahnbriicke doch zu weit rheinabwirts der Schiffbriicke
liegt, um sie gleichwertig ersetzen zu kénnen. Dagegen soll
diese Eisenbahnbriicke abgebrochen werden.

Rheinschiffahrtstagung in Sickingen. Der Rheinschiffahrts-
verband Konstanz hélt diese Tagung anlédsslich seiner 20. ord.
Mitgliederversammlung am 27. September ab, und zwar gemein-
sam mit dem Nordostschweiz. Verband fiir Schiffahrt Rhein-
Bodensee (St. Gallen). An der um 11 h im «Schiitzeny begin-
nenden Tagung sprechen iiber die einschlidgigen Fragen: Ober-
Reg.-Baurat J. Altmayer (Karlsruhe), Dir. R. Weber (Mannheim)
und Prof. Dr. F. Metz (Freiburg i. Br.). Nach dem gemeinsamen
Mittagessen fihrt man zum Kaffee nach dem Bergsee und ver-
einigt sich ab 18 h wieder zwanglos im «Schiitzen» S#ckingen.

Arbeitsbeschaffung durch den «Krisenrappen» in Basel. Ob-
wohl in unserer «Mitteilung» auf S. 112 letzter Nummer auf die
ausfithrlichen Angaben des B.I. A.-Protokolls (S. 46 1fd. Bds.)
verwiesen wird, konnte die irrtiimliche Meinung entstehen, dass
jahrlich nur fiir 3 Mill. Fr. zusétzliche Arbeit in Frage kommen
sollte. Die neue Gesetzesvorlage sieht jedoch vor, mit dem jihr-
lichen Betrag von rd. 3 Mill. Fr. eine Arbeitbeschaffungsanleihe
von rd. 24 Mill. Fr. angemessen zu verzinsen und innerhalb von
10 Jahren zu amortisieren. Die Anleihe soll wihrend 3 Jahren,
d. h. jéhrlich fiir rund 8 Mill. Fr. zusitzliche Arbeit, zu den
jéhrlich budgetierten Bauausgaben des Kantons hinzu, ergeben.

Ein Internationaler Giesserei-Kongress findet vom 16. bis
20. September 1936 in Diisseldorf statt. Es werden insgesamt 30
Vortrédge gehalten, die in drei Gruppen gegliedert sind, und zwar
in Vortrédge allgemeiner sowie form- und giesstechnischer Art,
Vortrédge lber die Metallurgie des Eisen-, Stahl- und Temper-
gusses und Vortrédge aus dem Gebiet des Nichteisenmetallgusses.
Gleichzeitig wird eine Giessereiausstellung veranstaltet.

Das neue Basler Kunstmuseum, dessen letzte Wandlungen
vom grundlegenden Wetthewerbs-Entwurf der Arch. Christ und
Biichi bis zum Bauprojekt unter Mitwirkung des Preisrichters
Bonatz wir in Band 99 (18. Juni 1932) vorgefiihrt hatten, ist
am 29./30. August d.J. seiner Bestimmung iibergeben worden.
Eine eingehende Darstellung des stattlichen Baues soll demnéchst
hier erscheinen.

WETTBEWERBE

Krankenhaus-Erweiterungsbau in Baden (Seite 32 1fd. Bds.).
Das Preisgericht, in dem als Architekten vertreten waren Prof.
O.R. Salvisberg, W. Vetter (Colmar) und Gisbert Meyer (Luzern),
hat unter 9 Entwiirfen folgenden Entscheid gefillt:

I. Preis (1100 Fr.) Entwurf von Arch. Hans Loepfe, Baden.
1. ‘Preise Entwurf von Arch. Otto Dorer, Baden.

ex (800 Fr.)| Entwurf von Arch. Werner M. Moser, Ziirich.

aequo - Entwurf von Arch. Robert Lang, Baden.

Jeder Eingeladene erhielt ausserdem eine Entschiidigung von
500 Fr. Die Ausstellung der Entwiirfe in der Aula des alten
Schulhauses (bei der Hochbriicke) dauert vom 10. bis und mit
Donnerstag 17. September, werktéglich gedffnet von 10 bhis 12
und 16 bis 19 h, Samstags und Sonntags von 10 bis 12 und 14
bis 17 h.

Neue Strassenbriicke iiber das Sittertobel («Krazernbriickey)
bei St. Gallen-Bruggen (Bd. 107, S. 263). Es sind 47 Entwiirfe
rechtzeitig eingereicht worden, mit Baukosten zwischen rund
700000 Fr. und 1,5 Mill, und zwar in Eisen, Eisenbeton und
Beton, und sogar in Holz. Auf das, etwa auf den 20. September
zu gewdirtigende Jury-Urteil wie auf die Ausstellung darf man
gespannt sein.

Gerichtsgebdude in Lugano. Zu diesem Wetthewerb sind
zugelassen Tessiner Architekten, sowie solche schweizerischer
Nationalitét, die seit mindestens 1. April 1931 im Kanton nieder-
gelassen sind. Verlangt werden Lageplan 1 :500, Grundrisse,
Fassaden und Schnitte 1 :200, Schaubild, Bericht, kubische Be-
rechnung und Kubikmeterpreis. Einreichungstermin 31. Oktober.

Fachpreisrichter sind die Architekten P. Vischer (Basel), M. Pia-
centini (Rom), M. Braillard (Genf) und E. Fatio (Genf) ; Ersatz-
leute sind A. Laverriére (Lausanne) und P. Portalupi (Mailand).
Zur Auszeichnung von funf bis sechs Entwiirfen stehen 12000 Fr.
zur Verfiigung. Die Unterlagen sind gegen 20 F'r. Hinterlage zu
beziehen von der Cancelleria del Dipartimento di Giustizia,
Bellinzona.

NEKROLOGE

+ Laurent Samuel Ribard, Ingénieur-civil. Le 4 aott dernier,
aprés deux jours & peine de maladie L. S. Ribard a été brusque-
ment enlevé & sa famille et & ses amis de la G.E.P. Né le 15
mars 1884 & Calvisson (Gard) ou son pére était pasteur, c’est
a Geneve, patrie de sa meére, qu’il vint poursuivre ses études
secondaires pour entrer & I’Ecole Polytechnique de Zurich en
1906, aprés une année de Service militaire au ler Génie de Ver-
sailles. Tout bon Francais qu’il était, il se sentait profondément
attaché & ses camarades du College de Genéve et fit partie avec
eux de P’Association des Suisses-Romands a I’E.P.F. Diplomé
1910, il débuta comme Ingénieur-civil & Zollikon chez MM. Bor-
sari & Co, puis & Weinfelden & ’entreprise Ruegg. En mars 1913,
il part pour Bruxelles ou il entre chez MM. Ziiblin & Cie. Mo-
bilisé en 1914, il fait toute la guerre dans les Téléphones de
Campagne et retrouve en 1919 une place & Strasbourg chez
MM. Ziiblin. En 1920, il est appelé comme Chef de bureau
d’études a la Sté. d’Entreprises et d’Exploitations & Grenoble,
dont il devient Fondé de pouvoir en 1925. En 1931, a la suite de
transformations de sociétés, il passe & Lyon a la Sté. Etudes et
Aménagements Electriques et devait cet automne suivre son
bureau & Paris ol il était transféré.

Modeste et consciencieux, Ribard étonnait son entourage par
ses dons d’observation et son endurence dans les visites de chan-
tiers en haute montagne dont il avait la surveillance. Excellent
pére de famille, charmant colléegue, apprécié de ses chefs, fidéle
a ses amis, il part dans la force de I’Age, sans avoir pu donner
toute la mesure de ses capacités. A. Sordet.

¥ Marcel Grossmann, von 1907 bis 1927 Professor fiir Dar-
stellende Geometrie an der E.T.H., ist am 7. September im Alter
von 58 Jahren durch den Tod von langem Leiden erlost worden.
Ein Nachruf auf den verdienten G.E. P.-Kollegen wird folgen.

Fiir den Texteil verantwortliche Redaktion:
CARL JEGHER, WERNER JEGHER.
Zuschriften: An die Redaktion der «SBZ», Ziirich, Dianastr. 5 (Tel. 34507).

MITTEILUNGEN DER VEREINE

5.1,

Fir Iran (Persien) werden dem S.I.A. neuerdings folgende
Stellen gemeldet:

1 Wasserbauingenieur mit besonderen Kenntnissen in der Pro-
jektierung und Ausfithrung von Staumauern.

1 Geolog mit besonderen Kenntnissen in hydraulischen Fragen
und artesischen Brunnen.

1 Topograph mit Erfahrungen in Aufnahmen fiir Bewéisserungs-
arbeiten.

1 Meteorolog.

Anmeldungen von Kandidaten, die den obgenannten Anfor-
derungen entsprechen, iiber eine mindestens 10-jdhrige Praxis
verfligen und deren Gesundheitszustand einwandfrei ist, werden
vom S.I. A. weitergeleitet. (Die Anmeldungen haben in fran-
zosischer Sprache auf besonderen Formularen, die beim Sekre-
tariat des S.I.A. oder bei der S.T.S. bezogen werden konnen,
zu erfolgen.)

Von anderer Seite werden fiir eine Bauunternehmung in
Iran folgende Ingenieure gesucht:

2 Ingenieure fiir die Projektierung von kleinern Hafenanlagen
und Quaimauern.
2 Ingenieure fiir die Ausfithrung dieser Bauten.

Bewerbungsschreiben mit Angaben {iber bisherige Praxis

und Gehaltanspriiche beférdert ebenfalls das Sekretariat.

Zirich, den 5. Sept. 1936. Das Sekretariat.

S.1.

Der von iiber 80 Mitgliedern besuchten Generalversamm-
lung kam insofern besondere Bedeutung zu, als verschiedene
Ersatzwahlen in den Vorstand zu treffen und das Amt des Pri-
sidenten neu zu besetzen war. Der abtretende Priasident, Archi-
tekt R. Christ, erstattete Bericht iiber die Titigkeit des Ver-
eins, des Vorstandes und der Delegationen. Er gedachte ehrend

Schweizer. Ingenieur- und Architekten-Verein
I Mitteilung des Sekretariates

Basler Ingenieur- und Architekten-Verein
160. Generalversammlung, Mittwoch, 13. Mai 1936
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