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Zielfehler hdngt es wesentlich ab, wie viele Granatsplitter beim
Zielpunkt zerstieben miissten, um das Flugzeug mit beispielsweise
99 v/, Wahrscheinlichkeit an einem seiner lebenswichtigen Teile zu
treffen (die man sich fiir die Rechnung innerhalb der «verletz-
lichen Kugel» vom Radius ¢ (0,5 m) konzentriert denkt). Diese
Abhéngigkeit erldutern die beigefiigten Abbildungen, die Prof.
Dr. F. Fischer bei einem vor einiger Zeit im Kolloquium fiir Aero-
dynamik der E.T. H. gehaltenen Vortrag iiber dieses Thema zeigte.

Der Einfachheit halber betrachte man die modglichen Ge-
_schossbahnen in der N&dhe des Flugzeugs als Gerade parallel zur
«Schussrichtung». Die Granate wird beim eingestellten Zielpunkt
platzen; mit der Wahrscheinlichkeit 1/2 geschieht dies, wéhrend
sie die auf der Geschossbahn um den Zielpunkt abgegrenzte
Strecke von der Lénge der «Zeitzlinderstreuung» 1/h, hier als
160 m angenommen, durchlduft. Der von den Splittern der ge-
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Fall a: Relative Splittergeschwindigkeit = Geschossgeschwindigkeit.

platzten Granate bestreichbare Raum héngt von der Grosse
der Splittergeschwindigkeit v relativ zur Granate im Vergleich
zur Geschoss-Endgeschwindigkeit ¢ ab; fiir v/c =0 stiinde den
Splittern nur die Geschossbahn offen, fiir v/c =1 (Fall a) der
vordere Halbraum, fiir den Grenzfall b, v/¢c = co, der ganze Raum-
Daher ist die Wahrscheinlichkeit eines Treffers fiir die beiden
Zielpunkte A und B im Fall b gleich gross, im Fall a jedoch
viel grésser in A, null in B. Die den selben Splitteraufwand be-
dingenden Zielpunkte liegen auf einer Rotationsfliche um die
beste Schussgerade, jene durch das Flugzeug. Einige solche Fla-
chen sind mit den dazugehorigen Splitterzahlen in den Abbil-
dungen eingetragen. Die gestrichelten Kugeln um das Flugzeug
enthalten alle Zielpunkte von weniger als 100, bezw. 250 m Ziel-
fehler. Ein Zielfehler von 100 m, einer vom Flugzeug in weniger
als 1 sec durchflogenen Distanz, bedingt demnach im Fall a
eine zwischen 1 und rd. 0,7 x 105, im Fall b eine zwischen 1 und
etwa 1,2 x 106 liegende Splitterzahl. Eine Granate liefert etwa
200 wirksame Splitter. Aus der bei gegebenem Zielfehler (ge-
nauer: Zielfehlerverteilung) zu erwartenden mittleren notwen-
digen Splitterzahl folgt sonach die Zahl der in der entschei-
denden Minute (auf ein einziges Flugzeug!) abzufeuernden
Schiisse — eine, wie die Abbildungen drastisch erweisen, bei
grosseren Zielfehlern rasch ins Unerreichbare wachsende Zahl.

Eine wirksame Abwehr ist natiirlich nur durch automatische
Prizisionsarbeit zu erzielen: Das dem Flugzeug folgende Tele-
meterfernrohr gibt einer Kommandomaschine in jedem Moment
dessen Lage an; die automatische Ableitung der Bahnkurve
liefert gleichzeitig seine Geschwindigkeit. Diese Angaben bewirken
selbsttitig die entsprechenden (elektrischen oder mechanischen)
Befehle: an die Ziindereinstellmaschinen die Tempierung, an die
Geschiitze die Seitenrichtung und die Elevation, angezeigt durch
sogen. Folgemarken, denen die Richtmannschaft des Geschiitzes
dauernd zu folgen hat. Diese automatischen Befehle beriicksich-
tigen den Einfluss des Windes, sowie jenen der zunehmenden «Aus-
geleiertheity des Geschiitzes auf die Geschossgeschwindigkeit.
Gezielt wird von der Kommandomaschine nicht auf das visierte
Flugzeug, sondern auf den Punkt, wo es sich beim Zusammen-
stoss mit der Granate befindet, in der Regel vorausgesetzt, es
fliege von dem beobachteten Punkt in der Tangentenrichtung
der Bahmkurve gleichformig weiter. Statt dessen wird es daher
eine krumme Flugbahn, etwa eine Schraubenlinie mit horizontaler
Axe wihlen, ohne dadurch die Bahnlinge um mehr als einige
9/, zu vergrossern. Riicksichten auf Festigkeit und Steigvermogen

'lh Zeitziinder-Streuung.
1/hs Bahnstreuung.
1w Nicht-Absturz-Erwartung.

Fall b, Gleichmissige Splitterverteilung.
Splitterzahlen bei verschiedenen Zielfehlern.

schreiben dem Kriimmungsradius und der Ganghohe einer sol-
chen Schraubenlinie allerdings gewisse untere Schranken vor. Bei
deren Beachtung steht dem Flieger ausser den noch zuldssigen
«Grenzschraubenlinieny eine mannigfache Auswahl von Schrau-
benlinien offen, die ungeféhr die selbe Ausweich-Sicherheit ge-
wahren. Unter Zugrundelegung einer Grenzschraubenlinie hat
nun Prof. Fischer fiir verschiedene Schussdistanzen den mittle-
ren Zielfehler berechnet, der bei 750 m/sec Geschoss- und 100 m
pro sec Flugzeuggeschwindigkeit und den auf den Abbildungen
angegebenen Annahmen {iiber Streuung und verletzliche Kugel
allein aus der genamnten linearen Extrapolation (Fortsetzung
der Flughahn auf der Bahntangente) resultiert, also bei voll-
kommener Visier-, Kommando- und Ausfithrungs-Prizision:

Distanz (km) 2 3 4 5 6 T

Mittl. Zielfehler (m) 60 100 140 190 250 320
Es sei dem Leser iiberlas-
o Radius der verletzlichen Kugel. sen, sich aus diesen Zahlen

angesichts unserer Abbildun-
gen ein Urteil liber den Wert
der artilleristischen Flugzeug-

g-0sm Abwehr mit den heutigen Ge-
h=i0m  r#ten zu bilden. Ein wirk-
'hs=452m  samer Luftschutz darf sich
#e'=Yieo nicht mit linearer Extrapola-
tion begniigen. Das Extra-

Schussrichtung - POlationsverfahren ist freilich

=

nur eines der artilleristischen
Flugabwehrprobleme ; es han-
delt sich darum, das ratio-
nellste System der Beschies-
sung und der zugehorigen,
der Ausweichfdhigkeit des
Piloten Rechnung tragenden
Apparaturen festzulegen. Das
allgemeine Problem, jene Ab-
wehrmethode zu finden, die
einen zuverldssigen Luft-
schutz mit dem geringsten
artilleristischen Aufwand er-
reicht, harrt noch seiner Losung, die in erschwinglicher Weise
nur auf Grund von umfassenden theoretischen Wahrscheinlich-
keitsstudien zu ermitteln sein wird. K. H. G.
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Medizinische Poliklinik der Stadt Ziirich

Architekten: G. LEUENBERGER & J. FLUCKIGER, Ziirich
Ingenieur: P. SOUTTER, Ziirich

Schon 1909 hatte fortwidhrende Raumnot auf der kantonalen
Universitits-Poliklinik fiir innere Krankheiten den Stadtrat ver-
anlasst, eine stddtische Filiale dieser Poliklinik jenseits der Sihl
zu errichten; sie wurde 1910 dem Betrieb iibergeben und hat,
entgegen anfénglichen Befiirchtungen, der Spital-Poliklinik der
Universitédt in keiner Weise Abbruch getan. 1913 erhielt Privat-
Dozent Dr. med. M. Tiéche vom Stadtrat die Erlaubnis, in dieser
stddt. Poliklinik dermatologisch-venerologische Sprechstunden
und Vorlesungen abzuhalten. Die Sprechstunden sowohl dieser
kantonalen Universitdtspoliklinik-Filiale wie der derm.-venero-
logischen Abteilung mussten in einer 4-Zimmer-Wohnung mit
hygienisch absolut ungeniigenden Einrichtungen vor sich gehen.
Wéhrend der Grippe-Epidemie 1918 bis 1921 erkrankten die Be-
sucher der Poliklinik zimmerweise an schwerer Grippe; deshalb
beschloss der Stadtrat, die Poliklinik in bessere Lokale, d. h. in
das ehemalige Pockenspital Ziirich (Hohlstrasse 119) zu verlegen.

Die Lokale erwiesen sich hier, was Platzordnung anbetrifft,
fur einen solchen Betrieb als sehr geeignet. Die Anordnung der
Réume in zwei durch einen breiten Korridor getrennte Abtei-
lungen von je fiinf Zimmern gestattete eine vollkommene Ge-
schlechtertrennung; der Ueberblick iiber das Ganze war ohne
Miihe erreichbar. Indessen zeigte sich, dass die mangelhaften
Einrichtungen, wie das Fehlen eines RoOntgenapparates, die
Benutzung der Klinik durch die venerologisch-dermatologische
Sektion u.a.m. auf die Frequenz der medizin. Abteilung einen
nachteiligen Einfluss ausiibten. Ganz anders verhielt es sich
mit der dermat.-venerologischen Abteilung. Nach Bezug der
Lokalitdten an der Hohlstrasse nahm ihre Frequenz rapid zu
und stieg vom Jahre 1923 mit 1629 auf 1935 mit 4179 erstmalig
behandelten Patienten. Entsprechend stiegen auch die Zahlen
der Konsultationen von rd. 15000 im Jahre 1923 auf rd. 32000
im Jahre 1934. Durch die Zunahme stellten sich Stoérungen im
Betriebe ein; Wartezimmer, Behandlungsrdume wie auch die
Badezimmer waren viel zu klein, auch waren Heizung und Liif-
tung u. a.m. ungeniigend.
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Abb. 3 bis 7. Schnitte und Grundrisse 1 :400 der medizinischen und dermatologisch-venerologischen Poliklinik Ziirich.

Das Gelédnde in der Umgebung der Poliklinik, das teilweise
einer Baugenossenschaft gehorte, wurde mit den Jahren baureif.
Aus stddtebaulichen Griinden durften auf diesem Baugrund nur
Hochbauten mit anndhernd gleich hoch liegendem Hauptgesimse
errichtet werden; ein Ausbau der alten Poliklinik kam deshalb
nicht in Frage. Ausschlaggebend fiir die Erstellung einer neuen
Poliklinik an heutiger Stelle, Ecke Herm. Greulich-Hohlstrasse,
war aber folgende Konstellation: Eine Baugenossenschaft
wiinschte das ganze Geldnde zwischen Herm. Greulichstrasse-
Hohlstrasse-Pflanzschulstrasse zu iiberbauen; diesem Projekte
sollte die alte Poliklinik an der Hohlstrasse zum Opfer fallen.
In der Folge erhielten die Architekten dieser Baugenossenschaft,
Leuenberger & Fliickiger, den Auftrag, die Unterbringung der
Poliklinik in ihren H&userblocken zu studieren. Nach lang-
wierigen Verhandlungen, die sich hauptéchlich um die Frage
drehten, ob eine eingebaute oder eine freistehende Klinik, zwei-
oder dreigeschossig das Richtige sei, einigte man sich auf die
jetzige Ausfiihrungsform, ein freistehendes Geb&dude mit drei
Geschossen und schénen Dachrdumen. Zum Bau selbst geben
uns die Arch. Leuenberger & Fliickiger die nachstehenden Orien-
tierungen.

Situation. Das Gebdude bildet ein Glied der Geb&dudezeilen
einer Wohnkolonie der Strassenbahner der Stadt Ziirich. Dem
Bediirfnis der die Poliklinik besuchenden Patienten, diese mog-
lichst unbeobachtet betreten zu konnen, entsprach die Lage an

der Hermann Greulichstrasse daher gut; hier war es moglich,
den Patienteneingang gegen den Einschnitt der linksufrigen Bahn-
linie zu legen, also der Einblickmdoglichkeit der Bewohner der
umgebenden Wohnbauten zu entziehen. Der jenseits des Bahn-
einschnittes liegende Erismannhof h&lt sich in einer Entfernung
von etwa 80 m; ihm gegeniiber schiitzt sich der Poliklinikeingang
durch einen Baumgiirtel ldngs des Bahneinschnitts.

Gebdudehohe. Aus Gleichgewichtsgriinden ist die Hohenlage
des Hauptgesimses mit denen der Dachgesimse der anschlies-
senden viergeschossigen Koloniebauten in Einklang gebracht
worden; damit wurde auch ein befriedigender Baumassenaus-
gleich erreicht (Abb. 1). Fiir die Raumbediirfnisse der Poliklinik
hétten heute zwei Vollgeschosse und ein hilftig ausgeniitztes
Dachgeschoss geniigt. Aus den erwédhnten Griinden (Frequenz-
Zunahme) ergab sich ein drittes Vollgeschoss, das heute drei
Wohnungen enthélt, u. a. fiir den Abwart, spéter aber vermehr-
ten Raumbediirfnissen des Poliklinikbetriebes dienen soll.

Baukonstruktion. Die Hauptkonstruktionen bestehen im
Keller aus Beton, die Obergeschossumfassungsmauern in Hisen-
Beton mit Isolierung der Aussenfldchen durch ldngsgelochte Ton-
platten, mittels Kupferhaken mit dem Beton verbunden. Ueber
sdmtlichen Geschossen sind Hohlkoérperdecken ausgefiihrt. Das
Dach erhielt Schindelunterzug und Falzziegeldeckung.

Innere Raum- und Verkehrsorganisation. Die stddtische Poli-
klinik fiir Haut- und Geschlechtskrankheiten belegt die gesamten

Abb. 8. Spiillraum fiir Frauen.

Abb. 9. Untersuchungszimmer fiir Médnner, im Erdgeschoss.
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Kantonale medizinische und stidtische dermatologisch-venerologische Poliklinik Ziirich

Abb. 2. Der Haupteingang.

Erdgeschoss-, je die Hilften der Untergeschoss- und I. Stock-
flichen. Die nordostliche Hilfte des I. Stockes dient der kanto-
nalen mediz. Universitdtspoliklinik (Abb. 3 bis 7). Die westlichen
Untergeschossfldchen nehmen die gemeinsamen Wirtschaftsriume
auf, die hinter einem gut kontrollierbaren Zugang liegen. Der
dem in der Gebdudemitte liegenden Heizraum angeschlossene
Kohlenraum mit Schlackenaufzug liegt ausserhalb des Geb&dudes,
von der norddstlichen Umfassungsmauer bis zur Grundstiick-
grenze (Raumersparnis im Geb&dude und bequeme Kohlenanliefe-
rung). Getrennte Waschkiichen fiir Poliklinikbetrieb und fiir die
Wohnungen wegen Infektionsgefahr. Die Zuginge zu den mediz.
Béddern im Untergeschoss liegen in direkter, gut iibersichtlicher
Anordnung am Treppenhaus.

Die grosste Frequenz weist die venerologische Abteilung
im Erdgeschoss auf, wobei der Hauptandrang gegen Abend (nach
Arbeitsschluss) einsetzt; es warten in beiden Warterdumen
bis zu je 40 Personen gleichzeitig! Die Sprechstunden dehnen
sich bis etwa 22 Uhr aus, indessen jene der medizinischen
Poliklinik nur bis nachmittags 15 Uhr. Die Zugénge zu den
Warterdumen der stddtischen Poliklinik liegen im Windfang,
damit die hierher gehdrenden Patienten von dem Treppenhaus
und damit von den {ibrigen Geschossen fern gehalten werden
konnen; Abends werden die inneren Windfangtiiren geschlos-
sen. Die Untersuchungszimmer, Behandlungs- und Aerztezim-
mer sind so zueinander gelegt, dass die Chefdrzte von jedem

Abb. 10. Untersuchungszimmer fiir Ménner, im Erdgeschoss.

Abb. 1. Ansicht aus Westen mit Eingangsfront an der Hermann Greulichstrasse.

Standort in den verschiedenen R&umen eine gute kontrollie-
rende Uebersicht haben. Die Krankenkontrolle wird von den
Assistenten in den Untersuchungsrdumen ausgeiibt, es musste
in Riicksicht auf einen moglichst billigen Betrieb — Raum-
und Personalersparnis — auf die Anlage eines entsprechenden
Bureau verzichtet werden. Im I. Stock besitzt die stéddtische
Abteilung eine Betten-Station fiir Kranke, nach Geschlechtern
getrennt.

Die kantonale mediz. Abteilung ist mit einer Rontgenanlage
ausgeriistet. Die Untersuchungszimmer sind mit der Rontgen-
Kabine zur Ueberleitung vom roten Kabinenlicht zum Tageslicht
in den Untersuchungsrdumen durch einen neutral belichteten
Zwischengang mit Schiebetiiren verbunden; Boden, Decke und
Schiebetiire sind bleiisoliert, die Wadnde mit Kédmpe-Lorey-Platten
verdoppelt. Der Warteraum ist mit einer 2/, zimmerhohen Glas-
wand unterteilt, an der Fensterwand mit einem kleinen Raum
fiir die Krankenkontrolle, der gleichzeitig eine vom Warteraum
ungestorte Zirkulation des Chefarztes zu den Untersuchungs-
Zimmern erlaubt. Die Aussenwand des Treppenhauses, die
Scheidewédnde zwischen diesem und den anschliessenden Vor-
pldtzen, Warteraum I. Stock und zwischen den Warterdumen
und den Vorpldtzen im Parterre sind mit durchgehenden Draht-
Glasscheiben verglast, wodurch eine gute, ausgeglichene Hellig-
keit in diesen Rdumen erreicht worden ist; grosstes Scheiben-
mass 3,00 x 1,40 m.

Abb. 11. Spilraum fiir Ménner.
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Abb. 1. Heutiger Seiten-
Verlad der Autos auf die
Bahn. — Die oft nétige
kréaftige Nachhilfe von Hand
ist der Karosserie wenig
forderlich und darum der
Bahntransport beim Fahrer
unbeliebt. — Im Gegensatz

- = z BROWN BOVERI
hierzu wiirde die «Auto-

fahre» geradezu anziehend
wirken. Abb. 2.

Schallisolationen. In Verbindung mit Ing. F. M. Osswald
sind Versuche durchgefiihrt worden, die zu folgenden Bodenisola-
tionen gegen Korperschall gefithrt haben: Einbetonieren der auf
den Hohlkorperdecken verlegten Leitungen fiir Telephon und
elektrische Installation und diese Betonfldchen im Blei abge-
zogen. Dariiber als «schwimmende» Platte iiberlagern sich die
Schichten der Bodenbelagsunterkonstruktion, n&mlich: Tela-
matte an den Wéinden hochgezogen, Dachpappenlage (Stosse
iiberklebt) ebenfalls an den Wéi&nden aufgestiilpt, dann eine
4 cm starke Kiesbetonplatte mit Drahtgeflecht armiert und
eine Schicht Estrichgips (1 cm) zur Aufnahme des Inlaidbe-
lages. Die Winde der Untersuchungszimmer gegen anstossende
Warterdume usf. sind doppelt ausgefiihrt mit Hohlrdumen und
eingehéngten Tela-Matten, an den Boden und an den Decken
durchgezogen.

Zur Verminderung der Gerdusche aus der Kaltwasserzirku-
lation ist eine Niederdruckanlage ausgefiihrt worden mit Ver-
legung der Leitungen in isolierte Aussenwandschlitze. Didmp-
fungen des Luftschalles konnten der Kosten wegen nicht ausge-
fiihrt werden.

Raumventilation. Eine zentral angelegte einfache Raument-
liftung ist eingebaut, an die die Warterdume und die Unter-
suchungszimmer angeschlossen sind.

Immenausstattung. Bader, Aborte, Laboratorien, Spiilrdume
u. dergl. sind gepléttelt oder mit Honsalinanstrich auf Estrich-
gips versehen. Das Treppenhaus erhielt farbige, geschliffene und
polierte Granitin-Hartsteinstufen und Bodenbeldge, Wénde Stra-
min mit Oelfarbe gestrichen, ebenso die Winde in den Warte-
Zimmern und in den Vorpldtzen. Die Bodden in den Zimmern
sind mit grauem Inlaid bedeckt und die Winde mit grau getdnter
Salubra tapeziert; Fussleisten in Aluminium. Alle Fenster-
gesimse bestehen in beiden Polikliniken aus Schiefer, in den
Untersuchungs- Zimmern im Parterre und in den Laboratorien
langs den Fenstergruppen sind sie als Arbeitstische ausgebildet
bis zu einer Breite von 70 cm, ein Material, das sich gegen
Sduren bewdhrt hat.

Das Mobiliar besteht aus grauschwarz getontem Holz und
Metall, die Konstruktionsteile in verchromtem Eisen. Die Warte-
Zimmer sind mit beweglichen, in einheitlichen Léngenmassen
erstellten Banken mobliert. Ueberhaupt ist alles Mobiliar weitest-
gehend typisiert.

Baukosten. Bei der Beurteilung der Baukosten muss beriick-
sichtigt werden, dass nicht nur die oberen Geschosse, sondern
auch das Untergeschoss weitestgehend und vielseitigen Zwecken
dienend ausgebaut werden musste. Die Baukosten pro m3 um-
bauten Raumes betragen 81,25 Fr./m? inbegriffen Architekten-
Honorar, Bauleitung, ortliche Baufiihrung, Gebiithren und dergl.,
ferner auch alles eingebaute Mobiliar. Der Verhéltnis-Anteil ein-
zelner wichtiger Arbeiten ist folgender:
Rohbau 5 o o 5 b 6 oo 32Y/, = 26,00 Fr. m3
Heizung, Warmwasser, sanitidre Installation 16¢,, — 13,00 Fr.
Elektrische Installation und Telefon . 6%, = 4,80 Fr.

Zusammen 549/ — 43,80 Fr.
Dass diese drei angefiihrten Arbeitsabschnitte fiir sich mehr als
die Hilfte der Baukosten beanspruchen, ldsst sich aus der be-
sonderen Zweckbestimmung des Geb&dudes erklédren.

Leuenberger & Fliickiger, Arch.

«Autofdhre» fiir Eisenbahnbeférderung von Autos.

Vorschlag Brown, Boveri & Co., von 1933.

,Autofidhre® fiir Eisenbahn-Alpentunnel

In der Nachschrift zu unserer Berichterstattung iiber «Grosse
Autotunnel in den Alpen» in Band 106 (Okt./Nov. 1935) hatten
wir die Anregung gemacht, den Autotransport durch die beste-
henden Eisenbahntunnel wie z. B. St. Gotthard, Lotschberg-
Simplon zu verbessern, dadurch, «dass die Autos iiber eine Kopf-
rampe von hinten her iiber einen aus Plattformwagen formierten
Zug bis an dessen Spitze vorfahren und aufeinander aufschliessen»,
usw., «<um auf der andern Seite in fliissiger Fahrt nach vorn»
den Zug wieder zu verlassen, also eine Art Féhre- oder Trajekt-
Betrieb anstelle des heutigen, dem Fahrer unsympatischen Seiten-
verlads (Abb.1). Es war uns damals nicht bekannt, dass Brown
Boveri & Cie. (Baden) schon vor mehr als drei Jahren den SBB
die gleiche Anregung unterbreitet haben. Da nun in jingster Zeit
diese Beforderungsart durch Auto-Traktoren von verschiedenen
Seiten als «Neuheit» vorgeschlagen wird, haben wir, zur Wahrung
der geistigen Urheberschaft, wie zur nachdriicklichen Beflirwor-
tung dieses Winter- und Schlechtwetter-Behelfsmittels, BBC um
nidhere Angaben iiber ihren Vorschlag ersucht.

Ein derartiger Auto-Transportwagen (siehe Abb. 2 und 3)
besteht aus einem zweiachsigen Triebdrehgestell mit den Elektro-
motoren und einem zweiachsigen Laufdrehgestell (beide mit
600 mm Raddurchmesser), und darauf ruhender Tiefgang-Lade-
briicke von 24 m Linge. Jedes Drehgestell ist mit einer vier-
klotzigen Bremse ausgeriistet, als Handbremse von jedem Fihrer-
stand aus bedienbar und kombiniert mit der Westinghouse-
Schnellbremse. Der Wagenkasten zeigt eine Plattformhohe von
rd. 700 mm; die Seitenwidnde sind offen, die Felder an den
Fiihrerstinden mit Eisenblech verkleidet. Die Stirnschutzwand
vor dem Fiihrer und der Fiihrersitz sind einklappbar, um beim
Auffahren und Wegfahren der Autos eine mdoglichst grosse freie
Oeffnung fiir die Fahrbahn zu erhalten. Ein leichtes Eisengertust
tragt das Dach, iiber dem Triebgestell aus Eisenblech, liber den
Rest der Fahrbahn aus Eisenblech oder Segeltuch; eine Bedachung
ist notwendig, um Beriithrungen mit der Fahrleitung zu verhin-
dern, ferner um die Autos von herabfallendem Fett (das zur
Schmierung der Stromabnehmerschleifstiicke dient und am Fahr-
draht hi@ngen mag) zu schiitzen.

Als Fahrbahn des Wagens dient ein Holzbelag. Die Stirn-
wand-Kopfstiicke tragen in normaler Héhe die gefederten Puffer;
sie sind abklappbar und bilden dann die Fahrbahnverbindung
zwischen den Transportwagen, wenn mehrere zusammengekuppelt
sind, bezw. die Verbindung mit der Rampe zum Auf und Weg-
fahren der Autos. Fiir Kupplung der Traktoren unter sich ist
eine automatische Zug- und Stossvorrichtung vorgesehen. Im
iibrigen ist der Wagen mit V-Messer, elektrischer Beleuchtung,
Aufstiegmoglichkeit auf das Dach und mit einem Nothaken zum
Schleppen durch normale Triebfahrzeuge versehen.

Die Laderampe braucht nicht ein festes Bauwerk am Ende
eines Stumpengeleises der Bahnhofanlage zu sein. Es kann sehr
gut eine fahrbare Rampe mit einer Lénge von etwa 5 m Ver-
wendung finden, wie in den Bildern dargestellt, dhnlich wie sie
zum Verladen von Tieren oder Fédssern seit den Anféngen der
Bahn beniitzt wird. Die Rampe ist mit Laufrollen, z.B. mit
Gummibereifung versehen, fiir grossere Spurweite als die Geleise
gebaut; sie kann aber auch einen leichten normalspurigen Rad-
satz erhalten, der auf den Schienen verschoben werden kann.
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