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Abb. 2. 290 PS-Triebdrehgestell zum Diesel-mechanischen Leichttriebwagen der SBB.

verschwommenes Bild das Zeichen eines

Fehlers im Werkstiick ist.

Ein Bericht von E. Hiedemann in «Stahl
und Eiseny» 1936, Nr.21, dem wir diese
Angaben entnehmen, weist ausser auf
diese grundsétzliche Moglichkeit einer zer-
storungsfreien Werkstoffpriifung mit Ultra-
schall auf andere Anwendungsgebiete hin:
Einwirkung von Ultraschall auf metalli-
sche Schmelzen (Stickstoffhirtung, Ent-
gasung), Herstellung feiner Verteilungen
(Legierungen) durch TUltraschall. Dieser
bewirkt auch eine Zusammenballung und
Absetzung von Schwebeteilchen; es soll
gelingen, auf diese Weise Nebel und Staub
in erheblichen Mengen niederzuschlagen — ein seit beildufig
einem Jahrhundert chronisches, in der letzten Zeit aus Griinden
der Luftschiffahrt und Kriegstechnik besonders akutes Problem.

Dieseltriebwagen der Schweiz. Bundesbahnen.

Die SBB bestellten 1935 zwei dieselmechanische Leichttrieb-
wagen bei der Schweiz. Lokomotiv- und Maschinenfabrik Winter-
thur als Lieferanten des mechanischen Teils und Gebriider Sulzer
als Lieferanten des Dieselmotors. Seit Frithjahr 1936 sind diese
Wagen (Abb. 1) auf der nicht elektrifizierten Linie Solothurn-
Lyss-Payerne-Lausanne im Dienst und tragen zu einer wesent-
lichen Auflockerung, Beschleunigung sowie Verbilligung des Be-
triebes bei. Sie sind fiir eine Héchstgeschwindigkeit von 125 km/h
gebaut, bieten 65 Sitz- und 35 Stehplédtze und wiegen 33,2 t. Die
Ausfithrung des Wagenkastens entspricht fast vollstdndig jener
der hier bereits beschriebenen elektrischen Wagen.!) Die Dreh-
gestellbauart ohne Achshalter ist grundsétzlich gleich der in
den letzten Jahren verwendeten fiir Personenwagen.?) Der Dreh-
zapfen ist jedoch entlastet, und der Wagenkasten ruht direkt
auf den seitlichen, ldngsgerichteten Blattfedern. Das Triebgestell
(Abb. 2) mit seinem vergrosserten Radstand von 3200 mm ent-
hidlt den Dieselmotor, sowie das unsern Lesern bereits bekannte
flinfstufige Oelschaltwechselgetriebe S.L.M. Winterthur, das die
beiden Achsen iiber Kardanwellen antreibt3) (Abb. 3).

Die Apparate fiir die Zugsicherung Signum?), Steuerung, Be-
leuchtung, die Brennstofftanks, Luftbehélter, Beleuchtungs-
batterie, Anlassbatterie, Kiihler, sowie der Luftkompressor sind
in den beiden Vorbauten untergebracht, die oelbefeuerte Luft-
umlaufheizungsanlage, sowie Kiihlwasser-Heizanlage unter dem
Wagenboden aufgehingt.

Der 6 Zyl. Sulzer-Reihen-Viertaktmotor entwickelt bei 1200
U/min 290 PS und ist stufenlos regulierbar zwischen 520 und
1200 U/min. Seine Welle ist siebenfach gelagert in einem aus
Stahlgussteilen und Blechen zusammengeschweissten Gehéuse,
an dem zwei elektrische Anlassmotoren, Brennstoffpumpen, eine
Kilhlwasser- und eine Presschmierpumpe angebaut sind, Abb.
2 und 4. Das Motorgewicht betrdgt 2200 kg, entsprechend 7,6 kg/PS.

1) W. Miiller : Die leichten elektr. Triebwagen CLe 2/; der SBB, «SBZ»
1936, Bd. 107, Nr. 4, S. 33%,

2) Vergl. R. Liechty: Neuere schweizerische Drehgestellbauarten,
«SBZ» 1935, Bd. 105, Nr. 15, S. 177*.

3) Vergl. Mech. Kraftiibertragung System SLM-Winterthur, «SBZ»
1934, Bd. 104, Nr. 2, S. 13*. — #) Ausfithrlich beschrieben in Bd. 103, S.290%.

Abb. 4. Sulzer-Triebwagen-Diesel, 290 PSe bei 1200 U/min.

Abb. 3. 290 PS-Getriebeanlage System S. L. M. Winterthur.

Abb. 5 zeigt die Ausstattung des Fiihrerstandes. Die Steue-
rung des Wendegetriebes erfolgt elektropneumatisch, die der
Oeldruckkupplungen des S.L. M. Winterthur-Oelschaltgetriebes
durch einen elektropneumatisch betétigten Verteiler. Die Regu-
lierung der Drehzahl des Dieselmotors wird pneumatisch vom
Fiihrerschalter aus bewirkt, indem ein Zentrifugalregulator iiber
einen Oeldruckservomotor die Brennstoffzufuhr regelt.

Elektropneumatisch gesteuerte Zusatzkolben am Zentrifugal-
regulator erlauben das Anlassen, Abstellen und Verdndern der
Regelcharakteristik bei hoheren Drehzahlen, sowie eine Begren-
zung der Fiillung zum Schutz vor Ueberlast. Zu geringer Luft-,
Schmiersl- oder Kiihlwasserdruck beeinflussen den Abstellkolben
und setzen den Motor still.

Die Beleuchtung der Wagen erfolgt durch normale Zughe-
leuchtungsmaschinen und Ni-Batterien. Eine besondere NiFe-
Batterie versorgt, durch einen je nach Geschwindigkeit vom
Dieselmotor oder von der Wagenachse angetriebenen Ladegene-
rator aufgeladen, die Anlasser, den Kompressormotor sowie die
Hilfsmotoren der Luft- und Kiihlwasserheizung. R. Liechty.

MITTEILUNGEN

Die Gefahren der Metallverarbeitung, denen der «Gefolg-
schaftsmann» (d.h. der Arbeiter) ausgesetzt sein kann, werden
in der «Z.VDI» 1936, Nr. 9 von Dr. H. Gerbis iibersichtlich nam-
haft gemacht. Die zur Oberflichenbehandlung der Metalle die-
nenden Sandstrahlgeblise sind dann gefidhrlich, wenn der Aus-
tritt des Staubes nicht verhindert wird, wegen der langsamen,
aber verheerenden Wirkung des eingeatmeten Quarzes (Staub-
lunge). Von den chemischen Reinigungsmitteln ist vor allem die
Salpetersdure gefdhrlich, weil bei ihrer Verwendung sich leicht
die heimtiickischen «nitrosen Gase» bilden konnen. Diese fiihren
zu Lungensdem, wie auch Phosgen, das bei der Zersetzung der
Démpfe von gechlorten Kohlenwasserstoffen (Entfettungsmitteln)
entsteht. Beim Gebrauch von Benzol ist Vorsicht deshalb geboten,
weil es das Knochenmark, die Bildungsstétte der weissen Blut-
korperchen, angreift. Unter den hautschddigenden Stoffen wirken
die Nickelsalze besonders auf die entfettete Haut; Chromséure
und -Salze fithren zu Aetzgeschwiiren. Giftige Metalle : Gefdhr-
lich ist das Entstehen von Bleistaub durch Schleifen, Feilen usw.
verbleiter Gegenstédnde und beim trockenen Anriihren von Blei-
farben, besonders aber deren Verwendung im Spritz- oder im
Schoop’schen Verbleiungsverfahren, das nur bei bester Absaugung
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Abb. 1. Diesel-Triebwagen der SBB, gebaut von der S.L.M. Winterthur, mit 290 P3e-Sulzer-Dieselmotor, fiir 125 km/h. Leergewicht 83,2 t.

Abb, 5. Fiihrerpult. — Legende: 1 Stufengetriebehebel, 2 Motorregulie-
rung, 3 Abstellschalter, 4 Anlasschalter, 5 Kompressorschalter, 6 Steuer-
stromschalter, 7 Wendegetriebeschalter, 8 Entriegelungsschliissel,

9 Fiihrerbremsventil, 10 Geschwindigkeitsmesser, 11 und 12 Bremsluft-
Manometer, 13 Kiihlwasserthermometer, 14 Motor-Tachometer, 15 Fern-
schalter fiir Luftheizung, 16 Wachsamkeitstaste, 17 Betdtigungshebel zu
Tiren links, 18 desgl. rechts, 19 Pfeifenzug, 20 Hahn zu Fensterwischer.

und unter dem Schutz von Kolloidfiltermasken statthaft ist.
Bleirauchgefdhrdung besteht beim Bleiléten und beim Schweissen
oder Schneiden verbleiter Metalle usw. Weit harmloser als die
Blei- (und die Quecksilber-) Vergiftung ist die Zinkvergiftung
(«Giessfieber»). Lacke : Die beim Lackierverfahren mit der Spritz-
pistole verwendeten Fliissigkeiten sind praktisch nicht auf alle
moglichen schidlichen Beimengungen oder Verunreinigungen zu
priifen, weshalb die entstehenden Farbnebel den Atmungsorganen
tunlichst fernzuhalten sind. — TUnter den Schutzmassnahmen
steht an erster Stelle die Reinhaltung der Raumluft durch gute
Be- und Entliiftung, Einkapselung staubender Maschinen und
der Apparate, Absaugung der schédlichen Stoffe unmittelbar an
der Entstehungs- oder Austrittstelle. Atemschiitzer sind ein Not-
behelf, da ihr Schutzwert dahinfillt, wenn sie nicht festsitzen,
d. h. die Atmung erschweren und das Gesicht erhitzen. Einsétze
aus Watte und Schwamm schiitzen nur gegen den groberen
Staub. Neben Filtergerédten kommen Frischluftgerite in Betracht,
die Frischluft an die Arbeitstelle saugen oder blasen.
Sechsachsiger Doppeldecksteuerwagen «Liibeck». Von der
Liibeck - Biichener - Eisenbahngesellschaft ist kiirzlich fiir den
Schnellverkehr auf der Strecke Hamburg-Liibeck ein mit einer
Stromlinien - Tenderlokomotive gekuppelter Doppeldecksteuer-
wagen zur Beférderung von 300 Personen in Dienst gestellt
worden, der im «Organs 1936, Nr. 9 ndher beschrieben ist. Er
hat zwei Stockwerke!) und besteht aus zwei durch einen innern
und #Husseren Faltenbalg verbundenen Héilften, die auf zwei
dusseren und einem mittleren Jacobs-Drehgestell ruhen und mit
einer Scharfenberg-Kupplung gekuppelt sind. Bei einer Gesamt-
linge iiber Puffer von 46140 mm, ist der Drehzapfenabstand
mit 19730 mm mdoglichst gross gewdhlt, um ausreichenden Raum
flir die zwischen den R#dern versenkt liegenden Wagenkasten
zu erhalten. Die Drehgestelle haben 3000 mm Radstand bei
900 mm Raddurchmesser Der Wagenkasten ist eine geschweisste
Stahlkonstruktion. Zur Erreichung einer moglichst grossen lichten
Raumhohe sind die Bodentrédger beider Stockwerke mit nur
) Vergleiche Pariser zweistockige Personenwagen in «SBZ» Bd. 102,

S. 238*; Zweistockiger Schlafwagen der Schweiz. Wagonsfabrik Schlieren
mit Einerkabinen in Bd. 102, S. 235* (November 1933). Red.

70 mm Stdrke einschliesslich Fussbodenbelag ausgefiihrt. Die
vier liber den Drehgestellen liegenden Einstiegridume haben eine
Bodenhohe von 1040 mm iber Schienenoberkante, wdhrend die
Unterkante der Wagenkasten 269 mm dariiber liegt. Bei einer
Gesamtbauhthe von 4320 mm iiber Schienenoberkante ergibt sich
fiir den unteren Stock eine nutzbare Hohe von 1893 mm, fiir
den oberen von 1939 mm. Es sind 244 Sitzpldtze dritter, 38 Plitze
zweiter Klasse, sowie 18 Klappsitze vorhanden. Da die Lokomo-
tive bei Wechsel der Fahrrichtung nicht umgesetzt wird, befindet
sich an jedem Wagenende ein Fiihrerstand, von dem aus die
Maschine, bei Riickwéartsfahrt mit telselektrischer Fernsteuerung,
bedient wird. Zur Heizung und Liiftung der Personenabteile dient
eine durch Thermostaten geregelte Luftheizungsanlage mit Dampf-
Lufterhitzer und Gebldse. Jede Wagenhilfte hat ein eigenes Aggre-
gat, das im Sommer auch zur Luftkiihlung mit eisgekiihltem Wasser
verwendet werden soll. Der fiir die Antriebmotoren der Geblése,
die Beleuchtung und die Fernsteuerung bendtigte Strom wird
durch je eine Gleichstrommaschine von 4 kW und 48 V erzeugt.
Das Gewicht des Doppelwagens betrégt leer rd. 71 t und besetzt
rd. 92 t, das Dienstgewicht der Lokomotive 69 t, die hochste
Fahrgeschwindigkeit 120 km/h. G K

Der Schalenbau als geeignete Konstruktionsweise zur Ueber-
deckung grosser Raume erfidhrt dauernd neue Anwendungen.
Hubert Riisch zeigt in «Beton und Eisen» vom 20. Mai 1936 die
Anwendung der Schalenddcher im Shedbau. Die grosse
Festigkeit und Steifheit der Schale namentlich in Verbindung
mit der Rinne hat zur Folge, dass die Glasfldche nicht mehr aus
konstruktiven Griinden mit Fachwerk teilweise verdeckt wer-
den muss, sodass ausser einer vorziiglichen Beleuchtung auch
ein gutes Aussehen erzielt wird. Zwei Beispiele zeigen die An-
wendung von zylindrischen Schalen, deren Erzeugende hori-
zontal und parallel zur Fensterfldche der Oberlichter liegen. Die
Schalenstéirke betrigt bei einer Feldgrosse zwischen den Stiitzen
von 10,62 X 11,36 m 6,5 oder 5 cm, je nachdem es sich um eine
«Zahnbreite» von 10,62 oder 5,31 m handelt. Die Schalung be-
stand aus 2 X 1 m grossen Blechen, die auf genagelte Fachwerk-
binder aufgelegt und sehr oft wiederverwendet wurden. Da die
Rinder der Schalen nicht unterstiitzt sind, erfolgte die Berech-
nung nach der Theorie der biegunssteifen Schalen. Der Span-
nungszustand der Schale wird an Hand von Diagrammen demon-
striert. — Das dritte Beispiel betrifft den Shedbau einer Blech-
verarbeitungsfabrik. Hier liegen die Zylinderaxen quer zu den
Fensterfluchten und parallel zur Dachneigung. Die Grundriss-
teilung ist 13,8 X 14,4 m; iiber jedem solchen Felde liegen drei
Zylinderschalen, deren Stdrke 6 cm betrdgt. Die Oberlichter
sind in dreifeldrige Hingewerke aus Beton eingebaut, wobei der
durch deren Diagonalen verursachte Verlust an Fensterfldche
durch geschickte Anordnung der Entwisserungsrinne wett-
gemacht ist. Die Dachflichen sind gegen Wasser und Wérme
mit Dachpappe und Kork isoliert.

Die 130 Jahre alte Briicke aus Lirchenholz liber das Ganter-
tobel an der Simplonstrasse musste einer neuen Briicke aus
HEisenbeton weichen. Thr Tragwerk bestand aus 5 Haupttrédgern,
von denen jeder aus zwei iibereinanderliegenden Bogen von 20 m
Stiitzweite und rd. 5 m Pfeilhéhe (R=rd. 12 m) und aus einem
dariiberliegenden einfachen Sprengwerk bestand; die Bogenquer-
schnitte waren 28 > 30 cm, die des Sprengwerks 28 x 28 cm stark.
Bogen, Sprengwerk und die Obergurte, auf denen eine Balken-
lage und eine 50 cm starke Morteldecke (100 t) ruhten, waren
untereinander durch 5 ungefdhr radiale Zangen verbunden; dem
Verband der Haupttridger unter sich dienten weitere 4 Zangen.
Der Abbruch der alten Briicke erfolgte in der von Oberst Haus-
amann in «Techn. Mittlg. f. Sapp., Pont. und Mineure» (2. Juni
1936) beschriebenen Weise durch Sprengung sémtlicher Haupt-
triger in zwei Querschnitten mit total 40 Ladungen. Die nach
den Angaben des Mineurreglementes bemessenen Ladungen er-
wiesen sich indessen fiir das trockene Holz, das teilweise rissig
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war, als etwas zu klein, sodass die Querschnitte nicht vollstdndig
zerstort wurden. Auch ein zweiter Angriff, in dem sdmtliche
Querschnitte fast vollstdndig zerstort wurden, vermochte den
Einsturz noch nicht herbeizufiihren; erst die dritte Sprengung
mit frei aufgelegten Ladungen hatte den gewlinschten Erfolg.
Man gewinnt aus der Darstellung den Eindruck, dass das hervor-
ragende Bauwerk, das trotz schwerster Beschéddigung eines
grossen Teiles der tragenden Querschnitte seinen {iiber 100 t
schweren Belag zu tragen vermochte, und erst bei der dritten
Sprengung einstiirzte, nach geeigneter Instandstellung den Ver-
kehrsanforderungen noch lange hétte geniigen konnen. Es ist
bedauerlich, dass ausgerechnet der Kanton Wallis, der in seinen
grossen Lérchenwéldern iiber ein vorziigliches Material fiir den
Bau von Holzbriicken in beliebiger Menge verfiigt, derartige
Zeugen alter Ingenieur- und Zimmermannskunst nicht schont,
oder, wenn ein Neubau nicht zu umgehen ist, nicht eine eben-
biirtige Holzkonstruktion an seine Stelle setzt. Gerade der z&he
Widerstand, den das Bauwerk seiner Zerstorung entgegengesetzt
hat, weist auf die vorziiglichen plastischen Eigenschaften des
Holzes hin, die bei geeigneter Konstruktion eine solidarische
Lastverteilung gewéhrleisten. Der Bericht enthélt zwei Bilder
und einen Aufriss der Haupttriger, sowie Skizzen liber die Form
der durch die Sprengung verursachten Anbriiche der holzernen
Tragelemente. Andere Zeichnungen orientieren iiber Anordnung
und Wirkung der Ladungen sowie iiber die Fiihrung der deto-
nierenden Ziindschniire.

Versuchsergebnisse einer 36 000 kW-Dampfturbine fiir Damp£
von 120 kg/cm? und 480 ° C. Es handelt sich um die im Jahr 1933
von Brown, Boveri fiir das Kraftwerk Karolinenschacht der
Witkowitzer Bergbau- und Eisenhiitten-Gewerkschaft gelieferte
Dreigehéuse-Kondensations-Turbine von 3000 U/min mit Zwi-
scheniliberhitzung und Kondensataufwidrmung durch Anzapf-
dampf. Das Hochdruckgehfuse enthiit ein zweikrédnziges Curtis-
rad und 32 Ueberdruckstufen, das Mitteldruckgehéduse 18 Ueber-
druckstufen und das doppelflutige Niederdruckgehduse 2 X 6
Ueberdruckstufen. Die Zwischeniiberhitzung erfolgt durch kon-
densierenden Frischdampf auf 3600°C, die Aufwirmung des
Kondensates durch Anzapfdampf, der zwischen Mitteldruck-
und Niederdruckstufe entnommen wird, auf etwa 85¢C.

Die in den «Brown Boveri Mitteilungeny vom Juni 1936
veroffentlichten Ergebnisse der von Prof. E. Josse durchgefiihr-
ten Versuche beziehen sich auf drei Versuchsserien: 1. mit
Zwischeniiberhitzung und Kondensataufwadrmung; 2. mit Zwi-
scheniiberhitzung ohne Kondensataufwidrmung; 3. ohne Zwi-
scheniiberhitzung und ohne Kondensataufwidrmung. Der spezi-
fische Dampfverbrauch, bezogen auf die Leistung an der Gene-
ratorkupplung, betrug im Fall 1 bei einer Leistung von 26050 kW
3,20 kg/kWh, im Fall 2 bei einer Leistung von 26522 kW 3,14
kg/kWh und im Fall 3 bei einer Leistung von 23822 kW 3,47
kg/kWh. Der spezifische Wi&rmeverbrauch ergab sich ent-
sprechend zu 2497 bzw. 2589 und 2636 kcalkWh, der thermische
Wirkungsgrad zu 34,72 bzw. 33,22 und 32,63 9. Die Ergebnisse
beziehen sich auf Frischdampf von 120 kg/em? und 480 ° C, eine
Zwischeniiberhitzung von 360°C und sind umgerechnet unter
Beriicksichtigung der Aenderungen des adiabatischen Gefilles,
der Abdampffeuchtigkeit und des Austrittsverlustes. Der
thermodynamische Wirkungsgrad der ganzen Turbine ist unter
Beriicksichtigung der Riickgewinnungswirme infolge der nicht
adiabatischen Expansion zu rund 80% berechnet. G. K.

Eine Kabelleitung fiir 220000 Volt Betriebspannung ist lt.
Gén. Civ. (11. Juli 1936) am 23. Mérz d. J. in Paris in Betrieb
genommen worden. Sie besteht aus drei einpoligen Oelkabeln
von je 350 mm? nutzbarem Querschnitt. Der Aufbau des einzelnen
Kabels ist folgender: Spirale aus Bandeisen von 6 x 0,6 mm zur
Freihaltung des zentralen Hohlraumes fiir den Oeldurchfluss,
drei Lagen Drédhte von 2,3 mm ¢j, etwa 200 Lagen Papier von
0,08 und 0,15 mm Stérke, ein 3,2 mm starker Bleimantel, doppelte
Umwicklung mit Bronzebidndern unter Zwischenlage von prépa-
rierter Leinwand, zweiter Bleimantel von 2,56 mm Stédrke und
schliesslich die Schutzwicklung aus asphaltierter Jute; der Ge-
samtdurchmesser des Kabels betrdgt 97 mm. Die Lénge der
Leitung betrdgt 18,6 km; die Fabrikationslinge von 200 m
machte eine grosse Zahl von Verbindungen notwendig, die sehr
sorgféltig durchzubilden und einzubauen waren. Expansions-
gefidsse zur Aufnahme des bei Erwédrmung ausfliessenden Oeles
sind in Abstdnden von 800 bis 1800 m angeordnet. Die Kabel
sind in einen gemeinsamen Kanal aus Kabelsteinen verlegt; die
maximal {ibertragbare Leistung betrdgt 200000 kVA.

AKkustische Spannungsmessung an Staumauern. Eine Me-
thode der akustischen Spannungsmessung, die als Messorgan
eine Saite verwendet!) und die damit erhaltenen Resultate an

1) Vergl. «SBZ» Band 105, Seite 11.

der Staumauer bei Mareéges (Dordogne)?) sind in einem Auf-
satz des «Bulletin Technique» vom 23. Mai 1936 mitgeteilt.
ist besonders aufschlussreich, weil es sich hier um eine reine
Die Anwendung dieser Methode an der Staumauer von Maréges
Gewolbestaumauer handelt. 80 solcher Spannungsmesser sind an
verschiedenen Stellen eingebaut und haben mit wenig Ausnah-
men Spannungen von weniger als 20 kgjcm? ergeben. Die
groBte Durchbiegung dieser 90 m hohen Mauer, die einen Was-
serdruck von rd. 430 000 t aufzunehmen hat, betrdgt 9 mm.
Die Verwendung der akustischen Spannungsmesser ergab auch
die Moglichkeit, das Verhalten des einen Druckstollen umge-
benden Gesteins zu untersuchen. Aus diesen Messungen geht
hervor, dass der Wasserdruck nahezu vollstdndig vom umge-
benden Fels aufgenommen wird. Die Kosten des Verfahrens
sind anscheinend nicht allzu hoch.

Vom Freibad Allenmoos in Ziirich. Der erstprdmiierte Wett-
bewerbsentwurf der Architekten M. E. Haefeli und W. M. Moser
(Bd. 107, S. 232%) wird im «Bulletin Technique» vom 1. August
warm begriisst und u. a. mit folgenden Worten gekennzeichnet:
«A premiére vue on se trouve ébahi par l’audace de ces «af-
fronteurs de jury» ..... C’est précisément dans l’audace de la
composition qu’il faut trouver la valeur du projet..... Tl est
aisé de se rendre compte des aspects sympathiques que ce «dés-
ordre», notamment la forme irréguliére des bassins et le spirituel
restaurant, sont susceptibles de créer». Nach einem Gliickwunsch
an das Preisgericht gibt der Verfasser (Arch. M. Piccard) der
Hoffnung Ausdruck, dass die Bauherrschaft den Absichten der
Architekten weitherzig entgegenkommen mdge. Gliicklicherweise
herrscht nun auch hierin ein gutes Einvernehmen, sodass die
Planbearbeitung erfreuliche Fortschritte macht.

Das Leichtmetall «Vedal», ein Duraluminiumblech, das beider-
seits mit einer diinnen Schicht Reinaluminium verkleidet ist,
wird in den Werften von Saint Nazaire zum Bau von Wasser-
flugzeugen verwendet. Das Reinaluminium widersteht den An-
griffen des Seewassers und bildet daher einen guten Schutz fiir
die darunter liegende, nicht seewasserfeste Legierung. Der Ueber-
zug soll so gut haften, dass er auch beim Biegen der Bleche
oder beim Ausbeulen sich nicht von der Unterlage 16st.

Die Graphische Sammlung der E.T.H. veranstaltet im Hin-
blick auf den Ende August stattfindenden Internationalen Kunst-
geschichtlichen Kongress eine Ausstellung: «Die schweizerische
Graphik im Zeitalter der Spéitrenaissance und des Barock
(1550 bis 1750)». Dauer: Vom 22. August bis zum 31. Okt. 1936.

Zur Bemessung von Schraubenverbindungen. In diesem in
der letzten Nummer erschienenen Aufsatz ist auf Seite 70 in
der 5. Zeile von unten ein Druckfehler zu berichtigen. Statt
Vy—Vyp sollte stehen: V— V. ‘

WETTBEWERBE

Rom.-kathol. Kirche Schonenwerd. In unserer Verodffent-
lichung des Ergebnisses ist zweierlei zu berichtigen. Schon die
Montag-Morgenpost brachte uns zwei Reklamationen aargauischer
Ingenieure: Schonenwerd, nur 4 km westlich von Aarau, liegt
schon ausserhalb des Kantons Aargau, und zwar im Solothurni-
schen, von dessen Hauptstadt zwar liber 40 km entfernt! Wir
bitten unsere Miteidgenossen wegen dieser Verletzung kantonaler
Hoheitsgrenzen um Entschuldigung; unsere Leser wollen jene
Ueberschrift korrigieren, d. h. statt «Kanton Aargau» schreiben
«Schonenwerd bei Aaraw», was ja flir unsern Zweck, die Orien-
tierung Fernerstehender, zweckméssig sein diirfte.

Sodann, was wichtiger ist, hat uns Herr Pfr. Wicki in
Schonenwerd schon am Erscheinungstag letzter Nr. (15. d. M.)
telephonisch mitgeteilt, dass wir mit unserer Forderung nach
Zuziehung der fachlichen Preisrichter auch im zweiten Wettbe-
werb offene Tiiren einrennen: sie sollen zugezogen werden. —
Umsobesser. Immerhin stand diese Tiir nicht von Anfang an
offen, sie war bestenfalls nicht verriegelt: im Programm zum
II. Wettbewerb, dessen Aenderungen «verlangen, dass die ganze
Anlage neu gedacht werden muss», steht nichts von Fachpreis-
richtern; diese selbst wussten nicht einmal, dass und unter
welchen neuen Bedingungen ein II. Wetthewerb veranstaltet
worden ist! Erst auf beziigl. Riickfrage der Bewerber erfuhren
sie, dass ein bis zwei Fachleute zugezogen werden sollen. Damit
wird auch unser Wunsch erfiillt, wovon wir gerne Kenntnis
nehmen und geben.

Endlich teilt uns Hr. Pfr. Wicki — dessen guter Wille,
den «Grundsitzen» bestmoglich Rechnung zu tragen, nicht be-
zweifelt werden soll — mit, dass ausser den Geldpreisen jeder
Bewerber 300 Fr. als feste Entschddigung erhalten habe.

2) Vergl. «<SBZ» Band 104, Seite 282.
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