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Wettbewerb fiir eine romisch-katholische Kirche in Schonenwerd

dieser Form nicht denkbar. Die Architektur, in feinen Verh&lt-
nissen aufgebaut, zeigt iiberall die gewandte Hand des Verfassers.

«Summay. Es muss anerkannt werden, dass der Verfasser
intensiv und konsequent eine neue Formulierung des Kultraumes
angestrebt hat. Hingegen ‘hat er nicht die Besonderheiten des
Platzes ausgewertet und trégt der gestellten Aufgabe, eine
Landpfarrkirche zu erbauen, zu wenig Rechnung. Es bestehen
auch grosse Bedenken akustischer Natur fiir den kuppelgedeckten
Zentralraum. Die abgeriickte Stellung des Turmes ist aner-

kennenswert. Das Projekt bietet gewisse Anregungen und verrdt

kiinstlerisches Empfinden.
*

Anmerkung der Redaktion. Konnte die Wettbewerbs-Kom-
mission (die «W.-K.», die vom S.I.A. beauftragt ist, sich um
ordnungsgeméisse Abwicklung der Architektur-Wettbewerbe zu
bemiihen) der sehr bescheidenen Preissumme von 1200 Fr. an-
gesichts der kleinen Bewerberzahl und der beschridnkten Mittel
schliesslich zustimmen, so erregt ein im Wettbewerb um kath.
Kirchen leider nicht mehr ganz neues Nachspiel umso grosseres
Bedauern: Die drei vordern Preistrédger sind eingeladen worden,
ihre Projekte nochmals zu iiberarbeiten, unter Anpassung an die
Kritik des Preisgerichts und an Wiinsche des «Kultusvereinsy,
der dann den endgiiltigen Entscheid ohne Zuzug der Fachpreis-
richter treffen will.

Angesichts des qualitativ eindeutigen Ergebnisses des hier
dargestellten Wettbewerbs, ferner der unbestrittenen Qualifi-
kation des Erstpridmiierten zur Vornahme der noch gewiinschten
Abénderungen, ferner des Umstandes, dass sein Entwurf «Weg»
samt Baubeschrieb als Grundlage zu einem Subventionsgesuch
bereits an die Behorden eingereicht worden ist, mag dieses Vor-
gehen wohl dem Buchstaben des Programms entsprechen, nicht
aber dem Sinne unserer Wettbewerbs-Grundsédtze. Bekanntlich
soll auf dem Wege des Wettbewerbs nicht nur die beste Losung,

III. Preis (200 Fr.).
Entwurf «Summasy.
Verfasser Architekt
ARNOLD STOCKLI,
Luzern.

Risse 1 : 600.

sondern gleichzeitig auch der dafiir qualifizierte Architekt ge-
funden werden. Der Unbefangenheit des Preisgerichts dient in
dieser Beziehung die Anonymitit des Verfahrens. Diese Unvor-
eingenommenheit, und damit die Objektivitdt des endgiiltigen
Entscheides wird aber hier zum Mindesten stark geféhrdet.
Wenn auch nicht dem Buchstaben, so doch dem Sinne nach
ist diese nochmalige «Ueberarbeitung», die fiir die Entwiirfe
im 2. Rang wesentliche Umarbeitung bedingt, eben doch ein
engerer Wetthewerb ohne fachménnische Preisrichter. Einer der
Teilnehmer rechtfertigt sich demgegentiber damit, dass die beim
kath. Kirchenbau letzten Endes ausschlaggebenden kirchlichen
Behorden in der Anwendung der S.I. A.-Grundsétze «eine gewisse
Beweglichkeit» fordern; daher, und mit Riicksicht auf die Kon-
kurrenz der auf diesem Gebiet besonders zahl- und erfolgreichen
Aussenseiter seien eben die Architekten oft gezwungen, sich mit
mangelhaften Wetthewerbs-Bedingungen abzufinden. — Da bleibt
uns nur noch die Feststellung, dass es doppelt bedauerlich ist,
wenn ausgerechnet eine religiése Gemeinschaft die Aufrechter-
haltung der seit 30 Jahren unzdhlige Male bewihrten Wett-
bewerbs-Grundsitze des S.I.A., in denen ein Teil unserer auf
Treu und Glauben beruhenden berufsmoralischen Rechtshegriffe
verankert ist, auf dem Gebiet des Kirchenbaues untergrébt. —
Wir hoffen, der katholische «Kultusverein» Schonenwerd
werde dieses Odium nicht auf sich laden wollen, und darum zum
Mindesten seinen Entscheid nicht ohne die Mitwirkung der
fachlichen Preisrichter treffen. C. J.

150 t-Lokomotiv-Schiebebiihnen der SBB im Depot Geroldstrasse, Ziirich.

In der «SBZ» 18. April d. J. (Nr. 16) wird eine von der Firma
Th. Bell & Cie. in Kriens flir das SBB-Depot Luzern erstellte
Lokomotiv-Schiebebiihne von 150 t Tragkraft und 18 m Biihnen-
lénge als die grosste in der Schweiz im Freien aufgestellte An-
lage beschrieben, im Betrieb seit Frithjahr 1932.

Es diirfte die Leser der «SBZ» interessieren, dass im
neuen SBB-Depot an der Geroldstrasse in Ziirich, zwei solcher
Schiebebiihnen von ebenfalls 150 t Tragkraft, aber 20 m Biihnen-
linge und 96 m Grubenldnge, schon seit dem Jahre 1927 Tag
und Nacht in sehr strengem Betriebe stehen. Diese beiden Schiebe-
bithnen, vollstindig entworfen und gebaut von der «Giesserei
Bern», weisen alle in der Beschreibung der Luzerner Schiebe-
bithne angegebenen Merkmale auf, natiirlich ohne Verschalung
des Fihrerstandes. Sie laufen auf zwei ldngs den Gruben-
seiten verlegten schweren Laufschienen; die acht Laufrédder sind
paarweise in Balanciers gelagert, die angetriebenen Laufréder
weisen beidseitig der Lauffldche angeordnete Zahnkrénze auf,
usw. Bemerkenswert ist die sehr geringe Hohendifferenz von nur
300 mm zwischen Laufschienen in der Grube und Oberkant Fahr-
schienen auf der Bilthne, was bei den grossen Achsdriicken der

elektrischen Lokomotiven nicht geringe konstruktive Schwierig-
keiten bot (vergl. nebenstehende Abbildung).

Die beiden Schiebebiihnen werden durch 60 PS Dreiphasen-
Kommutatormotoren BBC angetrieben, die ihnen eine Fahrge-
schwindigkeit von 60 m/min erteilen. Diese gegeniiber Luzern
um 509/, grossere Fahrgeschwindigkeit ist begriindet durch die
bedeutend grossere Zahl von Geleiseanschliissen und infolgedessen
grossere Fahrlinge der Bithnen im Depot Ziirich. Dadurch steigt
aber die lebendige Kraft der bewegten Massen um 125 %/, woraus
sich ein Bremsweg von etwa 1,5 m ergibt, da die Bremsung mit
Riicksicht auf das Adh#sionsgewicht, wie auch auf das Kipp-
moment der zu verfahrenden Lokomotiven nicht schroffer er-
folgen darf. Auch diese Schiebebiihnen sind mit einer Seilwinde
von 4000 kg Zugkraft versehen, bei einer Seilgeschwindigkeit
von 40 m/min.

Die Biihnen weisen im iibrigen schon alle in dem erw&hnten
Artikel aufgefiihrten Sicherheitseinrichtungen auf, inshesondere
die Vorrichtung zur Verhinderung einer Anndherung der Schiebe-
biihne an die Grubenenden mit zu grosser Fahrgeschwindigkeit.
Da in geschlossenen Gebduden iiber die dussersten Anschluss-
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Abb. 1. 100-pldtziger Aussichtswagen der Oesterreich. Bundesbahnen.

geleise hinaus nur ein ganz minimer Auslaufweg zur Verfiigung
steht, der nur einen Bruchteil des minimal zuldssigen Brems-
weges der Schiebebiihne betrdgt, war die Vermeidung des An-
prallens der Biihne eine besonders heikle Aufgabe. Die Anwen-
dung des im Artikel Uber die Luzernerbiihne erwihnten Flieh-
kraftregulators in Verbindung mit einem, seinen Ausschlag in
Abhéngigkeit von der Fahrgeschwindigkeit wechselnden Schwing-
hebel, zur Erzwingung einer rechtzeitigen Reduktion der Fahr-
geschwindigkeit, wurde von der Giesserei Bern ausgedacht und
erstmals bei diesen Schiebebiihnen fiir Ziirich ausgefiihrt.

Bei diesem Anlass sei noch auf die beiden Lokomotivschiebe-
blihnen ganz #hnlicher Bauart, von 144 t Tragkraft und 20 m
Lénge hingewiesen, die die «Giesserei Bern» fiir die BLS 1913
und 1915, fiir die Werkstédtten Spiez und Bonigen lieferte (Auf-
stellung im Freien), und die als erste Ausfithrung in der Schweiz
dieses schweren, auf nur zwei Schienenstringen laufenden
Schiebebiihnentyps gelten diirfen. W. Frey, Ing.

MITTEILUNGEN

Bitumenemulsionen zur Verdichtung durchlissiger Boden-
arten. Neben den bekannten Zementinjektionen, dem seit einigen
Jahren angewandten Joostenschen Verfahren und jenem von
Rodio!) ist in neuerer Zeit mit Erfolg die Einspritzung von
Bitumenemulsion zum gleichen Zweck angewandt worden. In
der verwendeten Emulsion ist das Bitumen in Teilchen von
1 bis 2 Mikron Grosse suspendiert, sodass das Verfahren auch
dort gebraucht werden kann, wo Zementeinspritzungen wegen
des Ausfiltrierens in feinem Material nicht méglich sind. Die
grosse Diinnfliissigkeit gestattet das Arbeiten bei sehr kleinen
Driicken. Die Anwendung gestaltet sich wie folgt: Die Emulsion
wird in bestimmter Konzentration auf die Baustelle gebracht.
Sie ist mit sog. Emulgatoren versetzt, die eine besonders feine
Suspension erméglichen und zugleich ein vorzeitiges Ausflocken
der Asphaltteilchen verhindern. Unmittelbar vor dem Einsprit-

1) Joosten s. Bd. 95, S.103, Rodio s. Bd. 107, S. 273*.

150 t-Lok.-Schiebebiihne der SBB, Entwurf und Ausfiihrung «Giesserei Berns der v. Rollschen Eisenwerke.

Abb. 2. Normale Fahrleitung der Oesterreich. B. B. (6stlich von Worgl).

zen wird die Emulsion mit Wasser verdiinnt, dem zuvor ein
sog. Koagulator zugefiigt wird. Die Zeit bis zum Ausflocken
des Bitumens kann durch Zugabe von mehr oder weniger Fill-
mittel zwischen wenigen Minuten und einigen Tagen gewihlt
werden. Nach dem Einspritzen, zur gewlinschten Zeit, beginnt
die Zusammenballung der Teilchen zu immer grosseren Flocken,
die schliesslich die Poren verstopfen. Ueber die Anwendung die-
ses sog. Shellperm-Verfahrens berichten Fr. Joedicke in «Bau-
technik» vom 17. April 1936 und Louis Hoebeke in «Technique
des Travaux» vom April 1936 iiber drei Beispiele wie folgt.

Gouda, Hollind. Staatsbahmen. Beim Aushub eines Pfeiler-
fundamentes brach das Grundwasser unter den 12 m tiefen
Spundwénden durch und in die nur 4,5 m tiefe Baugrube ein.
Mit Hilfe von Shellperminjektionen wurde auf der Hohe der
Spundwandunterkante eine wasserdichte Sohle von 170 m?
Grosse hergestellt und die Grube hierauf wieder leergepumpt.
Die anfiéinglichen Ileichten Sickerungen horten auf, als das
Grundwasser die noch nicht koagulierte Emulsion durch die
Schicht nach der Baugrube triebh. — Abdichten eines durchliis-
sigen Dammes. Beim Bau eines Kanaldammes war der Aushub
nicht bis auf den undurchldssigen Grund erfolgt, sodaB das
Wasser in der verbleibenden durchlissigen Schicht nach und
nach alle feineren Bestandteile herausspiilen und darum selbst
immer stirker durchsickern konnte. Die Injektionen mit schnell-
koagulierender Emulsion zeitigten vollen Erfolg. — A4ssiut-Stau-
mauer, Nil. Die wegen beabsichtigter Erhéhung der Staumauer
erforderliche Fundamentverbreiterung wurde abschnittweise in
offener Baugrube zwischen Spundwinden ausgefiihrt. Die
Spundwand war durch die Betonfundamente der alten Mauer,
die nicht bis auf den undurchldssigen Grund hinunter reichen,
unterbrochen, sodaB starke Sickerungen zu befiirchten waren.
Mittels Shellperminjektionen konnte auch hier der Boden voll-
stdndig abgedichtet werden.

Aussichtswagen III. Kl. der Oesterreich. Bundesbahnen
werden auf landschaftlich schonen Strecken, z. B. Salzburg-
Zell a.S.-Innsbruck-Arlberg, bei gutem Wetter als Schlusswagen
den Schnellziigen angehéngt. Es
sind vierachsige Plattformwagen
mit 20 Bankreihen zu zwei und
drei Sitzen, also 100 Pldtzen, mit
Umklapplehnen, Notbremsgriff,
elektrischer Beleuchtung, mnach
oben durch weitmaschiges Draht-
geflecht gegen Beriihren der
stromfiihrenden Fahrleitungsteile
geschiitzt (Abb. 1). Die einheit-
liche Beniitzungsgebiihr betréigt
1 Sch. (=60 Rappen) fiir beliebig
lange Strecken. Diese Wagen bie-
ten auf ldngerer Fahrt eine aus-
serordentlich angenehme Abwechs-
lung, da man nach Lust und Laune
auf den Aussichtswagen hin und
her wechseln kann; sogar Sonnen-
schutzbrille erhélt man vom Schaff-
ner geliehen. Der Luftzug ist nicht
anders als im offenen Auto bei
rascher Fahrt. Abb.2 (Leica-Weit-
winkel vom fahrenden Schnellzug)
zeigt den freien Ausblick auf die
Strecke nach riickwéarts (zu be-
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