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ders die Aussenwinde, die zudem noch durch grosse Fenster
sehr aufgelost sind, sollten kréftiger dimensioniert sein. Das
Vorhandensein von starken Winden und gréssern Raumhdhen
wiirde die Resultate fiir die Luftschall-Ddmmung wesentlich ver-
bessern.

BEs ist irrig zu glauben, dass Wénde und Decken, die den
luftschalltechnischen Anforderungen geniigen, auch wirmetech-
nisch zweckmissig sind und umgekehrt und es muss in jedem
Falle festgelegt sein, welcher Art der Isolierung, gegen Wiarme
oder Schall, der Bauherr die grossere Bedeutung beimisst, und
wie die Kostenfrage seine Wahl beeinflusst. A. Wickart.

Aktuelle Probleme hochwertiger unarmierter
und armierter Zementrohre.

Der stark besuchte 65. Diskussionstag des Schweiz. Ver-
bandes fiir die Materialpriifungen der Technik vom 21. Dezember
1935 in Ziirich zeugte von dem regen Interesse, das die Fach-
welt diesen Fragen entgegenbringt. Sicher wird die in Aussicht
gestellte Verdffentlichung dieser neusten Untersuchungsergeb-
nisse der E.M.P.A. von allen, die mit dem Leitungsbau zu tun
haben, mit grossem Interesse erwartet.

Prof. Dr. M. Rog gab zuerst einen kurzen Ueberblick Uber
den frithern und heutigen Stand der schweiz. Zementrohrindu-
strie. 1927 wurden durch die «Kommission zur Priifung des Ver-
haltens von Zementrohren in Meliorationsbdden» die ersten
Réhren-Normen aufgestellt; seither haben systematische Unter-
suchungen sehr erfreuliche Fortschritte gezeitigt. Durch eine
geschickte granulometrische Zusammensetzung des Betongutes
wurden Festigkeit und Dichtigkeit der Rohre bedeutend gestei-
gert. Zugleich sind neue Herstellungsverfahren mit Schleuder-
maschinen mit gleichzeitiger Vibration aufgekommen, die ein
schon gleichmissiges, innig verwobenes Korngefiige der Rohr-
wandungen gewéhrleisten. Mit Wasserberieselung wahrend des
Erhirtungsprozesses werden die Festigkeiten noch gesteigert.
Bei den armierten Rohren verwendet man sowohl normalen wie
hochwertigen Stahl; in letzter Zeit hat man auch Versuche mit
Isteg- und Torstahl durchgefiihrt. Gegen chemische Einfliisse
werden den Rohren aussen und teilweise auch innen bitumindse
Anstriche aufgespritzt. Die imprégnierten Rohre haben trotz der
grossen Fortschritte, die auch hier zu verzeichnen sind, in der
Praxis noch zu wenig Verwendung gefunden. Das Gleiche ist von
den Eternitrohren zu sagen, die im Auslande mit viel Erfolg
beniitzt werden, denen wir aber in der Schweiz noch zu wenig
Beachtung schenken. Unsere Aufgabe wird es sein, Rohre mit
noch grosserer Tragfidhigkeit und Dichtigkeit zu schaffen, dies
allerdings innerhalb wirtschaftlicher Grenzen. Auch die Muffen-
verbindungen miissen noch weiter studiert und verbessert werden.

Dipl. Ing. A. Voellmy sprach auf Grund eigener Berech-
nungen und Erfahrungen iiber die Bruchsicherheit der Zement-
Rohrleitungen. Die Kosten, die in der Schweiz jahrlich fiir den
Bau von Zementrohrleitungen aufgewendet werden, lassen sich
auf 50 bis 70 Mill. Fr. schitzen. Zur Beurteilung der Bruch-
sicherheit dieser volkswirtschaftlich sehr wichtigen Bauten ist
es notig, sowohl die Materialqualitit zu kennen, wie auch die
Beanspruchungen bei praktischer Anwendung richtig einzu-
schitzen. Die in den letzten Jahren durch die EMPA durch-
gefiihrten, umfassenden Untersuchungen von Zementrohren er-
gaben eine durchschnittlich hohe Qualitdt der heutigen schweiz.
Zementrohre. — Als Grundlage der Dimensionierung gilt die
beim Scheiteldruckversuch ermittelte Biegefestigkeit. Ueber die
auf unterirdische Leitungen wirkenden dusseren Krifte war man
bis vor kurzem im Unklaren; die Schuld fiir vereinzelt einge-
tretene Rohrbriiche wurde meist in unbegriindeter Weise dem
Material zugeschoben. Besonders in Anschiittungen und Dammen
kénnen infolge des starren Verhaltens der Zementrohrleitung
FErdlasten auftreten, die die normalerweise angenommenen Lasten
weit iiberschreiten, was sich durch Erfahrungen bestétigt hat.
Fiir in Graben verlegte Rohre dagegen sind die Verhiltnisse
giinstiger. Je nach der Lagerungsart der Rohre kann deren Be-
anspruchung grosse Unterschiede aufweisen. Eine gute Auflage-
rung ist unbedingt nétig und sollte von den Baufirmen mehr
beachtet werden.

Dr. Ing.-Chem. H. Gessner berichtete von seinen Unter-
suchungen {iiber die natiirlichen, chemischen Einfliisse auf Beton.
Der Einfluss von Atmosphirilien ist im Vergleiche zu den Ein-
fliissen von Wasser und Boden gering; der Referent behandelte
namentlich die Wirkung von Wasser auf Zement und Beton.
Wihrend sehr weiches (wenig geloste Fremdstoffe enthaltendes)
Wasser infolge seiner losenden und hydrolytisch wirkenden
Eigenschaften besonders beim Durchfliessen von pordsem Beton
auslaugend wirkt, erfolgt bei harten, kalkhaltigen Wissern eine

Ausscheidung von Kalk, was ein Verstopfen der Poren zur Folge
hat und dadurch als Schutz gegen Auslaugung wirkt. Sulfat-
haltige Wisser wirken zufolge des einsetzenden Gipstreibens
zerstorend auf Beton; ebenso kénnen magnesiahaltige Wésser
zu Schidigungen fithren. Wisser aus Torfmooren konnen sauer
reagieren und Gips enthalten. Daher sollten in jedem solchen
Falle Wasseruntersuchungen vorgenommen werden. Rohren mit
hohem Zementgehalt vermdgen wohl die Zerstérung hinauszu-
schieben, aber nicht aufzuhalten. Ein dichter Beton kann mittel-
schlechten Béden standhalten, bei schlechten Boden dagegen
sind Réhren mit Schutzanstrichen oder Imprignierungen unum-
ginglich. Réhren mit Mortelzuséitzen haben sich nur teilweise
bewéhrt. J. L.

MITTEILUNGEN

Anwendung der Alpha-Konstruktion im hollindischen
Briickenbau. Seit den letztjihrigen Versuchen an der EMPA
(vergl. Ing. A. Voellmy in der «SBZ» Bd. 103, S. 258%, 2. Juni
1934), haben neuere Untersuchungen und mannigfaltige Anwen-
dungen im Hoch- und Briickenbau immer wieder das einwand-
freie statische Zusammenwirken der Verbundquerschnitte bestétigt.
Die aufgeschweisste, korkzieherartig gewundene Rundeisenspirale
hat sich fiir die Schubiibertragung vom Betonquerschnitt auf
das Eisenprofil besser bewihrt als die in Léngsrichtung des
Eisenprofils wellenférmig verlaufenden aufgeschweissten Eisen-
stibe. — Bei der von der hollindischen Staatsbahn erbauten
eisernen Strassenbriicke bei Nuth wirken die Fahrbahnlidngs-
triger durch aufgeschweisste Schubspiralen einheitlich mit der
Fahrbahnplatte in armiertem Beton zusammen, wodurch eine
betrichtliche Gewichtsersparnis gegeniiber gewohnlichen Profil-
trigern erzielt und ein Windverband der Fahrbahn weggelassen
werden konnte. Um die Uebertragung der horizontalen Quer-
beanspruchungen der Fahrbahn auf die Auflager zu sichern,
wurde die 56 m lange Decke ohne Dilatationsfugen ausgebildet.
Die Haupttriger sind geschweisste, parabolische Vierendeeltriager
im Abstand von 7,85 m; ihre Spannweite betrédgt 53,20 m, die
Totallinge der Briicke 56 m. Die Fahrbahnléngstrager sind ab-
gestiitzt auf 590 m voneinander entfernten Quertrdgern. Die
Ganghohe der Schubspirale auf den funf sekundédren Léngs-
trigern, die unter sich je 1,5 m Abstand haben, variiert mit der
Schubkraft und wichst von 97 mm in der Ndhe der Auflagerung
der Lingstriger auf 198 mm in Balkenmitte. — Bei der Strassen-
briicke mit Trogquerschnitt bei Buchten (Holland), die eine
Gesamtlinge von 94 m aufweist, wird die Fahrbahn aus Quer-
trigern in gegenseitigen Abstédnden von 1,90 m gebildet, die
mittels der Alpha-Schubarmierung mit der Fahrbahnplatte ver-
bunden sind. Die Spannweite dieser Alpha-Triger, die zwischen
die beiden 2,4 m hohen, vollwandigen Blechhaupttrédger gespannt
sind, betrdgt 7,35 m. Ausserhalb der Haupttréger liegt noch je
ein 1,4 m breiter Gehweg, sodass die Gesamtbreite der Briicke
10,15 m erreicht. Beide Briicken wurden von der Nederlandsche
Electrolasch Maatschappij in Leiden ausgefiihrt.

Bohrpfahlgriindung in aussergewdhnlichen Abmessungen.
Ing. H. Meyer hat in Bd. 101, S.56% (4. Febr. 1933) iiber die im
Baugrund von New York iiblichsten Griindungsmethoden ver-
mittels eiserner Caissons berichtet. Eine interessante Kombi-
nation dieser klassischen Senkkastengriindung mit dem Bohr-
pfahlverfahren beschreibt nun «Eng. News Record» vom 11.Juli
letzten Jahres: der vollig geschweisste eiserne Senkkasten ist
zylindrisch ausgebildet mit 1,2 bis 2,6 m Durchmesser und rund
20 m Hoéhe, und wird von einer Art Rammgeriist aus abgesenkt.
Er wird aber nicht gerammt, sondern durch eine an Stelle des
Rammbirs am Geriist gleitende Antriebmaschine in eine Ro-
tation von 3,5 bis 11,5 Uml/min versetzt. Da der Caisson an
seinem unterm Rande gehirtete Zdhne besitzt und ldngs seiner
Innenseite mit Wasserleitungen ausgestattet ist, durch die an
der Schneide Druckwasser austritt, frisst er sich bei der Ro-
tation unter der Wirkung seines Eigengewichtes (rd. 20 t) und
jenes der Antriebsmaschine (rd. 10 t) mit einer Geschwindigkeit
von 3,6 bis 6 m/h in den Boden ein. Das Spiilwasser soll etwa
2/, des Aushubmaterials an der Aussenseite des Caissons empor-
fordern, sodass nur !/, hauptséchlich Kies und Blocke, mittels
eines Greifers aus dem Caissoninnern wegzuschaffen bleiben.
Das Material kann deshalb an der Aussenseite emporsteigen,
weil dem oberen Ende der Caissonzylinderaxe durch die Ro-
tationsmaschine gleichzeitig auch eine Bewegung ldngs eines

- horizontalen Kreisumfanges erteilt wird: durch diese Bewegung

der Caissonaxe auf einem Kegelmantel entsteht innen und aus-
sen eine gewisse Kompression des Bodens, und der erwéhnte
Abzugsraum. — Nach diesem Verfahren sind fiir das «New
Federal Building» in New York 112 Pfeiler durch rd. 20 m Kies-
und Lehmboden hindurch auf den tragfihigen Fels abgesenkt
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worden; dabei dauerte die Absenkung eines Zylinders etwa sechs
Stunden, wihrend fiir einen Druckluft-Caisson ebensoviele Tage
beansprucht werden. Bei Bedarf kann natiirlich auch ein zylin-
drischer Bohrcaisson auf Druckluftbetrieb umgestellt werden.

Der erste Diesel-Leichttriebwagen der SBB, gebaut von
der Schweiz. Lokomotiv- und Maschinenfabrik Winterthur, ist
am 1. Januar d.J. in Betrieb gesetzt worden. Dieser Triebwagen-
Typ entspricht in Grosse und Ausbildung dem elektr. «Roten
Pfeily, ist aber fiir nichtelektrifizierte Strecken bestimmt. Die
Leistung seines Sechszylinder-Viertakt-Dieselmotors von Gebr.
Sulzer, 290 PS bei 1200 U/min, wird iiber ein Oelschaltgetriebe
der SLM mit fiinf Stufen mechanisch auf die Triebachsen iiber-
tragen; zum Anlassen des Dieselmotors dient eine Akkumulatoren-
batterie von 450 Ah Kapazitit, deren Ladegenerator sowohl vom
laufenden Dieselmotor wie vom rollenden Wagen aus angetrieben
werden kann. Das Fahrzeug bedient z.Zt. die Strecken Lyss-
Payerne-Lausanne und Lyss-Solothurn mit einem Tageslauf von
rd. 550 km, wobei es auf der rd. 100 km langen Strecke Lyss-
Lausanne bei etwa 30 Halten eine Reisegeschwindigkeit von
47 bis 49 km/h entwickelt, gegeniiber 29 bis 32,5 km/h des bis-
herigen Dampfbetriebes; der beziigliche Fahrzeitgewinn betrédgt
bis 85 min oder rd. 40¢/,. Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit
ist wie beim «Roten Pfeil> — dem der Dieselwagen auch dusser-
lich gleicht — auf 125 km/h festgesetzt. Wir behalten uns vor,
auf verschiedene bemerkenswerte konstruktive Neuerungen die-
ses Leichttriebwagens zuriickzukommen.

Kerben und Formziffer. Die durch die Form der Kerbe
im elastischen Bereich bedingte Spannungserhéhung wird durch
die Formziffer, d. h. das Verhiltnis der im Kerbgrunde wirkenden
Hochstspannung zu der auf elementarem Wege bestimmten Nenn-
spannung zum Ausdruck gebracht. Mit der Grosse dieser Form-
ziffer bei Zug-, Biegungs- und Verdrehungsbeanspruchung be-
schiftigt sich ein Aufsatz von Prof. A. Thum und Dr. W. Bautz
in der «VDI-Zeitschrifty vom 26. Oktober 1935. Die von verschie-
dener Seite rechnerisch und experimentell ermittelten Werte der
Formziffer werden fiir hdufig vorkommende Félle kritisch unter-
sucht und zum Teil mit Versuchsergebnissen 'des Darmstédter
Festigkeitslaboratoriums verglichen. Die Betrachtung erstreckt
sich fiir Zugbeanspruchung auf Flachstédbe mit Querschnittiiber-
gang, Halbkreiskerben und Querloch, fiir Biegungsbeanspruchung
auf Flach- und Rundstibe mit Rundkerbe, Halbkreiskerbe und
Querschnittsiibergang, und fiir Verdrehungsbeanspruchung auf
Flachstibe mit Halbkreiskerbe und Querschnittsiibergang und
auf Rundstibe mit Rundkerbe. Die Resultate sind fiir die un-
mittelbare Benutzung durch den Konstrukteur unter Auftragung
der Formziffer in Abhingigkeit von dem Verhéltnis des Krim-
mungsradius der Kerbe zum kleinsten Querschnitt oder des Quer-
schnittsverhéltnisses selbst iibersichtlich dargestellt. G. K.

Ausbau der schweiz. Alpenstrassen. Einem Bericht der
«Schweiz. Zeitschr. f. Strassenwesen» vom 26. Dez. 1935 iiber ein
Referat, das Bundesrat Etter am 27. Nov. vor der Baudirektoren-
konferenz gehalten hat, entnehmen wir folgendes. Das Departe-
ment des Innern hat die technischen Vorarbeiten soweit gefordert,
dass es moglich sein sollte, mit den Bauarbeiten zu beginnen,
sobald die politische Entscheidung um die Alpenstrasseninitiative
und den Gegenvorschlag des Bundesrates vom 4. April 1935 ge-
fallen ist. Die Bauprogramme der Kantone, die im Laufe dieses
Monats mit dem eidg. Oberbauinspektorat besprochen werden,
sehen pro 1936 Arbeiten fiir folgende Betrdge vor (in Mill. Fr.):
Bern 11/,, Uri 0,9, Obwalden 0,4, Nidwalden 0,5, Glarus 0,8, Grau-
biinden 3, Tessin 2,6, Waadt 0,4 und Wallis 2, zusammen 12 Mill.
Fr., wovon der Bund 7 zu iibernehmen hétte. Bundesrat Etter
hilt die Verwirklichung dieses Ausbau-Programms 1936 fiir mog-
lich, die Inangriffnahme eines Neubaues (in erster Linie steht
die Walenseestrasse) in diesem Jahr jedoch fiir ausgeschlossen.
Fiir die Jahre 1937 bis 1940 haben die Kantone Projekte fiir
weitere 47 Mill. Fr. eingereicht.

Internat. Kongress fiir Bodenmechanik und Griindungs-
technik. Die Universitit Cambridge (Mass. U.S.A.) organisiert
diesen Kongress unter dem Vorsitz von Prof. Terzaghi. Vom 22.
bis 26. Juni d.J. sollen folgende Themata behandelt werden:
Laboratoriumsversuche, Bodensondierung, Verteilung des Boden-
drucks, Setzung, Erddruck, Grundwasserbewegung usw. Ausfiihr-
liche Mitteilungen {iiber den Kongress sind erhéltlich von Prof.
A. Stucky (Laboratoire de Géotechnique de I'E.I.L., Route de
Genéve 67, Lausanne) der die Organisation der schweiz. Beteili-
gung iibernommen hat.

Das Betriebswissenschaftliche Institut an der E.T.H. ver-
anstaltet einen Kurs fiir Betriebsingenieure, Betriebstechniker
und Werkmeister iiber Betriebsmittel, Arbeitsverfahren und Vor-
kalkulation beim Fradsen von Metallen. Es sind Referate iiber
Friasmaschinen, Friaswerkzeuge, Frisvorrichtungen, Maschinen-

karten und die Arbeitszeitermittlung und Kalkulation bei Frés-
arbeiten vorgesehen. Die Kurse finden an zehn Samstag-Nach-
mittagen vom 1. Februar bis 4. April 1936 statt. Ausfiihrliche
Programme sind durch das Institut erhéltlich.

Luftschutz bei den SBB. Einem beziiglichen Ueberblick
von Ing. W. Wachs im «SBB-Nachrichtenblatty vom September
1935 ist zu entnehmen, dass fiir die Bahn im allgemeinen die
selben Massnahmen wie im zivilen Luftschutz in Frage kommen,
jedoch besitzt die Bahn fiir deren Durchfithrung eine eigene,
grundséitzlich von der zivilen unabhingige Organisation, der ein
Luftschutzleiter bei der Gen.-Dir. vorsteht. Diesem sind drei In-
struktoren beigegeben; ferner ist in jedem Kreis ein Kreisleiter
bezeichnet, der wiederum iiber je fiinf Instruktoren verfiigt. Alle
diese Leute sind in einem besonderen Kurs in Wimmis ausgebil-
det worden und fithren nun die Instruktion des Personals durch.

Der Genfer Automobil-Salon 1936 wird am 20. Mirz er-
offnet und dauert bis zum 29. Médrz. Es sind 61 verschiedene
Marken angemeldet, gegeniiber 58 im Vorjahr, mehr als 1935
in den Salons von Paris (51 Marken), London (52), Berlin (20),
Briissel (44) und New York (26) vertreten waren, sodass eine
sehr umfassende Schau der neuesten Motorfahrzeuge zu gewér-
tigen ist.

Das 100. Gramm Radium in der Tschechoslowakei ist laut
«R.T.A.» im Joachimstaler Betrieb gewonnen worden. Trotz
wirtschaftlicher Arbeitsverfahren gelingt es hier z. Z. noch nicht,
mehr als etwa 8 Gramm Radium jdhrlich aus dem Uranpecherz
abzusondern.

Eidg. Technische Hochschule. Die Ausstellung der Diplom-
arbeiten der Bauingenieurabteilung (gegen 40 Kandidaten) findet
vom 14. bis 21. Januar 1936 im Ausstellungsaal 12b des Haupt-
gebdudes E. T. H. statt.

Ungesunde Zustande im Wohnungsbau.
Eine Klarstellung.

Unter diesem Titel referierte Arch. O. Pfleghard in der
«S. B. Z.» vom 17. August 1935 iiber die Ergebnisse einer Unter-
suchung der Bezirksanwaltschaft Ziirich gegen mehrere Ange-
schuldigte, woriiber im «Volksrecht» vom 24./26. Juli vergange-
nen Jahres mit Zitaten aus dem Untersuchungsbericht des Be-
zirksanwalts ausfiihrlich berichtet worden war. Architekt Pfleg-
hard verband mit seinem Berichte Vorschldge, durch die kiinftig
Aehnliches vermieden werden sollte; sein Bericht war ohne jede
Namennennung abgefaBt. Ohne Dazutun des Verfassers hat dann
die Redaktion der «S. B. Z.», ebenfalls gestiitzt auf jene Zeitungs-
berichte, die Namen zweier Architekten, sowie die in Frage
kommenden Baugenossenschaften genannt, und zwar deshalb, weil
in den Kreisen des S.I. A., dessen Organ die «S. B. Z.» ist, schon
wiederholt gefordert worden ist, daB Fehlbare, die gegen aner-
kannte Regeln unserer Berufsmoral verstoBen, offentlich mit
Namen genannt werden sollen.

Herr Peter Giumini als Architekt der Baugenossenschaft
«Rontgenhofy erkldrt die gegen ihn erhobenen Vorwiirfe als
unrichtig und weist sie energisch zuriick. Er macht insbesondere
darauf aufmerksam, daB er mit der ganzen Strafuntersuchung
nichts anderes zu tun hatte, als daB er ein einziges Mal als
Zeuge einvernommen wurde. Er war nie in Untersuchungshaft,
und es ist gegen ihn auch keine Anklage erhoben worden. Dieser
giinstige Ausgang des Verfahrens sei darauf zuriickzufiihren,
daB er die von einzelnen Unternehmern zugesicherten Abgebote
auf ihren Offerten der Bauherrschaft bei Anlaf der Bauabrech-
nung nochmals in Erinnerung brachte, soweit sie nicht in der
Abrechnung erscheinen durften, weil sie auf Wunsch gewisser
Unternehmerfirmen diskret behandelt werden muBten.

Unrichtig sei, nach Erkldrung von Arch. Giumini, der Vor-
gang des Landverkaufes im Jungholz in Seebach an die Ge-
nossenschaft Rontgenhof dargestellt worden. Arch. Giumini habe
lediglich den Kidufer auf das Kaufsobjekt aufmerksam gemacht,
ohne an den Verhandlungen teilzunehmen. Der Verkdufer er-
kldrt, daB von einem Kaufpreis unter 8 Fr.m? nie die Rede ge-
wesen und insbesondere nicht die Entschddigung an Arch. Giu-
mini vor dem Verkauf auf den Kaufpreis geschlagen worden sei.
Die Bauherrschaft sei in keiner Art und Weise benachteiligh
worden. Das gekaufte Land wurde bisher zu etwa elf Zwolfteln
gar nicht iiberbaut, einzig zwei Wohnblocke konnten unter Lei-
tung von Arch. Giumini darauf erstellt werden. Fiir vier Pro-
jekte fiir die Gesamtiiberbauung des «Jungholz» samt Details,
Voranschlag und Submission, die er fiir die Genossenschaft
Rontgenhof erstellte, hat Arch. Giumini keine Entschédigung er-
halten, ebensowenig wie fiir die Projekte fiir mehrere andere
Baupldtze. Nach dem Verkauf habe Arch. Giumini vom Verkidu-
fer jene 16 000 Fr. nicht als Provision, sondern als Entschidi-
gung fiir Bebauungspline u. a. m. erhalten, die er dem Verkédu-
fer im Verlaufe mehrerer Jahre teils fiir das Verkaufsobjekt,
namentlich aber fiir andere verkiufliche Plitze geliefert hatte:
diese Vergiitung sei ihm zugesichert gewesen, gleichgiiltig durch
wen und an wen der Verkauf erfolge.
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Weiter erkldrt Arch. Giumini, daB er den Vorstandsmit-
gliedern des «Rontgenhof» die gemeinsamen Reisen nicht be-
zahlt, sondern ihnen lediglich das Reisegeld fiir die Wiener-Reise
vorgestreckt habe; er habe dieses Geld vollstdndig zuriickerhal-
ten. Demnach lag eine unerlaubte Beeinflussung beim Landkauf
durch Reisegelder nicht vor.

Die Redaktion der «S. B. Z.» sowohl als auch der Verfasser
des erwidhnten Artikels geben gerne von dieser Rechtfertigung
Kenntnis, indem sie die geriigten Ungenauigkeiten als solche
anerkennen, bedauern und auch ihrerseits berichtigen, um so
lieber, als sie keine personlichen Angriffe, sondern einzig die
Abstellung bekannt gewordener MiBstinde bezweckten. Diese
Absicht wird auch von Herrn Giumini als verdienstlich gebilligt.

Die Redaktion.
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assers.

Technische Ausstattung und FEinrichtung der Xleinwohnung.
Herausgegeben vom Internat. Verband fiir Wohnungs-
wesen, Frankfurt am Main. Band 1: Text, 172 Seiten. Deutsch,
franzosisch und englisch. Band 2: Pline, 87 Seiten, Format 21x29 cm.
Stuttgart 1935, Verlag von Julius Hoffmann. Preis: Band 1 u. 2 kart.
zusammen 14 RM., zu einem Band geb. 18 RM.

Beseitigung von Elendsvierteln und Verfallswohnungen.
gegeben vom Intermnat. Verband fiir Wohnungswesen,
Frankfurt a. M. Band 1: Text 221 Seiten, mit 40 Abb. Deutsch, fran-
zosisch und englisch. Band 2: Plidne, 87 Seiten, Format 21x29 cm.
Stuttgart 1935, Verlag von Julius Hoffmann. Preis: Band 1 und 2 kart.
zusammen 16 RM., zu einem Band geb. 20 RM.

Energiewirtschaftliche Betrachtung zum Problem der elektrischen
Raumheizung. Referent: Prof. Dr. Bruno Bauer, Mitarbeiter Ing.
W. Peter. Mitteilung aus Betrieb und Forschung des Fernheizkraft-
werks der E. T. H. 15 S. mit 12 Abb. Zirich 1935, Sonderdruck aus
«Wasser- und Energiewirtschafty. Preis geh. 3 Fr.
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MITTEILUNGEN DER VEREINE

s I Ziircher Ingenieur- und Architekten-Verein.
i 11 M1 Protokoll der 4. Sitzung, 4. Dez. 1935.

Der Préasident eroffnet um 20.25 die Sitzung und begriisst
die 58 Anwesenden, die sich in der vorderen Saalhélfte néchst
dem dort aufgebauten Experimentiertisch konzentriert haben.
Die allgemeine Umfrage wird nicht beniitzt. Damit geht das
Wort iiber an Herrn Hartmut Keller iiber:

,,Die Photozelle und ihre Anwendung in der Technik«.

Es sind vier Gruppen lichtelektrischer Zellen zu unter-
scheiden: Widerstandszellen, Photozellen, Sperrschichtzellen und
Thermozellen. Die Widerstandszellen beruhen auf der Eigen-
schaft gewisser Halbleiter (besonders des Selens in bestimmter
Modifikation), den elektrischen Widerstand bei Belichtung zu
verringern. Trotz ihrer hohen Empfindlichkeit werden solche
Zellen wenig verwendet, da ihre Betriebssicherheit und Kon-
stanz nicht hinreichen. Die Photozellen enthalten in einem eva-
kuierten oder mit Edelgas von geringem Druck gefiillten Glas-
gefidss eine flichenformige Kathode, die im wesentlichen aus
einer Alkalimetall-Schicht besteht. Ihr gegeniiber ist die als
Drahtschleife oder -gitter ausgebildete Anode angeordnet. Das
Licht 16st Elektronen aus der Kathode, die von der Anode, der
man positives Potential erteilt, angezogen werden und den
Photostrom ergeben. Bei den gasgefiillten Zellen tritt Stossioni-
sation ein, wodurch eine selbsttitige Verstidrkung des Photo-
stromes entsteht. Bei den Sperrschichtzellen ist die Anode in
Form einer durchscheinend diinnen Metallschicht unmittelbar
auf die Kathode aufgebracht. Infolge dieses Kkleinen Anode-
Kathode-Abstandes treten dabei die Elektronen zur Anode iiber,
ohne dass es notig ist, dieser ein positives Potential zu erteilen.
Sperrschichtzellen benostigen deshalb keine Hilfsspannung, um bei
Belichtung einen Strom zu liefern. Thermozellen interessieren
nur fiir wissenschaftliche Zwecke.

Sperrschichtzellen sind in technischen Luxmetern und in
Belichtungsmessern fiir Photographie verbreitet. Derartige In-
strumente bestehen einfach aus Zelle und Galvanometer. Eine
solche Anordnung wurde im Experiment vorgefiihrt. Das weitaus
grosste Anwendungsgebiet lichtelektrischer Zellen ist die Steue-
rung von Vorgédngen durch ein optisch erfassbares Mittel. Fir
solche Zwecke verwendet man Photozellen, da diese sich fiir die
Zusammenschaltung mit Verstdrkern am besten eignen. An Hand
von Experimenten wurden die wichtigsten Eigenschaften der
Photozellen vorgefiihrt, die Abhiingigkeit des Photostromes von
der Beleuchtung und die Empfindlichkeit von Zellen mit ver-

schiedenen Kathoden-Materialien gegeniiber farbigem Licht.
Die Photostrome kamen akustisch zur Wirkung, indem sie durch
einen Kunstgriff in einzelne Impulse zerlegt wurden, welche ein
Lautsprecher wiedergab. Die Schnelligkeit des Aufeinanderfol-
gens der Impulse wurde als Ausdruck der Stidrke des Photo-
stromes benutzt. Gleichzeitig machte ein Oszillograph die
Impulse sichtbar.

Ausserordentlich umfangreich ist das Gebiet der An-
wendung der Photozelle in den verschiedensten Zweigen der
Technik!). Im Vortrag wurden hieriiber eine grossere Anzahl
von Beispielen erwdhnt und ein Teil davon durch Lichtbilder
illustriert. Die anfénglichen Schwierigkeiten sind heute iiber-
wunden; zuverldssige Einrichtungen nehmen auf alle Anforde-
rungen der Praxis Riicksicht. Wenn gegenwirtig die Anwendung
lichtelektrischer Steuerungsmethoden noch lange nicht genii-
gend verbreitet ist, so deshalb, weil die Ingenieure in den ver-
schiedensten Gebieten der Technik noch zu wenig iiber die
Leistungsféhigkeit dieser Apparate orientiert sind. Erst wenn
der Fachmann auf dem betreffenden Anwendungsgebiet mit
dem Photozellen-Spezialisten zusammenarbeitet und ihm seine
Probleme stellt, konnen die vielseitigen und wertvollen Méglich-
keiten des Gebietes ausgenutzt werden (Autoreferat).

F. Fritzsche verdankt den Vortrag und erwidhnt als wei-
teres Anwendungsgebiet die Versuche zur automatischen Zug-
sicherung. Ing. A. Imhof frigt nach den Kosten dieser photo-
elektrischen Instrumente. H. Keller antwortet, daB Photozellen
von 30 Fr. an, jene fiir Verstdrker um 200 Fr. und Scheinwerfer
und Zellen, in Geh#duse montiert, 130 Fr. kosten, die Ddmme-
rungsschalter dagegen rund 600 Fr. — Auf eine Anfrage von
Ing. H. Puppikofer gibt Keller Auskunft, dass die vorgefiihrten
Apparate aus den Werkstétten der Firma Pressler in Leipzig
stammen.

Schluss der Sitzung 22.35 Uhr.
S l Schweizer. Ingenieur- und Architekten-Verein
s I« M. Mitteilung des Sekretariates.

Wir machen unsere Mitglieder darauf aufmerksam, dass
nunmehr in italienischer Sprache (wie auch deutsch und
franzosisch) erschienen und vom Sekretariat zu beziehen sind :
Form. No. 117 Direttive per l’appalto e l'aggiudicazione di

Der Aktuar: M. K.

lavori di costruzione Fr. —40
F'orm. No. 118 Condizioni generali per 1’esecuzione dei lavori

di opere edilizie e fabbricati industriali Fr. —70
Form. No. 118a Condizioni generali per l'esecuzione di lavori

di costruzione Fr. —170
Form. No. 119 Prescrizioni e condizioni di misurazione per i

Lavori di sterro e di muratura Fr. —170
Form. No. 21 Contratto fra il Proprietario (o Commitente)

e I’Architetto Fr. —40
Form. No. 22 Contratto di assunzione per impiegati tecnici Fr. —40
Form. No. 23 Contratto fra il Proprietario e l'Impresario Fr. —40
Form. No. 24 Contratto fra mandante e ingegnere Fr. —.40
Form. No. 102 Tariffa d'onorari per lavori d’Architetto Fr. —.40
Form. No. 103 Prescrizioni e tarife d'onorari per lavori di

ingegneria civile B Sl==

In seiner Sitzung vom 6./7. Dezember hat das Central-
Comité beschlossen, fiir die Formulare Nr. 20a—20c¢ (Kosten-
anschlag) die Preise wie folgt zu reduzieren, um deren
Verwendung zu fordern:

20a vierseitig, starkes Papier, fiir Handschrift, liniert,
per 50 Stiick Fr, 8.—
20b einzelne Blitter, diinnes Papier, fiir Maschinenschrift
und Durchschlag, liniert, per 50 Stiick Fr. 2.50
20c einzelne Blitter, diinnes Papier, unliniert
per 50 Stiick Fr. 2.—

Wir mochten bei dieser Gelegenheit unsern Mitgliedern
erneut empfehlen, in vermehrtem Masse von unseren Normalien
Gebrauch zu machen.

Ziirich, den 20. Dez. 1935.

1) Vergl. hierzu die Verdsffentlichung des Vortragenden im Bull.

des S. E. V. 1935, Heft 10 «Ueber die Moglichkeiten lichtelektrischer
Mess- u. Steuerungsmethodeny.

SITZUNGS- UND VORTRAGS-KALENDER

Zur Aufnahme in diese Aufstellung miissen die Vortrige (sowie auch nach-

triigliche Aenderungen) bis spiitestens jeweils Mittwoch 12 Uhr der Redak-

tion mitgeteilt sein.

13. Januar (Montag): Naturforsch. Ges. Zuirich. 20 h im Chemie-
gebdude der E.T.H., Universitétstr. 6. Vortrag von Dr. med.
C. A. Meier, Assistenzarzt an der psychiatrischen Klinik Burg-
holzli, Ziirich: «Psychologische Streiflichter zur Geschichte
des Energiebegriffs».

15. Januar (Mittwoch) :

Das Sekretariat.

Z.1. A. Zirich. 20.15 h in der Schmid-

stube. Vortrag von Ing. E. Ruprecht (Arbon): «Schnell-
laufende Fahrzeug-Dieselmotorens.
16. Januar (Donnerstag): Sektion Bern des S.I. A. 20.15 h im

Biirgerhaus. Vortrag von Arch. K. Hippenmeier (Ziirich) :
«Ueber die Organisation eines Stadtplanungsbureau».

18. Januar (Samstag): Maschineningenieur-Gruppe Ziirich der
G.E.P. Familienabend mit gemeinsamem Nachtessen im
Zunfthaus zur Zimmerleuten.
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