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Abb. 1. Die Wettsteinbriicke in Basel, erbaut 1877/79 nach Entwurf des kant. Baudepartements. — Vom rechten Rheinuferweg aus gesehen.

Verbreiterung der Wettsteinbriicke in Basel.

Laut Ratschlag Nr. 3520 der Basler Regierung an den Grossen
Rat soll die 1877/79 mit einer Gesamtbreite von 12,60 m und in
2,67/, Gefille erbaute «Wettsteinbriicke» den gesteigerten Ver-
kehrsbediirfnissen entsprechend auf 21,5 m verbreitert werden.
Die alte Briicke mit drei Oeffnungen ist eine Schweisseisen-
Konstruktion, bestehend aus je fiinf verkeilten Bogen, die durch
Fachwerk zwischen Bogengurt und Fahrbahnldngstrédgern ver-
steift sind. An den Fronten sind die diinnen vertikalen Fach-
werkpfosten durch breite Bleche verkleidet und die Felder mit
ausgerundeten Ecken sind durch engmaschiges eisernes Gitter-
werk ausgefiillt. Dadurch erhélt die Briicke das Aussehen einer
Vierendeel-Konstruktion und ein ziemlich massives Geprige,
denn das diinne Fachwerkgewebe im Innern bleibt den Blicken
verborgen; es ist nur in der Untersicht, von den Rheinwegen
aus sichtbar (Abb. 1 u. 2). Dem Gefdlle der Briicke, das s. Zt.
viel zu reden gab, entspricht eine Verminderung der Spannweiten
der drei Oeffnungen vom linken zum rechten Ufer um je 3 m,
d. h. von rd. 65 m auf 62 und 59 m. An der Pariser Weltaus-
stellung 1878 erhielt diese von internationalen Autoritédten in der
«monumentalen Baukunst» begutachtete Briickenlosung die gol-
dene Medaille.

Untersuchungen durch Prof. Dr. L. Karner (an der E.T.H.)
in statischer Hinsicht, sowie durch das Ingenieurlaboratorium
der T.H. Darmstadt erbrachten den iiberraschenden «Nachweis,
dass die bestehende Eisenkonstruktion nicht nur in statischer,
sondern auch in materialtechnischer Hinsicht vdllig geniigt».
Auch ein Gutachten von Prof. F. Hiibner (Bern) «bestétigte ein-
wandfrei, dass die alte schweisseiserne Briickenkonstruktion un-
bedenklich fiir ihre neue Aufgabe beibehalten werden kann.» —
Aus diesem Grunde sieht auch das amtliche Projekt (das auf
einem von Prof. Karner 1934 der Basler Regierung eingereichten
Vorschlag beruht und unter seiner Mitwirkung weiterbearbeitet
wurde) die Beibehaltung der alten Konstruktion und die beid-

S

Abb. 3. Pfeilerpartie des amtl. Balkenprojekts.

Abb. 4. Projekt Buss, kontinuierliche Bigen.
(Modelle der halben Briickenbreite, mit dahinter gestelltem Spiegel, daher «Fuge» im Pfeiler.)

seitige Anfiigung je eines 3,0 m breiten Geh- und 2,0 m breiten
Radfahrweges vor. Wie in den Abb. 5 und 6 in dickern Strichen
dargestellt, zeigt die Neukonstruktion je zwei durchlaufende Voll-
wandtridger mit leicht gebogenem Untergurt und 3,20 bis 1,60 m
Hohe, die auf den iiber die bestehenden Pfeilervorkopfe aufzu-
mauernden Pfeilern und zu verbreiternden Widerlagern ruhen.
Die beiden Verbreiterungskonstruktionen sind wegen ihrer, gegen-
iiber der sehr steifen alten Briicke génzlich verschiedenen elasti-
schen Verformungen von der alten Briicke durchgehend getrennt.
Eine Balkenkonstruktion wurde gewé&hlt wegen ihrer nur lot-
rechten Auflagerdriicke, die die mit max. 10 kg/cm? zulédssigen
Bodenpressungen der vorhandenen Fundamente nicht {iiber-
schreiten. Die heutigen Fundmentpressungen erreichen unter den
Pfeilern 6,5 kg/cm® und unter dem linken Widerlager rd. 9,5
kg/cm?2 Auf dieses Projekt gingen folgende Offerten ein:

Ateliers de Constructions mécaniques, Vevey . 749523 Fr.
Buss A.-G. mit Preiswerk & Esser, Basel . . . . 765771 Fr.
Wartmann & Cie., Brugg, mit Lais, Kohli & Cie., Basel 779968 Fr.
C. Zschokke A.-G., Dottingen . . . . . . . .rd. 780000 Fr.
Eisenbau A.-G.,, Basel . . . . . . . . . . .rd 780000 Fr.

In dsthetischer Hinsicht bemerkt der «Ratschlag», die neuen
Vollwandtridger wirken wegen ihres gebogenen Untergurts
«leichter, klingen gut mit der Bogenlinie der bestehenden Eisen-
konstruktion zusammen und lassen die Briicke eleganter iiber
den Strom schwingen, als das bei parallelen Trigern der Fall
wére. Um weiterhin die neue, sachlich durchgebildete Eisen-
konstruktion der Trottoirtrdger in ein harmonisches Verhdltnis
zu den alten Bogentridgern zu bringen, werden die gusseisernen
Verkleidungen der bestehenden &dussern Bogen entfernt.». — Bei
Betrachtung der Abb. 3, 7 u. 8 wird man mit gutem Recht auch
anderer Ansicht sein diirfen, denn die neuen Tréger bleiben, trotz
ihres gebogenen Untergurtes, eben doch Balken und stehen als
solche in Kontrast und nicht in «Harmonie» zu den alten Bogen.
Auch Kontrast kann bekanntlich hohe kiinst-
lerische Wirkung auslésen, nur muss er be-
wusst als solcher auftreten, sich nicht ver-
leugnen und, wie hier, dem Bogen sich an-
biedern wollen: das wirkt dann eher kompro-
misslich, als Versuch mit untauglichem
Mittel. Auf diese #dsthetische Frage, ob im
vorliegenden Fall Kontrast oder Harmonie
die bessere Wirkung verspricht, kommen wir
am Schluss zuriick.

Angesichts dieser sowohl in schonheit-
licher wie in konstruktiver und wirtschaft-
licher Beziehung selten interessanten Aufgabe
einer Briickenverbreiterung, die sich zudem
da und dort wieder stellen wird, glauben wir
dem Ansehen der schweizerischen Briicken-
baukunst wie unserem ganzen Leserkreis zu
dienen, wenn wir im Anschluss an das amt-
liche Projekt auch davon abweichende Lo-
sungen zeigen, die anlédsslich der Ausschrei-
bung von mehreren Bewerbern angeboten
worden sind. Die nachfolgenden Angaben be-
ruhen auf Mitteilungen der Projektverfasser.

Schon 1928 hatte die Buss A.-G. (Basel)
im Auftrage des Baudepartements ein
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Vorschlag Buss A.-G. Kontinuierliche Bogen mit Zugband im Scheitel.
Abb. 9. Gesamtbild nach Zeichnung von Prof. O. R. Salvisberg.

generelles Projekt aufgestellt, bei dem beidseitig zwei, den alten
in der Form entsprechende Bégen vorgesehen waren, die indessen
zu hohe Bodenpressungen bewirkt hédtten. In den Jahren 1928
bis 1935 haben Buss A.-G. eine Reihe weiterer Projekte ausge-
arbeitet, die sich sdmtliche der bestehenden Bogenform ange-
passt haben. Davon ist namentlich der Vorschlag einer voll-
stdndig mewen Briicke mit vier Haupttridgern aus hochwertigem
Stahl anstelle der alten schweisseisernen Bogentrédger bemer-
kenswert. Eine solche neue Briicke hétte 1020 t Gewicht erfor-
dert, wahrend die amtliche, nun zur Ausfithrung empfohlene
Tragerbriicke zur Verbreiterung 1030 t Neukonstruktion bean-
sprucht. Bei Erstellung einer vollstindig neuen Briicke wiirde
zwar der zeitweilige Verkehrsunterbruch empfindlicher, als bei
Verbreiterung, hingegen ist es mdglich, wihrend der ganzen
Bauzeit den Fussgéanger- und Strassenbahnverkehr sowie teilweise
den leichten Autoverkehr aufrecht zu erhalten. Bei einer Briicke,
die fiir viele Jahrzehnte gebaut wird, sollten einige Monate
Verkehrsbehinderung nicht ins Gewicht fallen, umsoweniger, als
bei Belassung der alten Schweisseisenkonstruktion diese iiber
kurz oder lang doch einmal wird ersetzt werden miissen.

In ihrer jiingsten Offerteingabe legten Buss A.-G. einen
dusserlich #dhnlichen, inbezug auf das statische System jedoch
grundverschiedenen Entwurf mit einer kontinuierlichen Bogen-
konstruktion vor, mit Zug-
band in Scheitelhohe, be-
weglicher Auflagerung auf
den Pfeilern, Schubiibertra-
gung nur auf die Wider-
lager; Abb. 4,9 u.10 zeigen
im Bilde das Aussehen,
wonach das bisherige Bild
der Wettsteinbriicke viel
weniger verédndert wiirde
als durch den Balken. Auf
jeder Seite ist, wie im amt-
lichen Entwurf, ein Trager-
paar vorgesehen. Dieses

Abb. 10. Modell (in halber Briickenbreite), Vorschlag Buss A.-G.

Pfeiler, bewegliche auf dem andern wnd auf den Widerlagern,
somit lauter lotrechte Belastungen (Abb. 11 und 12). Dabei werden
diese Randhaupttridger ndher an die alte Konstruktion heran-
geriickt, als der dussere beim amtlichen Projekt (nur 2,20 m
statt 3,75 m). Dafiir wird die Gehweg-Auskragung etwas gros-
ser; die innere riickwirtige Stiitzung der Gehweg-Quertriger
erfolgt auf innern Lingstrdgern (NP 60), die ihrerseits ihre
Lagerung mittels Kipplagern auf paarweise durch die bestehende
Briicke geschobenen Verbindungstrigern (NP 55) finden (Abb.11).

neuartige Tragsystem be-
friedigt auch in bezug auf
lotrechte Steifigkeit und ist
zudem um rd. 200 t leichter
als das amtliche Projekt;
Offerte rd. 715000 Fr. Die
Ersparnis an Eisenkon-
struktion kompensiert die
Mehrkosten derWiderlager-
verstdrkung im Vergleich
zu der auch 1t. dem amtl.
Projekt nétigen Wider-
lagerverbreiterung.

Abb.
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Abb. 16. Verbesserungsvorschlag zum amtlichen Projekt, 1 :100. _{l@:T

13. Vorschlag A.-G. Zschokke Dittingen: Zweigelenkbogen. — 1:500. — Abb. 14. Schnitt im Scheitel.
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Abb. 7 (links). Modell-Photo. Abb. 8 (oben). Zeichnung Salvisberg.

Ausfiihrungsentwurf: kontinuierliche Vollwand-Blechbalken
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Abb. 5 (unten). Ansicht 1:1250. — Abb. 6. Querschnitt 1 : 250.

Diese sind an beiden Enden biegungssteif mit den neuen Rand-
haupttrdgern verbunden. Das Tragwerk aus Gehweg-Quer- und
Lingstriagern und Verbindungstrdgern bildet ein System mit
Balkenwirkung, das sich ohne jede Beriihrung, bezw. Beein-
flussung der alten Konstruktion auf die neuen Rahmenhaupt-
trager abstiitzt. Die Offerte auf diese Konstruktion stellt sich
allerdings auf rd. 950000 Fr.

Einen weitern, diesem &usserlich dhnlichen, konstruktiv aber
abweichenden Entwurf mit Einbogen, aber als Zweigelenkbogen
in 2,20 Abstand von den dussern alten Bogen, lieferte die A.-G.
C. Zschokke Dottingen (Abb. 13 bis 15). Hier ist die neue Kon-
struktion in einfachster Weise parallelogrammférmig mit der
alten gelenkig verbunden (Abb. 15) ; auch die Gehweg-Kragtréiger
sind gelenkig mit der alten Briicke verbunden.!) Grundséitzlich

1) Nach den Vorschriften fiir abweichende Vorschlige durften quer
zur Briickenaxe gerichtete Windkridfte auf die neue Fahrbahntafel {iber-
tragen werden, jedoch nur so, dass dadurch das verschiedene Arbeiten der
alten und der neuen Briickentridger nicht durch irgendwelche feste Ver-
bindungen behindert werde. Bauliche Massnahmen dagegen, die das

Kriftespiel in der bestehen bleibenden Eisenkonstruktion irgendwie be-
einflussen sollten, waren unzulissig.
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Abb. 12. Querschnitt zu Abb. 11. — Masstab 1 : 250.
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erscheint diese leichte Anlehnung an die alte Briicke zuldssig
angesichts ihres nach dem Urteil der eingangs genannten Ex-
perten vorziiglichen Zustandes. Die Breite der alten Pfeiler
(vergl. Abb. 14) geniigt, um auf jeder Seite noch einen Bogen an-
zufiigen ; auch die zuldssigen Fundamentpressungen von 10 kg/cm?
werden nicht iiberschritten, wobei die Widerlager nur unwesent-
lich mehr verbreitert werden miissen, als beim amtlichen Entwurf.
Das Uebernahmsangebot fiir die Eisenkonstruktion der A.-G.
Zschokke Dottingen lautet auf 525000 Fr.

Endlich sei in Abb. 16 noch eine Variante Dottingen zum
amtlichen Entwurf gezeigt: die Fahrbahnplatte des Geh- und
Radfahrweges ist als Druckgurt des Balkenpaares zur statischen
Mitwirkung herangezogen, nicht blos als Hourdisbelag darauf
gelegt (vergl. Abb. 6). Die so erzielte Verbundwirkung ergibt
horizontal und vertikal grossere Steifigkeit, unter 90 t Ersparnis
an Eisen; es ergibt sich eine grosste Durchbiegung von 1 :750,
gegeniiber 1:500 1t. amtlichem Entwurf.?) Zudem missten bei
Maximaldurchbiegung des Neubauteils von 13 cm It. amtl. Ent-
wurf an der Lingsfuge (Bordkante) erhebliche Zwéingungen
entstehen, wogegen nach Ausbildung 1t. Abb. 16 der neue
Briickenteil sich unabhéngig vom alten vollig frei bewegen kann.

[Noch zwei wichtige Abdnderungen des amtl. Entwurfs im
Interesse der Sicherheit des Automobilverkehrs: Ersatz des
vorgesehenen Asphaltbelages der Fahrbahn, zum mindesten auf
den seitlichen Fahrstreifen der Briicke, die mit 2,79/, schon er-
heblich im Gefille liegt, durch rauhen Betonbelag. Vereinzelten
schlechten Erfahrungen (wegen fehlerhafter Ausfiihrung) stehen

2) Laut den neuen schweiz. Vorschriften zulidssig 1 : 700.

‘mllununlm T Inlnnuml

Abb. 11. Vorschlag Eisenbaugesellschaft Ziirich : Bogenformiger Rahmentriger Bauart Vierendeel mit nur lotrechten Auflagerkriiften. — 1:1250.



210 SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG Bd.107 Nr.19
T o )
MR : oz, e — S i |
esons |cacina JRoscs [ oniin aLbei Laaisa [ Gevsea) 55¢ ‘
T kore |uuzone B eeeemnmmm——— oA | 3R AL e
L N v O O R P T .
Wettbewerb fur die Neubauten der
burgerlichen Waisenhauser
der Stadt Bern
M vmec i III. Preis (2000 Fr.), Entwurf Nr.17.

Verfasser :

Oben :
Links:
Rechts :

Arch. WALTER JAUSSI, Bern.
Lageplan 1 : 5000.

Langsschnitt.

Untergeschoss.
1. Stock.

Masstab 1 : 700.

B o o B |

”ﬁugﬂﬁﬁf“ybwrﬁ

i

tin

3
H
z
i
b

aas_:;

NN TEN

weit mehr gute gegeniiber.?) Asphaltbelag wére hier sehr ge-
fahrlich; [die rechtzeitig gewarnte Behorde ist verantwortlich
dafiir, dass die den heutigen Verkehrsbediirfnissen anzupassende
Briicke auch den entsprechenden Belag erhidlt. Und zweitens:
erfahrungsgeméss muss auf einer derartigen Briicke aus Sicher-
heitsgriinden die Bordschwelle mindestens 25 c¢m hoch sein;
15 cm sind viel zu wenig, librigens nicht einmal zur Annehmlich-
keit der Fussginger erwiinscht, weil man auf einer solchen
Briicke die Fahrbahn nicht iiberqueren soll. Wir mochten vom
Standpunkt der Automobilfahrer diese beiden sehr wichtigen
Punkte dringend der Beriicksichtigung empfehlen.]
#

Alle die von den Eisenbaufirmen eingereichten, vom amt-
lichen Entwurf abweichenden Vorschldge sind, unter Zuzug von
Prof. Karner, nach allen Seiten griindlich gepriift worden. Es ist
aber auch zu sagen, dass diese Vorschldge insofern wenig Neues
boten, als fast alle ihre Gedanken sich schon in frithern Studien
der Behorde finden, nach reiflicher Ueberlegung indessen wieder
verlassen worden seien. Und da die Behorde, gestiitzt auch auf
eine Ueberpriifung der Abinderungsvorschlige durch Prof. Dr.
E. Meyer-Peter (E.T.H.) hinsichtlich der Fundationsverhéltnisse,
an ihrer Forderung der Nichtiiberschreitung von 10 kg cm?
Bodendruck in den unverbreiterten heutigen Widerlager-Funda-
menten, sowie auch an der Vermeidung schiefer Bogenkrifte
auf Pfeiler und Widerlager absolut festhidlt, hat sie alle vom
einfachen Balken abweichenden Losungen abgelehnt. Sie konnte
dies umso eher, als die Bogenformen trotz weniger klarer stati-
scher Verhiltnisse keine Ersparnisse brachten, abgesehen vom
Vorschlag Doéttingen, der aber aus konstruktiven Griinden der
Behorde nicht geniigte. — Soviel zur Rechtfertigung in sachlicher
Hinsicht des nun zur Ausfiihrung gelangenden amtlichen Ent-
wurfs mit kontinuierlichen Blechbalken, als der wirtschaftlichsten
Losung mit nur lotrechter Auflagerbelastung. Die Gesamtkosten
sind 1t. Ratschlag und erteiltem Kredit auf 2234000 Fr. veran-
schlagt, wovon auf die Strombriicke zwischen den Widerlagern
1420000 Fr. entfallen, und zwar je zur Héilfte auf die Verbrei-
terung und auf den Umbau (Fahrbahntafel u. dergl.).

F

Eine nicht unwichtige Rolle spielten aber auch die umféing-
lich erorterten dsthetischen Fragen, wozu die Regierung auch
Vertreter der Basler Architektenschaft (Arch. R. Christ und
Arch. P. Artaria) zuzog. Die nichstliegende und natiirlichste
Verbreiterung durch beidseitiges Anfiigen neuer Bogen zeigt als
schonste Losung der Entwurf Déttingen mit seinen wirklichen
Zweigelenk-Bogen (Abb.13). Alledurchlaufenden Balken in Bogen-
form aber lehnen die Aestheten ab, weil sie etwas vortduschen

%) Vergl. z. B. die jiingst (11. April) von R. Maillart hier beschriebenen
bernischen Staatsstrassen-Briicken Frutigen-Adelboden und Innertkirchen,
auf denen sich die Betonfahrbahn seit Jahren einwandfrei bewihrt.

was nicht ist, weil sie also nicht «ehrlich» seien.

Projekt Buss
z.B. wolle das nachtrégliche Anfiigen durch Angleichung an die

alten Bogen verschleiern; die perspektivische Ansicht Abb. 9
(S. 208) sei aber irrefiihrend, indem die alten, angeschnittenen
Pfeiler sichtbar bleiben und damit darauf hinweisen wiirden,
dass eine Verbreiterung nachtriglich angebaut worden sei. Die
angestrebte Einheit der Wirkung sei somit mit der Bogenform
gar nicht erreichbar. [Dies ist insofern ein Irrtum, als die in
Abb. 9 nicht sichtbaren, im Modellbild Abb. 10 allerdings sehr
storenden alten Pfeiler ohne weiteres bis auf Kdmpferhohe der
alten Bogen abgebrochen werden konnen. Red.] Storend sei
ferner die «Ausrundung» der kontinuierlichen Bogen iiber den
Pfeilerauflagern (Abb. 10), weil so die ganze neue Konstruktion
eine «wellenférmige Linie» erhalte, und von Jedermann als eine
von den alten Bogen verschiedene Konstruktionsart erkannt
wiirde. Die heutigen, hochgefiihrten Mauerpfeiler hétten den
dsthetischen Zweck einer Dreigliederung des ganzen Bauwerks,
um die Ungleichheit der drei Oeffnungen und die Schiefe der
Briicke fiir das Auge zu mildern, unauffélliger zu machen, welche
Wirkung durch das Projekt Buss ganz aufgehoben wiirde. Beim
Balkenprojekt erscheine die Briicke leichter und eleganter, der
zierlichere Masstab dem Stadtbild besser angepasst. —

Dagegen sagt Prof. O. R. Salvisberg (architekton. Mitarbeiter
am Vorschlag Buss), der Vollwandbalken des amtl. Entwurfs
setze sich in Widerspruch zum vorhandenen Tragwerk; aus der
divergierenden Linienfiihrung ergebe sich sowohl fiir die Fern-
wie fiir die Nahwirkung eine Verunklarung des Bogens wie des
Balkens; die zur Balkenauflagerung hochgefiihrten Pfeilervor-
kopfe schédigen die gute Wirkung der Dreibogen-Briicke, u.s.f.
— Filigen wir dem noch bei, dass die in Abb. 8 noch beibehaltene
Gitterverkleidung der Fachwerkoffnungen entfernt, das diinne
Fachwerknetz also ehrlich gezeigt werden soll, so erkennt man,
dass der Kontrast zwischen dem zartgliedrigen alten Bogentrag-
werk und dem massiven Vollwandbalken noch wesentlich ver-
verschidrft wird (vergl. Abb. 1 u. 2 mit 3, 7 u. 8). Jedenfalls
wird das heutige ruhige Briickenbild radikal verdndert. Item:
de gustibus est disputandum, {iiber die &sthetischen Vor- und
Nachteile (auch der Beseitigung der Gitterverkleidung) kann
man in guten Treuen zweierlei Meinung sein.

Nur eines mochten wir empfehlen: mache man doch in bau-
kiinstlerischen Fragen nicht zuviel Wesens aus dem «ehrlich» !
Es klingt doktrinédr, pedantisch, und, wie die «neue Sachlichkeit»,
als abgenutztes Schlagwort. Wer hat schon z. B. die Ziircher
Quaibriicke, ) als Ganzes, deshalb unschon gefunden, weil ihre
gut proportionierten Bogen gar keine Bogen, sondern Blech-
balken, also hochst «unehrlich» sind ? Oder findet jemand die
Balken-Konstruktion der Ziircher Uraniabriicke ihrer Ehrlichkeit
wegen schon ? Doch schauen wir uns in Basel selbst um: Keine

D) Vicxigli Bd. 100, S. 124 (27. Aug. 1932) ; man lese auch den Text!
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300 Schritt von der Wettsteinbriicke entfernt erhebt sich das
neue Kunstmuseum. In seiner massiven Granitquaderfassade ist
in der Mitte des fensterlosen Obergeschosses ein schmales, auf
ein Balkonchen fiihrendes Bogenpfortlein sauber herausge-
schnitten. Dariiber liegen in der Mauerfléche, iibereinander, zwei
weitgespannte Entlastungsbégen, wie man sie iiber geraden
Fensterstiirzen macht, um den Sturz vor Beanspruchung auf
Biegung zu schiitzen. Frage: Sind jene zwei Museumsbogen
statisch begriindet, also «ehrlich»? Nein; der Architekt hat sie
aus Schonheitsgriinden angebracht, es sind sozusagen symbolische
Bogen, an deren statischer Sinnlosigkeit sich aber gewiss kaum
jemand stossen wird — so wenig man sich an kontinuierlichen
Bogen der Wettsteinbriicke gestossen hitte! — Die Beispiele
liessen sich beliebig vermehren.

Das aber sei der versohnliche Trost fiir Jene, denen die
ruhige Bogenform sympathischer ist, als das mixtum compositum
der Bogen 4 Balken-Wettsteinbriicke: der Mensch gewdhnt sich
mit der Zeit an alles; so wird sich auch die heutige Erregung
der Gemiiter iiber das radikal verdnderte Bild der Wettstein-
briicke wieder legen, aber nicht wegen, sondern trotz der Ehr-
lichkeit ihrer Form: Die Unterbauten vertragen (laut kategori-
scher Erkldrung der Behorde) nur lotrechte Zusatzbelastung,
also kommen nur Balkentridger in Frage. Die einzige bogen-
férmige reine Balkenbriicke (der Vierendeel-Vorschlag der Eisen-
baugesellschaft Ziirich, Abb. 11 und 12) kommt aber rd. 200 000 F'r.
teurer, als der amtliche Blechbalken; somit wird, da man sparen
muss, dieser gebaut. Wer Ehrlichkeit der Bauformen iiber alles
stellt, der kann ihn auch schon finden. C. J.

Wettbewerb fiir die Neubauten der burgerlichen Waisenhiuser der Stadt Bern.

Aus dem Bericht des Preisgerichts.

Nr. 17, Kennwort «Summeschyn». Das Projekt ist gekenn-
zeichnet durch eine aufgelockerte, kammartige Anordnung der
Baukorper, die jedoch in ihrer Gesamtheit den Eindruck der
Unfertigkeit erwecken. Die Einordnung der Baugruppe in das
Gelédnde entbehrt der wiinschenswerten Oekonomie. Die Situation
wiirde gewinnen durch eine Verschiebung der Bauanlage um
30 bis 40 m nach Norden. Die einzelnen Raumgruppen sind im
allgemeinen in klarer und iibersichtlicher Weise in drei Nord—
Siid-Trakten und niedrigen Verbindungsbauten untergebracht,
Dieses Bausystem kommt im innern Wesen der Anlage und der
Absicht, die Erziehung der Zoglinge auf familidrer Grundlage
in kleinen, selbstindigen und rdumlich voneinander getremnten
Abteilungen vorzunehmen, weit entgegen. Unerwiinscht ist die
Anordnung der Abteilung fiir die Maddchen und Pensionirinnen
ilber der Abteilung fiir Pensiondre, die zudem noch auf zwei
Geschosse verteilt ist. Jede Abteilung ist fiir sich gut aufgeteilt,
unter Verlegung der Schlafriume vorwiegend nach Osten, was
mit Riicksicht auf die gute Siidlage der Wohnzimmer als zu-
lassig erachtet wird. Die Anordnungen der Riume fiir das weib-
liche Personal unter den Schlafzimmern der Knaben kann aber
nicht gutgeheissen werden. Verfehlt ist auch die Westlage der
Krankenzimmer. Der gut gelegene Haupteingang steht mit einer
richtig dimensionierten Halle in Verbindung, deren Beleuchtung
jedoch nicht geniigt. Die Durchbildung der Fassaden ist einheit-
lich und sympathisch und ldsst Bestimmung und Zweck des Ge-
bdudes in trefflicher Weise erkennen. Die Baukosten betragen
1102000 Fr.

Nr. 3, Kennwort : «Ora et labora». In dem an sich guten Lage-
plan konnte durch eine geringe Verschiebung nach Norden die
Ausniitzung des Geldndes noch verbessert werden.

(Schluss von Seite 198.)

Die Gértnerwohnung ist in den einheitlichen und in sich gut
abgeteilten Baukorper einbezogen. Da sie den Zugang beherrscht,
ist das nicht zu beanstanden. Der Eingang liegt in einer ziigigen
Durchfahrt etwas versteckt und fithrt mit knapper Beleuchtung
des Ganges durch die Verwaltung zu einem gerdumigen Ver-
teilungsraum; dieser ist nur indirekt belichtet, im wesentlichen
durch ein Blumenfenster vom Speisesaal aus. Die Gesamtver-
teilung ist gut, Voraussetzung ist aber, dass der Lingsgang ver-
glast wird. Sehr schon ist die Anlage der Turnhalle mit der gut
windgeschiitzten Spielhalle. Dass die Schule im ersten Stock
liegt, ist bei dieser Anordnung nicht zu tadeln. Dagegen ist ein
Fehler, dass das Zimmer der Lehrerin nicht auf gleicher Hohe
mit den Schlafzimmern der Zoglinge liegt. Die Zimmer des Erd-
geschosses haben programmwidrig nach aussen nur eine Brii-
stungshohe von 1,70 m. Eine merkwiirdige Form zeigt der Speise-
saal; auch seine HoOhe ist im Verhéltnis zur Breite knapp.
Immerhin ist das leicht zu &ndern. Dagegen ist das Fehlen eines
unmittelbaren Zuganges zum Musikraum ein entschiedener Mangel.
Der Lieferanteneingang liegt etwas versteckt und zu sehr im
inneren Bezirk der Anstalt; er beniitzt eine der Anstaltstreppen.
Die Béder liegen von der Heizung entfernt.

Das Aeussere hilt sich in den fiir einen generellen Entwurf
angemessenen Andeutungen von ruhigen und wohl auch aus-
bildungsfdhigen Formen. Sehr vorteilhaft ist die Beschridnkung
auf zwei Stockwerke. Kostensumme 1039000 Fr.

Nr. 24, Kennwort: «Sonne und Berge». Die Gebidude sind in
stark gedrédngter Form in die nordwestliche Ecke des Grund-
stiickes gestellt. Diese sparsame Verwendung des Bodens lisst
ein Hochstmass von zusammenhéngender Griinfliche iibrig. Der
Zusammenhang des Zuganges zum Haupteingang ist klar for-
muliert. Mit Ausnahme der Abteilung fiir die Pensionére liegen
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Die Menge des beim Faulprozess anfallenden Faul-
gases schwankt je nach der Temperatur, der Beschickung
und dem Verlauf der Methangirung und betrigt zur Zeit
etwa 3300 m8/Tag, wovon etwa 6oo m®/Tag im Eigenbe-
trieb far die Heizung der Faulrdume und des Dienstgebau-
des verbraucht werden, wihrend die restlichen 2700 m#
im Tag oder rd. 1 Mill. m3/Jahr durch eine Druckleitung
nach dem stidtischen Gaswerk abgegeben werden, wo sie
dem Rohgas zugemischt werden. Die ausgefiihrten Gas-
Analysen haben folgende Zusammensetzung des Faulgases
ergeben: Methan 65 bis 70 9/,, Kohlensdure 30 bis 35 %/,
Stickstoff 0,5 — 1,6 9/5, Schwefelwasserstoff nicht nachweis-
bar oder Spuren.

Vorlaufig sind erst die vier grossen Faulkammern mit
Gasdecken versehen. Es ist aber vorgesehen, auch das Gas
der tibrigen Kammern abzufangen. Mit steigender Zahl der
Gebiudeanschliisse bis zur restlosen Erfassung aller Faka-
lien des Stadtgebietes wird sich die Gasausbeute noch ver-
mehren. Sie kann heute mit rd. 6 m8 pro Kopf und Jahr
der angeschlossenen Bevolkerung festgestellt werden.

Der Preis, den das Gaswerk fir das abgegebene
Methangas bezahlt, betrigt 4 Rp./m3. Dieser Preis entspricht
ungefihr dem Wert der Kohlen, die das Gaswerk durch
die Gaslieferung einspart. Er stellt den absoluten Entla-
stungswert der Betriebskosten der Kliranlage dar. In Wirk-
lichkeit ist die Einnahme der Stadt als Eigentimerin des
Gaswerkes eine wesentlich grdssere, da das Gas zu 20 Rp.
pro m# verkauft wird. Dazu kommt noch, dass das Methan-
Gas mit seinen 6 bis 7000 Cal. einen wesentlich hoheren
Energiewert besitzt als das Leuchtgas.

Ein weiterer Vorteil der Gasgewinnung liegt in der
dadurch ermoglichten Heizung der Faulkammern, die eine
wesentliche Einsparung an Faulraum gestattet. Nach den
Untersuchungen von Blunk und Imhoff lasst sich diese
Einsparung, die sich heute schon durch die Heizung der
vier grossen Faulkammern erzielen lisst, rein theoretisch,
auf 5009/, des Faulraumes berechnen, der ohne Heizung
benotigt wiirde. Im Betriebe hat sich allerdings gezeigt,
dass eine so weitgehende Einsparung nicht moglich ist,
da sonst bei den geringsten Storungen im Faulprozess
Betriebschwierigkeiten eintreten.

Die Vorrichtung zur Umwdlsung des Schlammes hat
bei der Inbetriebnahme der Faulkammern gute Dienste ge-
leistet. Heute wird sie nur noch selten bendtigt. Die zur
Zerstorung der Schwimmdecken in den vier grossen Faul-
kammern unmittelbar unter der Gasdecke eingebauten hori-
zontalen Riihrwerke haben sich gut bewdhrt. Ihr Betrieb
wird automatisch in Zeitabstinden von 11/, bis 2 Stunden
mit je 1o bis 15 Minuten Betriebszeit durch eine einstellbare
Uhr geregelt, sodass er auch wihrend der Nacht und an
Sonn- und Feiertagen gleichmissig erfolgt. Irgendwelche
nennenswerte Beldstigung durch die Schwimmdeckenbildung
ist seither nicht mehr eingetreten.

Tritbwasser. Die Ableitung des bei der Beschickung
der Faulkammern mit Frischschlamm aus diesen verdringten
Triibwassers ist probeweise zunichst in die Absitzanlage
erfolgt. Da jedoch der Klireffekt ungiinstig beeinflusst
wurde, hat man von dieser Massnahme wieder abgesehen
und das Triibwasser auf die vorhandenen Trockenbeete
geleitet, die zu diesem Zwecke zu Durchlauf-Sickerbecken
umgewandelt wurden. Noch einfacher gestaltete sich der
Betrieb, als man das Triibwasser in die Schlammteiche,
die zur Aufspeicherung des angefaulten Schlammes dienen,
leitete. Das Triibwasser kldrt sich in diesen Teichen gut
und kann alsdann unbedenklich in den Vorfluter abge-
lassen werden. Heute wird der grosste Teil des Triib-
wassers nach vorheriger Eindickung in einem Absitzbecken
aufgespeichert und als Dungmittel an die Landwirte ab-
gegeben.

Schlammiteiche. Die Trocknung des ausgefaulten Schlam-
mes erfolgt heute ausschliesslich in den Schlammteichen
(Abb. 10). Der Schlamm wird schichtweise bis 1 m Héhe
in diese abgelassen, wo er in einigen Monaten zu einer

Abb. 2. Die Wettsteinbriicke, vom St.Alban-Rheinweg (vom linken Ufer).

stichfesten, erdigen Masse trocknet. Er wird in diesem
Zustand restlos von den Géartnern und Landwirten der
Umgebung als gutes Diingmittel abgeholt. Die Abgabe
erfolgt vorliufig unentgeltlich. Ueber den Dungwert gibt
folgende Analyse Aufschluss:

Faulschlamm : Wasser-  Stick-

Phosphor-

% Kali
gehalt stoff sdure
a) 2 Monate gelagert 35 0,35 0,20 0,14%,
b) 1o Monate gelagert 22 0,58 0,34 0,189/,

Der Dungwert des Schlammes liegt aber nicht nur in
seinem Gehalt an Stickstoff, Phosphorsidure und Kali, son-
dern vor allem in seinen humusbildenden Substanzen.
Diese Erkenntnis fithrt zum Schlusse, dass es nicht das
Ziel der Schlammbehandlung sein darf, den Schlamm so
lange auszufaulen, bis seine organischen Stoffe vollkommen
abgebaut sind. Hierdurch wirde zwar das Maximum an
Gas gewonnen, anderseits aber dem Schlamm jeder land-
wirtschaftliche Wert genommen. Besonders unter den heu-
tigen Verhiltnissen ist es wichtig, diese organischen Dung-
stoffe der Landwirtschaft zu erhalten. Es ergibt sich daraus
die Notwendigkeit, eine praktische Mittellinie bei der
Schlammausfaulung zu finden, die einmal einen weitgehen-
den Abbau der organischen Substanz erreicht, gleichzeitig
aber auch noch die landwirtschaftliche Verwertbarkeit des
Schlammes sicherstellt.

Die Betriebskosten der Kliranlage belaufen sich auf
rd. 70000 Fr. im Jahr. Das Betriebspersonal besteht aus
sieben Mann. Den Betriebsausgaben steht heute schon eine
Einnahme von rd. 40000 Fr. aus der Gasabgabe gegentiber.
Wenn in Zukunft das Gas bei allen Faulkammern abge-
fangen wird und zum gleichen Preise von 4 Rp. an das
Gaswerk verkauft werden kann, so diirften die Betriebs-
kosten der Kliranlage nahezu aus dem Gasverkauf ge-
deckt werden.

Nachschrift der Redaktion. Wir danken dem Verfasser
besonders auch dafiir, dass er in freimiitiger Weise auch
die ungiinstigen Erfahrungen mit der Kliranlage der Fach-
welt mitgeteilt hat. Weitere Schwierigkeiten im Vorfluter,
der Limmat, und Abhilfsmassnahmen dagegen bilden den
Gegenstand der demnichst folgenden Beschreibung der
biologischen Versuchsanlagen.
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